
Department Of Rural RoadsDepartment Of Rural Roads

ขวา



ซาย



คูมือบำรุงทางสำหรับ อปท. 
  

คำนำ 
แผนปฏิบัติการกำหนดขั้นตอนการกระจายอำนาจใหแกองคกรปกครองสวนทองถิ่น (ฉบับที่ 2) พ.ศ.

2551 ไดกำหนดกรมทางหลวงชนบทมีภารกิจในการจัดทำคูมือปฏิบัติงาน รวมถึงใหคำปรึกษา แนะนำ ชวยเหลือ 
ควบคุมทางวิชาการ ใหเปนไปตามมาตรฐานและเทคนิควิชาการ 

กรมทางหลวงชนบทจึงไดใหความสำคัญกับการเสริมสรางความเขมแข็งแกองคกรปกครองสวนทองถิ่น 
โดยไดดำเนินการสงเสริมและสนับสนุนดานวิชาการงานทางใหแกองคกรปกครองสวนทองถิ่น ซึ่งเปนกลไกที่สำคัญ
ตอการขับเคลื่อนยุทธศาสตรของรัฐบาลใหมีศักยภาพและเพิ่มขีดความสามารถในการใหบริการสาธารณะดาน
โครงสรางพื้นฐานงานทางและสะพานแกประชาชน 

คูมือบำรุงทางสำหรับองคกรปกครองสวนทองถิ่น ที่กรมทางหลวงชนบทไดจัดทำและรวบรวมขึ้นนี้
สามารถนำไปใชเปนแนวทางในการบำรุงรักษาถนนทางหลวงทองถิ่นอยางเหมาะสมภายใตเงื่อนไข ลักษณะ และ
องคประกอบการปฏิบัติงาน เพื่อใหมีการดูแลและบำรุงรักษาทางหลวงทองถิ่นทุกประเภทผิวทางอยางทั่วถึง  ซึ่ง
เนื้อหาภายในคูมือประกอบไปดวย ประเภทของการซอมบำรุงรักษา ลักษณะความเสียหาย วิธีการซอมบำรุง การ
สำรวจสภาพสายทาง และการประมาณราคาในงานซอมบำรุงทาง ซึ่งจะเปนประโยชนอยางยิ่งตอการปฏิบัติงาน
ขององคกรปกครองสวนทองถิ่นในการบำรุงรักษาทางหลวงทองถิ่น เพ่ือยืดอายุการใชงาน ชวยปองกันความเสี่ยงที่
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1-1  

ถนนทางหลวงทองถิ่นที่อยูในความรับผิดชอบขององคกรปกครองสวนทองถิ่นทั้งประเทศมีจำนวน
ประมาณ 597,667 กิโลเมตร จำแนกตามประเภทผิวจราจรไดเปน ถนนคอนกรีต 180,444 กิโลเมตร (30.19%) 
ถนนลาดยาง ระยะทาง 123,831 กิโลเมตร (20.72%) และถนนลูกรัง ระยะทาง 293,392 กิโลเมตร (49.09%) 
ถนนเหลานี้เมื่อเปดใชงานไดระยะหนึ่งยอมเสื่อมสภาพไปตามอายุและองคประกอบของการใชงาน อันไดแก 
ปริมาณจราจรน้ำหนักบรรทุก และสภาพอากาศ ทำใหขีดความสามารถในการใชงาน รวมท้ังความสะดวก
ปลอดภัยของผูใชทางลดนอยลง ดังนั้นภารกิจดูแลและบำรุงรักษาถนนเหลานี้ใหอยูในสภาพที่สามารถใชงานไดดี
อยูอยางสม่ำเสมอจึงเปนในภารกิจที่สำคัญที่จะชวยพัฒนาคุณภาพชีวิตของประชาชน  

การบำรุงทาง หรือ Road Maintenance เปนกระบวนการซอมบำรุงที่จะชวยยืดอายุการใชงานของ
ทางหลวงทองถิ่น ชวยปองกันความเสี่ยงที่จะเกิดความเสียหายลุกลาม และฟนฟูถนนที่เสียหายใหกลับมาอยูใน
สภาพที่ดีและพรอมใชงาน ในบทนี้จะอธิบายกระบวนการเสื่อมสภาพของถนน เพ่ือใหเกิดความเขาใจใน
กระบวนการซอมบำรุงตามวงจรการเส่ือมสภาพ และสามารถกำหนดกิจกรรมการซอมบำรุงรวมถึงวิธีการ 
ซอมบำรุงไดอยางเหมาะสม  

1.1 การเสือ่มสภาพของถนน (Road Deterioration) 
การเสื่อมสภาพของถนนสามารถเกิดขึ้นไดตลอดเวลา โดยการเสื่อมสภาพมีสาเหตุหลักจากปริมาณ

จราจร (Traffic) น้ำหนักบรรทุก (Vehicle loading) และสภาพแวดลอม (Climate) เชน น้ำ และสภาพอากาศ 
ในกรณีถนนที่ไมมีผิวจราจร (Unpaved road) เชนถนนลูกรัง (Gravel road) หรือถนนดิน (Earth Road) 
การเสื่อมสภาพจะเกิดจากสภาพแวดลอมเปนหลัก น้ำและการระบายน้ำของถนนที่ไมดีจะเปนสาเหตุใหถนนลูกรัง
เกิดการกัดเซาะ (Erosion) โดยบริเวณท่ีน้ำไหลผานจะกัดเซาะวัสดุผิวทาง ซึ่งจะทำใหเกิดการกรอนแบบริ้วบริเวณ
ผิวถนน (Rill erosion) ดังแสดงในรูปที่ 1.1 นอกจากนี้น้ำที่ขังบนผิวถนน (Stagnant water) จะซึมจากผิวถนน 
(Road surface) ลงสูชั้นทาง (Road base) สงผลใหเกิดหลุมบอ (Pothole) และ บอโคลน (Muddy paddle) 
ดังแสดงในรูปที่ 1.2 

 
รูปที่ 1.1 การกรอนแบบริ้วบริเวณผิวถนน 

(Rill erosion) 

 
รูปที่ 1.2 หลุมบอบนถนนลูกรัง (Pothole) 

 

บทที่ 1 
บทนำ 
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1-2  

ในกรณีถนนที่มีผิวจราจร เชน ถนนที่มีผิวทางแบบแอสฟลตคอนกรีต การเสื่อมสภาพของถนน 
มักมีสาเหตุจากปริมาณจราจรและน้ำหนักบรรทุก ที่ทำใหวัสดุผิวทางเกิดความสูญเสีย  (Material loss) และ 
ผิวถนนเกิดการหลุดรอน (Raveling) และเปลี่ยนรูป (Road deformation) โดยแรงจากลอรถจะกดทับผิวถนน 
จนทำใหเกิดรองลอ (Rutting) หลุมบอ และรอยแตกราว ดังแสดงในรูปที่ 1.3 และ รูปที่ 1.4 

 
รูปที่ 1.3 ผิวทางหลุดรอน (Raveling) 

 
รูปที่ 1.4 รองลอ (Rutting) 

ปริมาณจราจรรวมทั้งน้ำหนักบรรทุก และสภาพแวดลอม การระบายน้ำของถนนที่ไมมีประสิทธิภาพ 
จะเรงใหถนนเกิดความเสียหาย เมื่อน้ำสามารถทำใหโครงสรางชั้นทางของถนนออนตัวประกอบกับแรงกดทับจาก
ลอรถทำใหถนนเปลี่ยนรูป ยุบตัว เกิดรองลอ และรอยแตกราว จะทำใหถนนระบายน้ำออกจากผิวถนนไดชาลง 
และทำใหน้ำสามารถไหลซึมลงสูโครงสรางชั้นทางซึ่งจะสงผลใหถนนเกิดความเสียหายที่โครงสรางชั้นทางอยางรวดเร็ว 

 
รูปที่ 1.5 วงจงการเสื่อมสภาพของถนน 

การเส่ือมสภาพของถนนสามารถอธิบายไดดวยกราฟวงจรการเสื่อมสภาพของถนน (Pavement 
life cycle) ดังแสดงในรูปที่ 1.5 ถนนจะเส่ือมสภาพตามกาลเวลา (เสนทึบสีดำ) ในบริเวณ Phase A บริเวณนี้
ถนนจะยังอยูในสภาพดีเหมือนตอนที่เพ่ิงกอสรางหรือฟนฟูสภาพ (Resilience) แลวเสร็จใหม ซึ่งถนนจะยังไม
เปลี่ยนรูปรางและน้ำสามารถระบายออกจากผิวถนนไดอยางรวดเร็ว อยางไรก็ตามเมื่อเวลาผานไประยะหนึ่ง  
ถนนจะเริ่มเกิดความเสียหายบริเวณผิวทาง เชน เกิดการหลุดรอนหรือฉีกขาดของวัสดุผิวทาง (Wearing course) 
แรงกระทำจากลอรถจะทำใหเกิดการเปลี่ยนรูปรางของผิวถนนจนทำใหเกิดรองลอและหลุมบอ และทำใหการ
ระบายน้ำบนผิวทางมีประสิทธิภาพลดลง และเกิดการซึมลงสูโครงสรางชั้นทาง อยางไรก็ดีในระยะแรก (Phase A) 

ซาย



คูมือบำรุงทางสำหรับ อปท. 
  

  
1-3  

ของการเสื่อมสภาพของผิวถนน ผูใชถนนจะไมสามารถสังเกตถึงการเสื่ อมสภาพ ทั้งที่จริงแลวมีการเสื่อมสภาพ 
อยูทั่วไป โดยสภาพถนนบริเวณ Phase A จะมีสภาพดีเหมือนเพิ่งกอสรางเสร็จใหม ดังแสดงในรูปที่ 1.6  

 
 

รูปที่ 1.6 ถนนสภาพดี Phase A 
ปญหาเล็กนอยเหลานี้ (การหลุดรอน หรือ ฉีกขาดของวัสดุผิวทาง) จะเรงใหถนนเกิดความเสียหายลุกลาม

ขยายเพ่ิมข้ึนอยางรวดเร็ว จากกราฟที่แสดงในรูปที่ 1.5 ทำใหเห็นความแตกตางเมื่อเวลาผานไปถนนจะเสื่อมสภาพ
มากขึ้น จนถึง Phase B ใน Phase B ถนนจะมีสภาพพอใช ซึ่งมีการเปลี่ยนรูปเพียงเล็กนอยที่ผิวทาง และจะทำให
ประสิทธิภาพการระบายน้ำลดลง ทำใหน้ำขังอยูบนผิวถนนเปนเวลานานขึ้น น้ำจึงสามารถซึมลงสูโครงสรางชั้นทางได
ดังแสดงในรูปที่ 1.7  

 
 

รูปที่ 1.7 ถนนสภาพ Phase B 
จากกราฟที่แสดงในรูปที่ 1.5 ใน Phase C น้ำที่ซึมลงสูโครงสรางชั้นทางจะเปลี่ยนแปลงคุณสมบัติการรับ

น้ำหนักของโครงสรางถนน เมื่อรับน้ำหนักบรรทุกถนนจะเกิดความเสียหายหนัก ผิวทางและโครงสรางชั้นทาง  
เกิดความเสียหายอยางรุนแรง จนทายที่สุดถนนจะไมสามารถใหบริการไดอยางมีประสิทธิภาพ ทำใหถนนอยูใน
สภาพแยมาก และเกิดความเสียหายที่ผิวทางและโครงสรางชั้นทาง ดังแสดงในรูปที่ 1.8  
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รูปที่ 1.8 ถนนสภาพแยมาก Phase C 

1.2 การบำรุงรักษาทาง (Road Maintenance)  
การบำรุงรักษาทาง หมายถึง งานที่ทำเปนประจำและตามชวงเวลาที่ออกแบบไวเพ่ือรักษาทางใหคงรูป

และมีสภาพใกลเคียงกับตอนกอสรางแลวเสร็จ โดยใหสิ้นเปลืองคาใชจายและขัดขวางการจราจรนอยที่สุด 
เทาที่จะทำได โดยการบำรุงรักษาทางสามารถแบงเปน 2 กิจกรรมหลัก คือ การบำรุงทางเชิงปองกันความเสียหาย 
(Preventive Maintenance) และการบำรุงทางตามสภาพความเสียหาย (Corrective Maintenance) 

 
รูปที่ 1.9 การบำรุงทางเชิงปองกัน (Preventive maintenance) 

การบำรุงทางเชิงปองกันความเสียหาย หรือ Preventive Maintenance มีเปาหมายเพ่ือปองกัน 
ความเสียหาย ซึ่งสามารถทำไดตลอดทั้งป การทำเชนนี้เพื่อตอบสนองอยางทันทวงที เพ่ือปองกันมิใหถนนเกิดความ
เสียหายลุกลาม สำหรับงานซอมบำรุงทาง การบำรุงปกติงานทาง หรือ Routine Maintenance จัดเปนสวนหนึ่ง
ของงานบำรุงรักษาเชิงปองกันสำหรับงานทาง  

รูปที่ 1.9 ลูกศร  แสดงใหเห็นวาการบำรุงทางเชิงปองกัน (Preventive Maintenance) จะชวยยืด
อายุการใชงานของถนน โดยการซอมบำรุงทางเชิงปองกันจะทำเมื่อถนนอยูในสภาพที่ดี ดังแสดงในรูปที่ 1.10 
การทำความสะอาดผิวจราจรชวยใหผูดูแลเห็นความผิดปกติของผิวจราจร การกระจายน้ำหนักบรรทุกลงบนผิว
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จราจรเปนไปตามที่ออกแบบ ไมมีอุปสรรคในการระบายน้ำบนผิวทาง เปนตน การตัดหญาขางทาง ดังแสดงในรูปที่ 1.11 
จะชวยลดวัชพืชที่ปกคลุมคันทางซึ่งอาจกอใหเกิดความเสียหายตอโครงสรางชั้นทาง และยังชวยเพ่ิมทัศวิสัยในการ
ขับขี่ดวย ฯลฯ ดังนั้น การบำรุงทางเชิงปองกัน หรือการบำรุงปกติงานทาง จะลดการเสื่อมสภาพของถนนใหชาลง
ไดอยางมีนัยสำคัญ อยางไรก็ตามแมวาการบำรุงทางเชิงปองกัน จะชวยยืดอายุการใชงานของถนน แตไมไดหยุด
และยับยั้งความเสียหาย ที่เกิดจากการใชงานและการเสื่อมสภาพของวัสดุ เชน ความเสียหายจากน้ำหนักบรรทุก
เกิน ไมมีระบบระบายน้ำหรือไมมีประสิทธิภาพ การเสื่อมสภาพของยาง (วัสดุประสาน) ตามอายุการใชงาน (กรณี
ผิวปูยาง) ซึ่งจะตองดำเนินการซอมบำรุงทางตามสภาพความเสียหายควบคูไปดวย อยางไรก็ตามการบำรุงทางเชิง
ปองกันจะทำใหจำนวนครั้งที่จะตองซอมบำรุงทางตามสภาพความเสียหายลดลง 

 
 

รูปที่ 1.10 การทำความสะอาดผิวจราจร 
 

 
 

รูปที่ 1.11 การตัดหญาขางทาง 
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การบำรุงทางตามสภาพความเสียหาย (Corrective Maintenance) มีเปาหมายเพ่ือซอมแซมความ
เสียหายที่เพ่ิงเกิดขึ้นบนถนน การซอมบำรุงประเภทนี้จะทำที่ผิวถนน ไหลทาง ระบบระบายน้ำและโครงสรางชั้น
ทาง เพ่ือใหถนนอยูในสภาพดี การบำรุงทางตามสภาพความเสียหายจะชวยชะลอการเสื่อมสภาพของถนน และ
หากละเลยการซอมบำรุงหรือปลอยใหถนนเสียหายเพ่ิมขึ้น จะเปนการเพ่ิมคาใชจายในการซอมบำรุงในภาพรวม 
ถาไมมีการซอมแซมหรือบำรุงรักษาผิวทางและระบบระบายน้ำ จะทำใหโครงสรางชั้นทางเสียหาย ทำให
งบประมาณที่จะตองใชในการซอมบำรุงเพ่ิมมากขึ้น ซึ่งรวมถึงระยะเวลาที่ตองดำเนินการซอมถนนเพ่ิมมากขึ้น 
ประชาชนไดรับความเดือดรอนมากขึ้น เปนตน 

 
รูปที่ 1.12 การบำรุงทางตามสภาพความเสียหาย (Corrective Maintenance) 

จากกราฟดังแสดงในรูปที่ 1.12 สามารถอธิบายความหมายไดดังนี้ 
ลูกศรที่  แสดงจุดเริ่มตนของการซอมบำรุงทางตามสภาพความเสียหาย จากรูปในขณะที่ถนนอยูใน

สภาพพอใชหรือปานกลาง (Fair road) ซึ่งถนนเกิดความเสียหายที่ผิวจราจร การบำรุงทางตามสภาพความเสียหาย
อาจเปนการปะซอมผิวทาง (Skin Patching) ปรับรูปผิวถนน (Reforming road surface)  

ลูกศรที่  แสดงการซอมบำรุงทางในกรณีที่ถนนอยูในสภาพแยหรือเสียหายหนักแลว (Poor road 
condition) การบำรุงทางตามสภาพความเสียหายที่ความเสียหายหนักนี้จะเปนการเปลี่ยนผิวถนน (Resurfacing) 
ซอมสราง (Rehabilitation) ทั้งโครงสรางระบายน้ำและโครงสรางชั้นทาง   

ลูกศรที่  แสดงใหเห็นวาเมื่อซอมบำรุงถนนใหอยูในสภาพดี (Good road) แลวเมื่อระยะเวลาผานไป
ถนนจะเริ่มเสื่อมสภาพอีกครั้ง ซึ่งจะตองดำเนินการซอมบำรุงซ้ำ แมวาการซอมบำรุงจะทำบอยครั้งขึ้น เมื่อถนนอยู
ในสภาพพอใช (Fair road) แตคาใชจายของการซอมบำรุง จะถูกกวาการซอมในกรณีที่ถนนเกิดความเสียหายหนัก
หรืออยูในสภาพแย (Poor road) เพียงครั้งเดียว  

หากเปรียบเทียบระหวางการบำรุงทางเชิงปองกัน และการบำรุงทางตามสภาพความเสียหายแลวจะพบวา
การบำรุงทางเชิงปองกันนอกจากจะชวยยืดอายุการใชงานของถนนแลว ยังชวยหลีกเลี่ยงไมใหถนนเกิดความ
เสียหายหนักซ่ึงจากกราฟดังแสดงในรูปที่ 1.13 ทำใหเห็นถึงการเปรียบเทียบวงจรการเสื่อมสภาพของถนนกรณีมี
การซอมบำรุงปกติ (เสนทึบ) และไมมีการซอมบำรุงปกติ (เสนประ) ซึ่งแสดงใหเห็นวาการซอมบำรุงปกติจะชวยยืด
อายุการใชงานของถนน กลาวอีกทางหนึ่งคือยืดวงรอบที่จะดำเนินการซอมบำรุงทางตามสภาพความเสียหาย จึง
ชวยลดงบประมาณซอมบำรุงในภาพรวมได  
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รูปที่ 1.13 การเปรียบเทียบวงจรการเสื่อมสภาพกรณีมีและไมมีการบำรุงปกติงานทาง 

 

   

กรณีมีการบำรุงเชิงปองกัน 

 

กรณไีมมีการบำรุงเชิงปองกัน 

 

  
สภ

าพ
ถน

น 

ดี 

แย 

 

บำรุงเชิงปองกัน 

บำรุงตามสภาพความเสยีหาย 

อายุถนน (ป) 
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การดำเนินงานซอมบำรุงทาง เปนการบำรุงรักษาผิวทางและองคประกอบของโครงสรางทางเพ่ือชะลอ
ความเสียหายที่เกิดขึ้นจากการใชงานและมีความปลอดภัยแกผูใชถนน ซึ่งแตละกิจกรรมของงานบำรุงทางมีวัสดุ 
เครื่องมือ เครื่องจักร และวิธีการดำเนินงานที่แตกตางกัน ผูมีหนาที่ดำเนินงานบำรุงทางจำเปนตองมีความรูและ
ความเขาใจถึงวิธีการดำเนินงานในแตละกิจกรรม เพ่ือที่จะสามารถใชเครื่องมือและเครื่องจักรไดถูกตอง  
และเหมาะสม รวมถึงปฏิบัติงานไดอยางมีประสิทธิภาพ  

เพ่ือใหผูมีหนาที่ดำเนินงานบำรุงทางมีความรูและความเขาใจเปนไปในทิศทางเดียวกัน ดังนั้น เนื้อหาที่
จะกลาวในบทนี้ จึงแสดงใหเห็นถึงขั้นตอนการดำเนินงานซอมบำรุงผิวทางแตละประเภท รวมถึงการปรับปรุงเสริม
แตง และทำความสะอาดทางรวมถึงองคประกอบของทาง  

2.1 งานบำรุงปกติงานทาง (Preventive maintenance) 

2.1.1 ความหมายของงานบำรุงปกติงานทาง  
งานซอมบำรุงปกติหมายถึง การบำรุงรักษาทางที่ตองทำอยางสม่ำเสมอตลอดทั้งป  เพ่ือใหทางอยูใน

สภาพใชงานไดดีผูใชถนนไดรับความสะดวก รวดเร็วและปลอดภัยในการขับขี่  และปองกันมิใหความเสียหาย
ลุกลามแผกวางออกไป เชน งานอุดรอยแตก (Sealing) งานปะซอมผิวทาง (Skin Patching) งานขุดซอมพ้ืนทาง 
(Deep Patching) เปนตน รวมถึงการปรับปรุงเสริมแตงและทำความสะอาดทาง เพื่อใหสายทางคงสภาพใชงานได 
ตามความเหมาะสม และชะลอความเสียหายที่เกิดขึ้นกับโครงสรางชั้นทาง กิจกรรมงานบำรุงปกติสามารถแยกออก
ตามลักษณะผิวทางไดดังนี้ 

1) งานซอมบำรุงปกติผิวทางลูกรัง หมายถึงการบำรุงรักษาผิวทางลูกรังใหอยูในสภาพที่ใชงาน
ไดดีตลอดเวลา เปนงานที่กระทำอยูเปนประจำประกอบดวย 

 งานกวาดเกลี่ยผิวทาง (Light Grading) เปนงานกวาดเกลี่ยผิวทางเดิมที่เปนคลื่นลอน 
ลูกระนาด รองลอ ตลอดจนรอยกัดเซาะของน้ำ โดยใชรถเกลี่ยใหเรียบ หรืออาจเติมวัสดุ
ใหมไดตามความจำเปน 

 งานขางทาง เปนงานซอมแซมและบำรุงรักษาบริเวณลาดขางทางไดแก  งานตัดหญา 
ขางทาง 

 งานจราจรสงเคราะห  ไดแก งานทำความสะอาด ซอมแซมบำรุงรักษาและทดแทน
อุปกรณที่ชำรุดเสียหาย เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทาง หลักนำโคง  
หลักกิโลเมตร Guard rail และ Timber barricade เปนตน 

 งานบำรุงอาคารระบายน้ำ ไดแก ทำความสะอาดและทาสีสะพาน ตลอดจนการทำ 
ความสะอาดกำจัดวัชพืชในสวนของทอลอด รองน้ำและรองระบายน้ำ 

2) งานซอมบำรุงปกติผิวทางลาดยาง หมายถึงการบำรุงรักษาผิวทางลาดยางใหอยูในสภาพที่
ใชงานไดดตีลอดเวลา เปนงานที่กระทำอยูเปนประจำ ประกอบดวย 

บทที่ 2 
การดำเนินงานซอมบำรุงทาง 
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 งานอุดรอยแตก (Crack Sealing) เปนการซอมแซมถนนที่เกิดความเสียหายในลักษณะ
การเกิดรอยแตก (Crack) ที่ไมตอเนื่องกัน 

 งานปะซอมผิวทาง (Skin Patching) เปนงานขุดรื้อเพ่ือซอมแซมความเสียหายที่เกิดขึ้น
เฉพาะผิวทางเทานั้น 

 งานขุดซอมพ้ืนทาง (Deep Patching) เปนงานขุดซอมชั้นโครงสรางทาง แลวทำผิวทาง
ใหม 

 งานขางทาง เปนงานซอมแซมและบำรุงรักษาในเขตทาง ไดแก งานตัดหญาขางทาง 
 งานจราจรสงเคราะห ไดแก งานทำความสะอาด ซอมแซมบำรุงรักษา และทดแทน

อุปกรณที่ชำรุดเสียหาย เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง หลักนำโคง หลัก
กิโลเมตร Guard rail และ Timber barricade เปนตน 

 งานบำรุงอาคารระบายน้ำ ไดแก ทำความสะอาดและทาสีสะพาน ตลอดจนการทำความ
สะอาดกำจัดวัชพืชในสวนของทอลอด รองน้ำและรองระบายน้ำ 

3) งานซอมบำรุงปกติผิวทางคอนกรีต หมายถึงการบำรุงรักษาผิวทางคอนกรีตใหอยูในสภาพที่
ใชงานไดดีตลอดเวลา เปนงานที่กระทำอยูเปนประจำประกอบดวย 

 การอุดซอมรอยแตก (Crack Sealing) หมายถึง วิธีการซอมบำรุงเพ่ือปองกันความ
เสียหายของโครงสรางถนนคอนกรีต โดยวิธีการอุดซอมรอยแตกบนผิวทางคอนกรีตดวย
วัสดุยารอยแตกชนิดเทรอน 

 เปลี่ยนวัสดุยารอยตอ (Joint Resealing) หมายถึง การขุดเอาวัสดุยารอยตอเดิมที่หมด
สภาพตามแนวรอยตอในผิวทางคอนกรีตออกทิ้ง พรอมกับดำเนินการยาแนวรอยตอดวย
วัสดุยารอยตอ 

 งานทำความสะอาดผิวทาง (Surface Cleaning) เปนการเก็บกวาดวัสดุและสิ่งปฏิกูล 
บนผิวทางท้ังนี้ยังรวมถึงการลางทำความสะอาดผิวทางดวย 

 งานขางทาง เปนงานซอมแซมและบำรุงรักษาในเขตทาง ไดแก งานตัดหญาขางทาง 
 งานจราจรสงเคราะห ไดแก งานทำความสะอาด ซอมแซมบำรุงรักษา และทดแทน

อุปกรณที่ชำรุดเสียหาย เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทาง หลักนำโคง   
หลักกิโลเมตร Guard rail และ Timber barricade เปนตน 

 งานบำรุงอาคารระบายน้ำ ไดแก ทำความสะอาดและทาสีสะพาน ตลอดจนการทำความ
สะอาดกำจัดวัชพืชในสวนของทอลอด รองน้ำและรองระบายน้ำ 

2.1.2 งานซอมบำรุงปกตผิิวทางลูกรัง  
การดำเนินงานบำรุงปกติผิวทางลูกรังควรเลือกวิธีซอมใหมีความเหมาะสมตอความเสียหายในแตละ

รูปแบบ ซึ่งวิธีการซอมบำรุงผิวทางลูกรังที่นิยมดำเนินการในปจจุบันคืองานกวาดเกลี่ย (Light Grading)                   
โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

(1) งานกวาดเกล่ีย (Light Grading)  
เปนการบำรุงรักษาผิวทางลูกรังที่เกิดความเสียหายในลักษณะผิวทางหลุดรอนหรือรองลอ                

โดยทำการกวาดเกลี่ยหรือเสริมลูกรังบริเวณท่ีชำรุดเสียหาย และทำการบดทับใหไดระดับ ดังแสดงในรูปที่ 2.1 
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 เครื่องมือและเครื่องจักร 
1)  รถบรรทุกเททาย จำนวน 1 คัน : ใชขนสงวัสดุ 
2)  รถบรรทุกน้ำ จำนวน 1 คัน : ใชขนสงน้ำเพื่อใหความชื้นในการบดอัด 
3)  รถเกลี่ยดิน จำนวน 1 คัน : ใชสำหรับขุดรื้อวัสดุที่เสื่อมสภาพขนทิ้ง พรอมปรับเกลี่ย

วัสดุใหมใหไดระดับ  
4)  รถบดสั่นสะเทือน/รถบดลอยาง จำนวน 1 คัน หรือ : ใชสำหรับบดอัดวัสดุใหมี  

ความแนน ตามมาตรฐาน 
5)  เครื่องมือและอุปกรณที่ใชในการขุดและตักดิน ไดแก อีเตอร พลั่ว จอบ เปนตน :   

ใชเสริมสำหรับพื้นท่ีจำกัด  
 ขั้นตอนการดำเนินงาน 

1)  กำหนดขอบเขตใหครอบคลุมพื้นที่ความเสียหายเปนรูปสี่เหลี่ยม 
2)  ขุดรื้อ (Scarify) บริเวณที่กำหนด ผสมน้ำจนไดความชื้นที่เหมาะสม หรือนำวัสดุใหม

ที่มีความชื้นที่เหมาะสมมาเสริม (ถามี) พรอมทำการบดทับ 
3)  กวาดเกลี่ยใหไดระดับเดียวกับผิวทางเดิม 

 

     
รูปที่ 2.1 การกวาดเกลี่ยถนนผิวทางลูกรัง 

2.1.3 การซอมบำรุงปกตผิิวทางลาดยาง 
การดำเนินงานบำรุงปกติผิวทางลาดยางควรเลือกวิธีซอมใหมีความเหมาะสมตอความเสียหายในแตละ

รูปแบบ ซ่ึงวิธีการซอมบำรุงปกติผิวลาดยางที่นิยมดำเนินการในปจจุบันมีทั้งสิ้น 3 วิธี มีรายละเอียดดังนี้ 
(1)  งานอุดรอยแตก (Crack Sealing)  
(2)  งานปะซอมผิวทาง (Skin Patching) 
(3)  งานขุดซอมพ้ืนทาง (Deep Patching) 

(1) งานอุดรอยแตก (Crack Sealing) 
คือ  การซอมแซมถนนที่ เกิ ดความ เสี ยหายในลักษณ ะการเกิดรอยแตกราว  (Crack)                      

ที่ไมตอเนื่องกันเปนตะแกรง ในรูปแบบรอยแตกตามยาว ตามขวาง หรือตามขอบผิวทาง โดยการใชยางแอสฟลต 
หรือยางแอสฟลตผสมมวลละเอียดอุดรอยแตก ดังแสดงในรูปที่ 2.2 และ รูปที ่2.3 

 วัตถุประสงค 
1)  เปนการอุดชองวางระหวางรอยแตกเพ่ือปองกันไมใหน้ำซึมผานรอยแตกที่เกิดขึ้นจน

สรางความเสียหายตอชั้นโครงสรางทาง 
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2)  เพ่ือใชในรูปแบบของการซอมชั่วคราว (Temporary Repair) เปนการปองกันไมให
ความเสียหายเพิ่มมากขึ้น 

 วัสดุ 
1)  ยางแอสฟลต สำหรับอุดรอยแตกที่มีความกวางและความลึกไมมาก มีดวยกัน                 

2 ประเภท ไดแก 
- คัตแบ็กแอสฟลตประเภทระเหยเร็วหรือปานกลาง (RC หรือ MC) : เหมาะสำหรับ
ใชกับรอยแตกที่กวางมากกวา 5 มิลลิเมตร  
- แอสฟลตอิมัลชันประเภทเซตตัวเร็วหรือปานกลาง (CRS หรือ CMS) : เหมาะ
สำหรับใชกับรอยแตกท่ีกวางนอยกวา 5 มิลลิเมตร 

2)  หินฝุนหรือทราย (วัสดุมวลละเอียด) : ใชผสมยางแอสฟลตกรอกลงรอยแตกกอนอุด
ดวยแอสฟลต สำหรับอุดรอยแตกท่ีมีความกวางและความลึกมาก นอกจากนี้ หินฝุน
หรือทรายสามารถใชสาดทับหนากันยางแอสฟลตติดลอรถภายหลังการดำเนินการ
อุดรอยแตกแลวเสร็จ 

 เครื่องมือและเครื่องจักร 
1)  รถบรรทุกอเนกประสงค จำนวน 1 คัน : ใชสำหรับบรรทุกวัสดุ อุปกรณตาง ๆ และ

อุปกรณอำนวยความปลอดภัย 
2)  เครื่องเปาลม (Blower) จำนวน 1 เครื่อง : ใชสำหรับเปาทำความสะอาดรอยแตก 
3)  เสียม หรืออุปกรณสำหรับแคะเศษวัสดุ จำนวน 1 ชิ้น : ใชสำหรับแคะวัสดุที่ตกคาง

อยูในรอยแตก  
4)  เครื่องพนแอสฟลต (หรือกาหยอดยาง) จำนวน 1 เครื่อง : ใชสำหรับหยอดยางลงใน

รอยแตก 
5)  ไมกวาด จำนวน 1 ดาม : ใชสำหรับทำความสะอาดวัสดุสวนเกินจากการอุดรอยแตก 

 ขั้นตอนการดำเนินงาน 
1)  เตรียมพ้ืนที่กอนดำเนินการอุดรอยแตก โดยใชเครื่องเปาลมเพ่ือไลเศษวัสดุที่อุดอยูใน

รอยแตก ในกรณีที่มีเศษวัสดุติดแนนอยูในรอยแตกใหแคะออกดวยเสียมหรือ
อุปกรณสำหรับแคะเศษวัสดุ  เพ่ือใหแอสฟลต หรือแอสฟลตผสมมวลละเอียด
สามารถแทรกลงไปที่ชองวางระหวางรอยแตกที่เกดิขึน้ไดสะดวก และเต็มชองวางนั้น 

 

     
รูปที ่2.2 การหยอดยางอุดรอยแตก 
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รูปที ่2.3 การสาดหินฝุนหรือทราย และการทำความสะอาดพื้นที่ 

 
2)  ใชยางแอสฟลต อุดรอยแตกที่กวางนอยกวา 5 มิลลิเมตร สำหรับกรณีที่รอยแตก

กวางมากกวา 5 มิลลิเมตร ใหใชวัสดุมวลละเอียดอุดชองวางและปดทับดวย
แอสฟลตผสมมวลละเอียด หรืออุดรอยแตกดวยแอสฟลตผสมมวลละเอียดเทานั้น 

3)  สาดหินฝุนหรือทราย (วัสดุมวลละเอียด) ปดทับภายหลังการอุดรอยแตกแลวเสร็จ
ทันทีเพ่ือปองกันยางแอสฟลตไหลเยิ้มออกมานอกรอยแตก และมิใหยางแอสฟลตติด
ลอรถในขณะวิ่งผาน กรณีที่มีเศษหินฝุนหรือทรายตกหลนในบริเวณพ้ืนที่ใกลเคียง 
ใหทำความสะอาดดวยไมกวาด 

 
(2) งานปะซอมผิวทาง (Skin Patching) 
คือ การซอมแซมเฉพาะผิวทางที่เสื่อมสภาพหรือมีความเสียหายในลักษณะที่ไมลึกจนถึงชั้น

โครงสรางทาง โดยการขุดรื้อวัสดุผิวทางเดิมออกและปูดวยวัสดุใหม เพ่ือแกไขความเสียหายและปองกันการซึม
ผานของน้ำลงสูชั้นโครงสรางทาง ดังแสดงในรูปที่ 2.4 และ รูปที่ 2.5 

 วัตถุประสงค 
1)  เพ่ือคืนสภาพชั้นผิวทางของถนนใหกลับมาใชงานไดตามปกติ 
2)  เพ่ือปองกันไมใหน้ำซึมผานความเสียหายนั้นลงไปสูชั้นโครงสรางทาง อันจะทำให

ความเสียหายลุกลามเพ่ิมมากข้ึน 
 วัสดุ 

1)  ยาง Tack Coat : ใชสำหรับเชื่อมประสานผิวทางเดิมกับวัสดุผสมเสร็จ (Premix) ซึ่ง
สามารถใชไดทั้งคัตแบ็กแอสฟลต (RC-3000 หรือ RC-800) หรือแอสฟลตอิมัลชัน 
(CRS-2) 

2)  ยาง Prime Coat : ใชสำหรับเชื่อมประสานชั้นพ้ืนทางกับวัสดุปะซอม ซึ่งสามารถ
ใชไดทั้งคัตแบ็กแอสฟลต (MC) หรือแอสฟลตอิมัลชัน (CMS) 

3)  วัสดุผสมเสร็จ (Premix) ไดแก 
- ชนิดผสมรอน (Hot Mix) : ไดจากการผสมรอนระหวางหินผสมกับแอสฟลตซีเมนต 
- ชนิดผสมเย็น (Cold Mix) : ไดจากการผสมระหวางหินผสมกับแอสฟลตอิมัลชัน 
(CMS-2h) 
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 เครื่องมือและเครื่องจักร 
1)  รถบรรทุกอเนกประสงค จำนวน 1 คัน : ใชสำหรับบรรทุกวัสดุ อุปกรณตางๆและ

อุปกรณอำนวยความปลอดภัย 
2)  รถบรรทุกเททาย จำนวน 1 คัน : ใชสำหรับบรรทุกวัสดุผสมเสร็จ 
3)  เครื่องเปาลม (Blower) จำนวน 1 เครื่อง : ใชสำหรับเปาทำความสะอาดบริเวณพ้ืนที่

เสียหาย 
4)  เครื่องพนแอสฟลต จำนวน 1 เครื่อง : ใชสำหรับพนยาง Tack Coat หรือ Prime 

Coat ประสานผิวทางเดิมกับวัสดุผสมเสร็จ  
5)  เครื่องตัด จำนวน 1 เครื่อง : ใชสำหรับตัดแยกผิวทางที่ชำรุดเสียหายใหเปนรูป

สี่เหลี่ยม 
6)  เครื่องสำหรับขุดเจาะ  จำนวน 1 ชุด (อีเตอร เครื่องสกัด จอบ พลั่ว และเสียม) : ใช

สำหรับขุดรื้อชั้นโครงสรางทางที่เสื่อมสภาพออกและขนทิ้ง 
7)  เครื่องมือสำหรับปูวัสดุผสมเสร็จ (Premix) จำนวน 1 ชุด (พลั่ว และคราด) : ใช

สำหรับปวูัสดุบนพื้นที่เสียหาย 
8)  รถบดลอยาง/ลอเหล็ก หรือ เครื่องตบสั่นสะเทือน จำนวน  1 คัน : ใชสำหรับบดทับ

ใหไดความแนนหลังจากปูวัสดุบนบริเวณพ้ืนที่เสียหายแลวเสร็จ 
9)  ไมกวาด จำนวน 1 ดาม : ใชสำหรับทำความสะอาดบริเวณพ้ืนที่เสียหาย 

 ขั้นตอนการดำเนินงาน 
1)  กำหนดขอบเขตใหครอบคลุมพื้นที่เสียหายเปนรูปสี่เหลี่ยม 
2)  ใชเครื่องตัดตามแนวขอบเขตที่กำหนด 
3)  ใชเครื่องสกัดหรืออีเตอร ขุดรื้อวัสดุผิวทางเดิมที่เสียหายออกและขนทิ้ง 
4)  ทำความสะอาดบริเวณพ้ืนที่เสียหายดวยเครื่องเปาลมเพ่ือเปาเศษวัสดุที่ไมจับแนน

ออกใหหมด 
5)  กรณีขุดรื้อผิวทางเดิมออกและชั้น Prime Coat ยังมีสภาพดี สามารถพนยาง Tack 

Coat ใหครอบคลุมพ้ืนที่เสียหายในอัตราสวน 0.1-0.3 ลิตร/ตารางเมตร หากชั้น 
Prime Coat ชำรุดเสียหาย ใหทำการพนยาง Prime Coat ใหมในอัตราสวน 0.8-
1.2 ลิตร/ตารางเมตร 

6)  ปูวัสดุผสมเสร็จและเกลี่ยปรับระดับใหไดความเรียบสม่ำเสมอดวยแรงคน  
7)  บดทับผิวทางดวยรถบดลอยาง/ลอเหล็ก หรือ เครื่องตบสั่นสะเทือน ใหไดมาตรฐาน 

ตามขนาดและความเหมาะสมของพ้ืนที่  
8)  ทำความสะอาดพ้ืนที่ซอมบำรุงแลวเสร็จใหเรียบรอย 
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รูปที่ 2.4 ตัดขอบตามพื้นที่ ๆ จะทำการปะซอม 

     
รูปท่ี 2.5 Tack Coat พืน้ที่ที่จะปะซอมและทำการปดทับดวยวัสดุ Cold Mix หรือ Hot Mix 

 
 ขอแนะนำ  

1)  กอนปูวัสดุผสมเสร็จใหผูปฏิบัติงานตรวจสอบยาง Prime Coat หรือ Tack Coat ให
เปลี่ยนสีของยางจากสีน้ำตาลเปนสีดำ  

2)  การปูปรับระดับดวยวัสดุผสมเย็น (Cold Mix) ตองสาดหินฝุนปดทับหนาหลัง
ดำเนินการแลวเสร็จจนกวาจะเปดการจราจร  

3)  กรณีใชวัสดุผสมรอน (Hot Mix) ตองควบคุมอุณหภูมิในขณะปูไมนอยกวา 120 
องศาเซลเซียส  

 
(3) งานขุดซอมพื้นทาง (Deep Patching) 
คือ การซอมแซมโครงสรางชั้นทางที่เสื่อมสภาพหรือมีความเสียหายในลักษณะที่ลึกลงไปจนถึง

ชั้นโครงสรางทาง โดยการขุดรื้อวัสดุเดิมออกและทดแทนดวยวัสดุใหม เพ่ือแกไขชั้นโครงสรางทางที่ไมแข็งแรง  
ดังแสดงในรูปที่ 2.6 ถึง รูปที่ 2.9 

 วัตถุประสงค 
1)  เพ่ือปองกันไมใหความเสียหายลุกลามเพ่ิมมากข้ึน 
2)  เพ่ือคืนสภาพชั้นโครงสรางทางและผิวทางใหกลับมาใชงานไดตามปกติ 

 วัสดุ 
1)  หินคลุก : ใชสำหรับทดแทนวัสดุชั้นรองพ้ืนทางหรือชั้นพื้นทางเดิมที่เสื่อมสภาพ 
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2)  ยาง Prime Coat : ใชสำหรับเชื่อมประสานชั้นพ้ืนทางกับวัสดุปะซอม ซึ่งสามารถ
ใชไดทั้งคัตแบ็กแอสฟลต (MC) หรือแอสฟลตอิมัลชัน (CMS) 

3)  วัสดุผสมเสร็จ (Premix) ไดแก 
- ชนิดผสมรอน (Hot Mix) : ไดจากการผสมรอนระหวางหินผสมกับแอสฟลตซีเมนต 
- ชนิดผสมเย็น (Cold Mix) : ไดจากการผสมระหวางหินผสมกับแอสฟลตอิมัลชัน 
(CMS-2h) 

 เครื่องมือและเครื่องจักร 
1)  รถบรรทุกอเนกประสงค จำนวน 1 คัน : ใชสำหรับบรรทุกวัสดุ อุปกรณตาง ๆ และ

อุปกรณอำนวยความปลอดภัย 
2)  รถบรรทุกเททาย จำนวน 1 คัน : ใชสำหรับบรรทุก หินคลุกหรือวัสดุผสมเสร็จ 
3)  เครื่องเปาลม (Blower) จำนวน 1 เครื่อง : ใชสำหรับเปาทำความสะอาดบริเวณพ้ืนที่

เสียหาย 
4)  เครื่องพนแอสฟลต จำนวน 1 เครื่อง : ใชสำหรับพนยาง Tack Coat หรือ Prime 

Coat ประสานผิวทางเดิมกับวัสดุผสมเสร็จ  
5)  เครื่องตัด จำนวน 1 เครื่อง : ใชสำหรับตัดแยกผิวทางที่ชำรุดเสียหายให เปนรูป

สี่เหลี่ยม 
6)  เครื่องสำหรับขุดเจาะ จำนวน 1 ชุด (อีเตอร เครื่องสกัด จอบ พลั่ว และเสียม) : ใช

สำหรับขุดรื้อชั้นโครงสรางทางที่เสื่อมสภาพออกและขนทิ้ง 
7)  เครื่องมือสำหรับปูวัสดุผสมเสร็จ (Premix) จำนวน 1 ชุด (พลั่ว และคราด) : ใช

สำหรับปูวัสดุบนพื้นที่เสียหาย 
8)  รถบดลอยาง/ลอเหล็ก หรือ เครื่องตบสั่นสะเทือน จำนวน  1 คัน : ใชสำหรับบดอัด

ชั้นโครงสรางทางและชั้นผิวทางใหไดความแนนบนบริเวณพ้ืนที่เสียหาย 
9)  ไมกวาด จำนวน 1 ดาม : ใชสำหรับทำความสะอาดบริเวณพ้ืนที่เสียหาย 

 ขั้นตอนการดำเนินงาน 
1)  กำหนดขอบเขตใหครอบคลุมพ้ืนที่เสียหายเปนรูปสี่เหลี่ยม 
2)  ใชเครื่องตัดตามแนวขอบเขตทีก่ำหนด 
3)  ใชเครื่องสกัดหรืออีเตอรขุดรื้อวัสดุผิวทางและโครงสรางทางเดิมที่เสียหายออกจนถึง

ชั้นโครงสรางที่แข็งแรงและขนทิ้ง 
4)  บดทับชั้นโครงสรางทางเดิมใหแนนกอนทดแทนดวยหินคลุกใหม 
5)  เติมวัสดุหินคลุกใหมและทำการบดอัดแนนเปนชั้นตามมาตรฐานจนไดระดับ 
6)  ทำความสะอาดชั้นพื้นทางดวยเครื่องเปาลมเพ่ือเปาเศษวัสดุที่ไมจับแนนออกใหหมด 
7)  ทำการพนยาง Prime Coat ใหมในอัตราสวน 0.8-1.2 ลิตร/ตารางเมตร 
8)  ปูวัสดุผสมเสร็จและเกลี่ยปรับระดับใหไดความเรียบสม่ำเสมอดวยแรงคน  
9)  บดทับผิวทางดวยรถบดลอยาง/ลอเหล็ก หรือ เครื่องตบสั่นสะเทือน ใหไดมาตรฐาน

ตามขนาดและความเหมาะสมของพ้ืนที่  
10)  ทำความสะอาดพ้ืนที่ซอมบำรุงแลวเสร็จใหเรียบรอย 
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 ขอแนะนำ  
1)  ควบคุมความชื้นของหินคลุกใหเหมาะสม ในขณะบดอัดหินคลุก  
2)  กอนปูวัสดุผสมเสร็จใหผูปฏิบัติงานตรวจสอบยาง Prime Coat ใหเปลี่ยนสีของยาง

จากสีน้ำตาลเปนสีดำ  
3)  การปูปรับระดับดวยวัสดุผสมเย็น (Cold Mix) ตองสาดหินฝุนปดทับหนาหลัง

ดำเนินการแลวเสร็จจนกวาจะเปดการจราจร  
4)  กรณีใชวัสดุผสมรอน (Hot Mix) ตองควบคุมอุณหภูมิในขณะปูไมนอยกวา 120 

องศาเซลเซียส  
 

     
รูปท่ี 2.6 ขุดตามพื้นที่ที่จะทำการซอมและขนวัสดุเดิมทีเ่สียหายขนทิ้ง 

     
รูปที่ 2.7 บดทับกนหลุมใหมีความเรียบ 

     
รูปที่ 2.8  นำวัสดุชั้นทางท่ีเหมาะมากอสรางตามขอกำหนด 
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รูปที่ 2.9  ทาสีเสนจราจรหลังจากดำเนินการทำผิวจราจรแลวเสร็จ 

2.1.4 การซอมบำรุงปกตผิิวทางคอนกรีต 
การเลือกวิธีการซอมบำรุงถนนคอนกรีตจะตองเลือกใหเหมาะสมกับความเสียหายแตละประเภท

เพ่ือใหถนนมีสภาพการใชงานที่ดีตลอดเวลาและปองกันความเสียหายที่จะเกิดขึ้นในอนาคต ซึ่งวิธีการซอมบำรุง
ปกตผิิวทางคอนกรีตที่นิยมดำเนินการในปจจุบันมีทั้งสิ้น 2 วิธี มีรายละเอียดดังนี้ 

(1)  งานอุดซอมรอยแตก (Crack Sealing) 
(2)  งานเปลี่ยนวัสดุแนวรอยตอ (Joint Resealing) 
(1) การอุดซอมรอยแตก (Crack Sealing)  
การอุดซอมรอยแตกบนผิวคอนกรีต หมายถึง การซอมบำรุงเพ่ือปองกันความเสียหายของ

โครงสรางถนนคอนกรีตโดยวิธีการอุดซอมรอยแตกบนผิวถนนคอนกรีตดวยวัสดุยารอยแตกชนิดเทรอน 
 วัตถุประสงค 

1)  เพ่ือปองกันไมใหน้ำซึมผานความเสียหายนั้นลงไปสูชั้นโครงสรางดานลางอันจะทำให
ความเสียหายลุกลามเพ่ิมมากข้ึน 

2)  เพ่ือเปนการซอมชั่วคราวสำหรับถนนคอนกรีตที่น้ำซึมผานชั้นผิวทางลงไปทำลาย
ความแข็งแรงของวัสดุโครงสรางถนนไปบางแลว แตยังไมสามารถดำเนินการซอม
อยางเต็มรูปแบบในขณะนั้นได เปนการปองกันไมใหความเสียหายเพิ่มมากขึ้น 

 วัสดุ 
1)  วัสดุยารอยตอตองเปนวัสดุที่มีความสามารถในการไหลแทรกซึมเขาไปในรูพรุนของ

คอนกรีตไดสูง 
2)  วัสดุยาแนวรอยตอชนิดเทรอนตองมีคุณสมบัติทนตอน้ำมันเชื้อเพลิงและน้ำมันเครื่อง 

เมื่อหยอดลงไปในรอยตอตองไมเกิดชองอากาศระหวางคอนกรีตกับวัสดุทารอยตอ 
3)  วัสดุแอสฟลตสามารถใชทดแทนวัสดุยารอยแตกชนิดเทรอนเปนการชั่วคราวได เมื่อมี

ความจำเปนกรณีหาวัสดุยารอยแตกไมได และหากทิ้งไวอาจเกิดความเสียหาย
ลุกลาม 

 
 เครื่องจักรและเครื่องมือ 

1)  รถบรรทุกอเนกประสงค จำนวน 1 คัน : ใชสำหรับบรรทุกวัสดุ อุปกรณตาง ๆ และ
อุปกรณอำนวยความปลอดภัย 

2)  เครื่องเปาลม (Blower) จำนวน 1 เครื่อง : ใชสำหรับเปาทำความสะอาดรอยแตก 
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3)  เสียม หรืออุปกรณสำหรับแคะเศษวัสดุ จำนวน 1 ชิ้น : ใชสำหรับแคะวัสดุที่ตกคาง
อยูในรอยแตก  

4)  กาหยอดยาง จำนวน 1 ใบ : ใชสำหรับหยอดยางลงในรอยแตก 
5)  ไมกวาด จำนวน 1 ดาม : ใชสำหรับทำความสะอาดวัสดุสวนเกินจากการอุดรอยแตก 

 
 ขั้นตอนการดำเนินงาน 

1)  การเตรียมรอยแตก 
1.1)  ใชเครื่องตัดรอยแตกตัดตามรอยแตกใหไดความกวางไมนอยกวา 10 มิลลิเมตร

และลึกไมนอยกวา 20 มิลลิเมตร 
1.2)  ใชเครื่องฉีดน้ำเครื่องเปาลมและแปรงลวดทำความสะอาดรอยแตก เพ่ือไมให

เศษวัสดุฝุนผงตกคางตรงบริเวณรอยแตกและในรอยแตก 
1.3)  ใชเครื่องเปาลมและเคร่ืองเปาแหง เปาไลฝุนและความชื้นที่ยังหลงเหลืออยู

ตามแนวรอยแตกใหหมด เนื่องจากฝุนและความชื้นที่มีอยูตามแนวรอยแตก
จะทำใหการเกาะยึดระหวางวัสดุยารอยแตกกับคอนกรีตไมแข็งแรงเทาที่ควร 

2)  การเตรียมวัสดุรอยแตก 
2.1)  ตัดวัสดุยารอยตอที่อยูในสภาพแข็งใหเปนชิ้นเล็ก ๆ กอน 
2.2)  นำวัสดุยารอยตอที่ตัดเปนชิ้นเล็ก ๆ บางสวนใสลงไปหลอมละลายในถังตม

พรอมทั้งกวนอยูตลอดเวลา ในขณะเดียวกันก็คอย ๆ ใสวัสดุยารอยตอสวนที่
เหลือที่ตัดเปนชิ้นเล็ก ๆ ลงไปในถังตมทีละนอย ๆ พรอมทั้งกวนไปเรื่อย ๆ 
จนวัสดุยารอยตอหลอมละลายทั้งหมด และมีอุณหภูมิสูงจนถึงอุณหภูมิที่จะ
หยอดได ซึ่งตองระมัดระวังอยาใหอุณหภูมิของวัสดุยารอยตอสูงเกินกวาที่
กำหนดไว เพราะจะทำใหวัสดุยารอยตอเสื่อมคุณภาพ 

3)  การยาแนวรอยแตก 
3.1)  ใหยาหรือพนวัสดุยารอยตอลงบนผิวหนารอยตอที่สะอาดและแหง ปริมาณของ

วัสดุยารอยตอตองไมมากเกินไป จากนั้นทิ้งวัสดุยารอยตอใหแหง 
3.2)  หยอดวัสดุยารอยตอไปในรอยตอโดยใหระดับของวัสดุยารอยตอต่ำกวาขอบ

ของรอยตอประมาณ 3 มิลลิเมตร 
3.3)  ภายหลังจากหยอดวัสดุยารอยตอเสร็จเรียบรอย ปองกันไมใหรถวิ่งผานจนกวา

วัสดุยารอยตอแข็งตัวไมติดลอรถในขณะแลนผาน 
(2) การเปลี่ยนวัสดุรอยตอ (Joint Resealing) 
การเปลี่ยนวัสดุรอยตอ หมายถึง การขุดลอกวัสดุยาแนวรอยตอที่เสื่อมสภาพตามแนวรอยตอ

ระหวางแผนพื้นคอนกรีตเดิมออก พรอมทั้งดำเนินการยาแนวรอยตอดวยวัสดุยาแนวรอยตอแทน 
 วัตถุประสงค 

1)  เพ่ือปองกันการแทรกซึมของน้ำในรอยตอ 
2)  เพ่ือปองกันไมใหวัสดุอ่ืน ๆ แทรกซึมลงในรอยตอซึ่งเปนสาเหตุใหเกิดความเสียหาย 

เชน การแตกกะเทาะที่รอยตอ และการแตกหักของแผนพ้ืนคอนกรีตเนื่องจากการ
โกงตัว 
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 วัสดุ 
1)  วัสดุยารอยตอตองเปนวัสดุที่มีความสามารถในการไหลแทรกซึมเขาไปในรูพรุนของ

คอนกรีตไดดี 
2)  วัสดุยาแนวรอยตอชนิดเทรอน  ตองมีคุณสมบัติทนตอน้ ำมัน เชื้อเพลิงและ

น้ำมันเครื่อง เม่ือหยอดลงไปในรอยตอตองไมเกิดชองอากาศระหวางคอนกรีตกับ
วัสดุทารอยตอ 

 เครื่องจักรและเครื่องมือ 
1)  รถบรรทุกอเนกประสงค จำนวน 1 คัน : ใชสำหรับบรรทุกวัสดุ อุปกรณตาง ๆ และ

อุปกรณอำนวยความปลอดภัย 
2)  เครื่องเปาลม (Blower) จำนวน 1 เครื่อง : ใชสำหรับเปาทำความสะอาดรอยแตก 
3)  เสียม หรืออุปกรณสำหรับแคะเศษวัสดุ จำนวน 1 ชิ้น : ใชสำหรับแคะวัสดุที่ตกคาง

อยูในรอยแตก  
4)  กาหยอดยาง จำนวน 1 ใบ : ใชสำหรับหยอดยางลงในรอยแตก 
5)  ไมกวาด จำนวน 1 ดาม : ใชสำหรับทำความสะอาดวัสดุสวนเกินจากการอุดรอยแตก 

 ขั้นตอนการดำเนินงาน 
1)  การเตรียมรอยตอ 

1.1)  ใชเครื่องขุดวัสดุยารอยตอที่อุดอยูในรอยตอจนหมด 
1.2)  ทำความสะอาดรอยตอใหผิวเกาของรอยตอหลุดออกจนกระทั่งปรากฏผิวใหม 
1.3)  ใชเครื่องเปาลมและเครื่องเปาแหงเปาไลฝุนและความชื้นที่ยังหลงเหลืออยูตาม

แนวรอยตอใหหมด เนื่องจากฝุนและความชื้นที่มีอยูตามแนวรอยตอจะทำให
การเกาะยึดระหวางวัสดุยารอยตอกับคอนกรีตไมแข็งแรงเทาท่ีควร 

2)  การเตรียมวัสดุยารอยตอ 
2.1)  ตัดวัสดุยารอยตอที่อยูในสภาพแข็งใหเปนชิ้นเล็ก ๆ กอน 
2.2)  นำวัสดุยารอยตอที่ตัดเปนชิ้นเล็ก ๆ บางสวนใสลงไปหลอมละลายในถังตม

พรอมทั้งกวนอยูตลอดเวลา และในขณะเดียวกันก็คอยๆ ใสวัสดุยารอยตอ
สวนที่เหลือที่ตัดเปนชิ้นเล็ก ๆ ลงไปในถังตมทีละนอย ๆ พรอมกับกวนไป
เรื่อย ๆ จนวัสดุยาแนวหลอมละลายทั้งหมด และมีอุณหภูมิสูงจนถึงอุณหภูมิที่
จะหยอดได ซึ่งตองระมัดระวังอยาใหอุณหภูมิของวัสดุยารอยตอสูงเกินกวาที่
กำหนดไว เพราะจะทำใหวัสดุยารอยตอเสื่อมคุณภาพลง 

3)  การยาแนวรอยตอ 
3.1)  ใหยาหรือพนวัสดุยารอยตอลงบนผิวหนารอยตอที่สะอาดและแหงปริมาณของ

วัสดุยารอยตอตองไมมากเกินไป จากนั้นทิ้งวัสดุยารอยตอใหแหง 
3.2)  หยอดวัสดุยารอยตอไปในรอยตอโดยใหระดับของวัสดุยารอยตอต่ำกวาขอบ

ของรอยตอประมาณ 3 มิลลิเมตร 
3.3)  หลังจากหยอดวัสดุยารอยตอเสร็จเรียบรอย ปองกันไมใหรถวิ่งผานจนกวาวัสดุ

ยารอยตอแข็งตัวไมติดลอรถในขณะแลนผาน 
 
 



ดวยการฉาบผิวหนาบนผิวทางเดิมโดยใชยางแอสฟลตอิมันชั่นผสมหินฝุนฉาบปดทับผิวทาง 

เดิมที่เสียหาย
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 เครื่องจักรและเครื่องมือ 
1)  รถบรรทุกเททาย จำนวน 1 คัน : ใชขนสงวัสดุ 
2)  รถบรรทุกน้ำ จำนวน 1 คัน : ใชขนสงน้ำเพื่อใหความชื้นในการบดอัด 
3)  รถเกลี่ยดิน จำนวน 1 คัน : ใชสำหรับขุดรื้อวัสดุที่เสื่อมสภาพขนทิ้ง พรอมปรับเกลี่ย

วัสดุใหมใหไดระดับ  
4)  รถบดสั่นสะเทือน/รถบดลอยาง จำนวน 1 คัน หรือ : ใชสำหรับบดอัดวัสดุใหมีความ

แนน ตามมาตรฐาน 
5)  เครื่องมือและอุปกรณที่ใชในการขุดและตักดิน ไดแก อีเตอร พลั่ว จอบ เปนตน : ใช

เสริมสำหรับพื้นท่ีจำกัด  
 

 ขั้นตอนการดำเนินงาน 
1)  กำหนดขอบเขตใหครอบคลุมพื้นที่ความเสียหายเปนพ้ืนที,่ รูปสี่เหลี่ยม 
2) ขุดรื้อ (Scarify) บริเวณท่ีกำหนด แลวนำวัสดุที่เสื่อมสภาพไปทิ้งท่ีเหมาะสม 
3) ทำการบดทับกนหลุมใหแนน 
4) นำวัสดุลูกรังที่ผสมน้ำจนไดความชื้นที่เหมาะสม ลงไปในหลุมใหมีความสูงชั้นละ

ประมาณ 10 ซม. พรอมทั้งบดอัดแนนเปนชั้นๆ  
5) กวาดเกลี่ยใหไดระดับเดียวกับผิวทางเดิม 

2.2.3 การซอมบำรุงตามสภาพความเสียหายสำหรับผิวทางลาดยาง 
(1) งานฉาบผิวทางแบบสเลอรี่ซีล (Slurry Seal)  
คือ การซอมแซมถนนลาดยางที่มีความเสียหายในลักษณะผิวทางมียางเยิ้ม ผิวทางถูกขัดจนมัน 

หรือผิวทางเดิมหลุด ในบริเวณที่มีปริมาณพ้ืนที่เสียหายมากและตอเนื่อง โดยใชยางแอสฟลตอิมันชั่นผสมหินฝุน
ฉาบปดทับผิวทางเดิมที่เสียหาย  

 วัตถุประสงค 
1) เพ่ือปรับปรุงผิวทางเดิมที่มียางเยิ้ม ผิวทางถูกขัดมัน หรือผิวทางเดิมหลุด ใหมี 

ความฝด (Skid Resistance) เพ่ิมขึ้น และปองกันไมใหน้ำซึมผานรอยแตกลงไป
ทำลายความแข็งแรงชั้นโครงสรางทาง 

 วัสดุ 
1)  ยางแอสฟลตอิมัลชัน (CSS-1 หรือ CSS-1h)  : ใชสำหรับผสมมวลรวม 
2)  หินฝุน (วัสดุมวลละเอียด) : ใชสำหรับผสมกับยางแอสฟลตอิมัลชั่นสำหรับนำไปฉาบ

บริเวณพ้ืนทีค่วามเสียหาย 
3)  ปูนซีเมนตปอรตแลนต : ใชสำหรับประสานเพ่ิมแรงยึดเกาะ  

 เครื่องมือและเครื่องจักร 
1)  รถบรรทุกอเนกประสงค จำนวน 1 คัน : ใชสำหรับบรรทุกวัสดุ อุปกรณตาง ๆ และ

อุปกรณอำนวยความปลอดภัย 
2)  เครื่องเปาลม (Blower) จำนวน 1 เครื่อง : ใชสำหรับเปาทำความสะอาดบริเวณพ้ืนที่

เสียหาย 
3)  เครื่องผสมวัสดุมวลรวมกับยางแอสฟลตอิมัลชั่น จำนวน 1 เครื่อง : ใชสำหรับผสม

มวลรวมและยางแอสฟลตอิมัลชั่นใหเขากันกอนนำไปฉาบบนพื้นที่เสียหาย 
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4)  เครื่องมือสำหรับฉาบสวนผสม Slurry Seal จำนวน 1 ชุด (เครื่องฉาบดวยมือ,                
กระสอบ,พลั่ว และคราด) : ใชสำหรับฉาบผิวสเลอรี่ซีลบนพ้ืนที่เสียหาย 

5)  ไมกวาด จำนวน 1 ดาม : ใชสำหรับทำความสะอาดบริเวณพ้ืนที่เสียหาย 
 ขัน้ตอนการดำเนินงาน 

1)  กำหนดขอบเขตใหครอบคลุมพ้ืนที่ความเสียหายเปนรูปสี่เหลี่ยม 
2)  ทำความสะอาดผิวทางดวยเคร่ืองเปาลมเพ่ือเปาเศษวัสดุที่ไมจับแนนหรือคราบดิน

ออกใหหมด 
3)  ผสมหินฝุนกับยางแอสฟลตอิมัลชั่น ในเครื่องผสมหรือในเครื่องจักรสเลอรี่ซีล โดยใน

พ้ืนที่ 1 ตร.ม. ใชยางแอสฟลตอิมัลชั่น 1.225 ลิตร, หินฝุน 7 กิโลกรัม และปูนซีเมนต
ปอรตแลนด 0.09 กิโลกรัม   

4)  หากผิวทางเดิมเปนผิวแหงมีหินโผลโดยไมมีแอสฟลตเหลืออยูตองฉีดน้ำเปนฝอย
เพ่ือใหผิวทางเปยกอยางสม่ำเสมอกอนฉาบผิว 

5)  ทำการฉาบบริเวณพ้ืนที่เสียหายดวยเครื่องฉาบดวยมือ หรือเครื่องจักร Slurry Seal 
Machine  

6)  ทำความสะอาดพ้ืนที่ซอมบำรุงแลวเสร็จใหเรียบรอย 
 ขอแนะนำ 

1)  ในการใชหินฝุน ถาจำเปนสามารถใชหินโมผสมทรายที่มีคาดูดซึมน้ำไมเกินรอยละ 
1.25 ในอัตราสวนที่มีทรายไมเกินรอยละ 50 ของน้ำหนักมวลรวมทั้งหมด ทั้งนี้ให
ขึ้นอยูกับการออกแบบสวนผสม 

2)  หลังดำเนินการแลวเสร็จควรปดการจราจรไวสำหรับการระเหยตัวของน้ำในยาง 
รวมทั้งบม เพ่ือใหยางสามารถยึดเกาะมวลรวมไดดี 

(2) งานปรับระดับผิวทาง (Levelling) 
คือ การซอมแซมถนนลาดยางที่มีความเสียหายในลักษณะหลุดรอน ยุบตัว หรือรองลอ                  

ในบริเวณที่มีปริมาณพ้ืนที่เสียหายมากและตอเนื่อง โดยการเสริมวัสดุแอสฟลตบนผิวทางเดิม เพ่ือปรับระดับและ
แกไขความเสียหาย พรอมทั้งเสริมความแข็งแรงใหแกโครงสรางทาง ดังแสดงในรูปที่ 2.10 

 วัตถุประสงค 
1)  ปรับแกรูปทรงเรขาคณิตใหไดมาตรฐานและราบเรียบ เชน ความลาดเอียงตามขวาง

และตามยาว และรูปตดัของถนน 
2)  เพ่ิมความสามารถในการรับน้ำหนักบรรทุกและความฝด เพ่ือความปลอดภัยแกผูใช

ทาง 
 วัสดุ 

1)  ยาง Tack Coat : ใชสำหรับเชื่อมประสานผิวทางเดิมกับวัสดุผสมเสร็จ (Premix)    
ซึ่งสามารถใชไดทั้งคัตแบ็กแอสฟลต (RC-3000 หรือ RC-800) หรือแอสฟลตอิมัลชัน 
(CRS-2)  

2)  วัสดุผสมเสร็จ (Premix) ไดแก 
- ชนิดผสมรอน (Hot Mix) : ไดจากการผสมรอนระหวางหินผสมกับแอสฟลตซีเมนต 
- ชนิดผสมเย็น (Cold Mix) : ไดจากการผสมระหวางหินผสมกับแอสฟลตอิมัลชัน 
(CMS-2h) 
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 เครื่องมือและเครื่องจักร 
1)  รถบรรทุกอเนกประสงค จำนวน 1 คัน : ใชสำหรับบรรทุกวัสดุ อุปกรณตางๆและ

อุปกรณอำนวยความปลอดภัย 
2)  รถบรรทุกเททาย จำนวน 1 คัน : ใชสำหรับบรรทุกวัสดุผสมเสร็จ 
3)  เครื่องเปาลม (Blower) จำนวน 1 เครื่อง : ใชสำหรับเปาทำความสะอาดบริเวณพ้ืนที่

เสียหาย 
4)  เครื่องพนแอสฟลต จำนวน 1 เครื่อง : ใชสำหรับพนยาง Tack Coat ประสานผิวทาง

เดิมกับวัสดุผสมเสร็จ  
5)  เครื่องมือสำหรับปูวัสดุผสมเสร็จ (Premix) จำนวน 1 ชุด (พลั่ว และคราด) : ใช

สำหรับปูวัสดุบนพื้นที่เสียหาย 
6)  รถบดลอยาง/ลอเหล็ก หรือ เครื่องตบสั่นสะเทือน จำนวน  1 คัน : ใชสำหรับบดทับ

ใหไดความแนนหลังจากปูวัสดุบนพื้นที่เสียหายแลวเสร็จ 
7)  ไมกวาด จำนวน 1 ดาม : ใชสำหรับทำความสะอาดบริเวณพ้ืนที่เสียหาย 

 ขั้นตอนการดำเนินงาน 
1)  กำหนดขอบเขตใหครอบคลุมพื้นที่ความเสียหายเปนรูปสี่เหลี่ยม 
2)  ทำความสะอาดผิวทางดวยเครื่องเปาลมเพ่ือเปาเศษวัสดุที่ไมจับแนนหรือคราบดิน

ออกใหหมด 
3)  กรณีใชวัสดุผสมเย็น (Cold Mix) ทำความสะอาดหินผสมและนำไปผสมกับยาง

แอสฟลต  CMS-2h ในเครื่องผสม โดยในพ้ืนที่  1 ตารางเมตร ที่ความหนา 5 
เซนติเมตร ใชยางแอสฟลตอิมัลชั่น 6.15 ลิตร และหินผสม 0.077 กิโลกรัม  

4)  พนยาง Tack Coat ใหครอบคลุมพ้ืนที่เสียหายในอัตราสวน 0.1-0.3 ลิตร/ตาราง
เมตร 

5)  ปูวัสดุผสมเสร็จและเกลี่ยปรับระดับใหไดความเรียบสม่ำเสมอดวยแรงคน  
6)  บดทับผิวทางดวยรถบดลอยาง/ลอเหล็ก หรือ เครื่องตบสั่นสะเทือน ตามขนาดและ

ความเหมาะสมของพ้ืนที่  
7)  ทำความสะอาดพ้ืนที่ซอมบำรุงแลวเสร็จใหเรียบรอย 

 ขอแนะนำ 
1)  การปูปรับระดับดวยวัสดุผสมเย็น (Cold Mix) ตองสาดหินฝุนปดทับหนาหลัง

ดำเนินการแลวเสร็จจนกวาจะเปดการจราจร  
2)  กรณีใชวัสดุผสมรอน (Hot Mix) ตองควบคุมอุณหภูมิในขณะปูไมนอยกวา 120 

องศาเซลเซียส  
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รูปที่ 2.10 การปรับระดับผิวทาง 

2.2.4 การซอมบำรุงตามสภาพความเสียหายสำหรับผิวทางคอนกรีต 
(1) การซอมแซมบางสวนของความหนา (Partial-depth Repair) 
การซอมแผนพ้ืนคอนกรีตแบบบางสวนของความหนา หมายถึง การซอมแซมความเสียหายของ

ผิวถนนคอนกรีตเนื่องจากการแตกกะเทาะของเนื้อคอนกรีตโดยซอมแซมที่ความเสียหายลึกไมเกิน 1 ใน 3 ของ
ความหนา การแตกกะเทาะอาจเกิดที่บริเวณรอยตอทั้งตามยาวและตามขวาง หรือบริเวณกลางแผนคอนกรีตซึ่งมี
วิธีการซอมแซมที่แตกตางกัน 

 วัตถุประสงค 
1)  เพ่ือปรับปรุงขอบรอยตอแผนพื้นคอนกรีตใหเรียบไมเกิดการสะดุดในการขับขี่ 
2)  เพ่ือซอมแซมหลุมบอบริเวณแผนพื้นคอนกรีต 

 วัสดุ 
1)  วัสดุคอนกรีต ไดแก คอนกรีตที่มีคุณสมบัติทางกายภาพเทียบเทาหรือดีกวาคอนกรีต

เดิม 
2)  วัสดุสำหรับประสานคอนกรีต ไดแก วัสดุประเภทน้ำยาประสานคอนกรีตสำหรับ

เชื่อมคอนกรีตเดิมกับคอนกรีตใหมใหยึดติดกัน 
3)  วัสดุสำหรับบมคอนกรีต ไดแก กระสอบและวัสดุประเภท Liquid-membrane-

Foaming Curing Compound 
4)  วัสดุยาแนวรอยตอผิวคอนกรีต 

 เครื่องจักรและเครื่องมือ 
1)  รถบรรทุกอเนกประสงค จำนวน 1 คัน : ใชสำหรับบรรทุกวัสดุ อุปกรณตาง ๆ และ

อุปกรณอำนวยความปลอดภัย 
2)  เครื่องเปาลม (Blower) จำนวน 1 เครื่อง : ใชสำหรับเปาทำความสะอาดรอยแตก 
3)  เสียม หรืออุปกรณสำหรับแคะเศษวัสดุ จำนวน 1 ชิ้น : ใชสำหรับแคะวัสดุที่ตกคาง

อยูในรอยแตก  
4)  สกัดหรือเครื่องแจ็ค 1 เครื่อง : ใชสำหรับสกัดผิวคอนกรีตที่เสียหายออก  
5)  ไมกวาด จำนวน 1 ดาม : ใชสำหรับทำความสะอาดบริเวณท่ีเสียหาย 
 
 
 



คูมือบำรุงทางสำหรับ อปท. 
  

  
2-18  

 ขั้นตอนการดำเนินงาน 
1)  การเตรียมพื้นที่สำหรับซอมแซม 

1.1)  ตรวจสอบหาความเสียหายของคอนกรีตโดยการใชแทงเหล็กเคาะที่ ผิวหนา
คอนกรีตหรือใชโซลากไปตามผิวหนาคอนกรีต หากเกิดเสียงกังวานแสดงวา
คอนกรีตอยูในสภาพดี แตหากเกิดเสียงทบึแสดงวาคอนกรีตเกิดความเสียหาย 

1.2)  กำหนดขอบเขตของพ้ืนที่ซอมแซมโดยใชสีสเปรยที่มองเห็นไดชัดเจน เพ่ือให
แนใจวาไดกำหนดพ้ืนที่เสียหายไดครอบคลุมซึ่งมีขั้นตอน ดังนี้ 
-  กำหนดขอบเขตพ้ืนที่สี่เหลี่ยมจัตุรัสหรือสี่เหลี่ยมผืนผา โดยความยาวนอย

สุด 12 นิ้วหรือ 30 ซม. และความกวางนอยสุด 4 นิ้ว หรือ 10 ซม. 
-  เผื่อขอบเขตพ้ืนที่เสียหายหรือจากขอบคอนกรีตแตกกะเทาะที่มองเห็น

ออกไปอีก 3-4 นิ้ว หรือ 7.5-10 ซม. 
-  กรณีพ้ืนที่ที่กำหนดใหซอมแซมมีระยะหางจากกันนอยกวา 12 นิ้ว หรือ 30 

ซม. ใหรวมพ้ืนที่เขากับสวนที่ตอเนื่องกัน 
1.3)  สกัดคอนกรีตที่เสียหายโดยตัดคอนกรีตตามแนวที่กำหนด 
1.4)  ติดตั้งแบบเพ่ือเปนฉากก้ันแนวรอยตอผิวคอนกรีต 

-  กรณีพ้ืนที่ซอมแซมอยูติดกับรอยตอใหติดตั้งแบบเพ่ือเปนฉากกั้นแนว
รอยตอผิวคอนกรีตและควรติดตั้งใหลึกกวาคอนกรีตที่ถูกเลาะออก 1 นิ้ว 
หรือ 2.5 ซม.และยาวออกไปขางละ 3 นิ้วหรือ 7.5 ซม. เพ่ือปองกัน
คอนกรีตที่จะนำมาใชซอมแซมไหลเขาไปในรอยตอ 

-  กรณีพ้ืนที่ซอมแซมไมอยูติดแนวรอยตอไมตองติดตั้งแบบเพ่ือเปนฉากกั้น
แนวรอยตอ 

2)  การผสม การเท การแตงผิวหนาและการบมคอนกรีต 
2.1)  การผสมคอนกรีตที่หนางานในถาดผสมเล็ก ๆ หรือเครื่องผสมคอนกรีต เท

คอนกรีตลงในพ้ืนที่ที่ซอมแซม จี้หรือกระทุงคอนกรีตสดใหแนนเพ่ือปองกัน
การเกิดโพรง โดยเฉพาะบริเวณผิวหนาสัมผัสของคอนกรีตเดิม ในการจี้หรือ
กระทุงใหระวังการแตกตัวของสวนผสมคอนกรีต 

2.2)  แตงผิวหนาคอนกรีตใหไดระดับเดียวกับผิวคอนกรีตเดิม โดยใชเกรียงปาดหนา
จากตรงกลางออกไปที่ขอบ เพ่ือดันใหคอนกรีตออกไปหาผนังของคอนกรีต
เดิม วิธีนี้จะชวยใหผิวหนาเรียบและเพ่ิมกำลังในการยึดเกาะกับคอนกรีตเดิม 
ไมควรปาดผิวหนาจากขอบเขาหาตรงกลาง เพราะจะเปนการดึงวัสดุในเนื้อ
คอนกรีตใหหางจากผนังคอนกรีตเดิม 

 ขอแนะนำ  
1)  กรณีพ้ืนที่ซอมแซมอยูติดรอยตอ หลังจากคอนกรีตไดกำลังตามตองการ ใหนำแบบที่

เปนฉากกั้นรอยตอออก 
2)  กรณีพ้ืนที่ซอมแซมไมอยูติดรอยตอ ไมตองยาแนวรอยตอ 
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(2) การปรับระดับผิวคอนกรีตดวยแอสฟลต (Asphalt Levelling) 
การปรับระดับผิวคอนกรีตดวยแอสฟลต หมายถึง การซอมแซมโดยการเสริมวัสดุแอสฟลตบนผิว

คอนกรีตเดิม เพ่ือแกไขความเสียหายของผิวทางชั่วคราวและเสริมความแข็งแรงใหแกโครงสรางถนน การซอมดวย
วิธีนี้จำเปนตองแนใจกอนวาไดเตรียมถนนคอนกรีตเดิมใหอยูในสภาพที่แข็งแรง สามารถรับน้ำหนักการจราจรได
โดยไมเกิดการทะลักของวัสดุใตแผนพ้ืนคอนกรีต หรือเกิดรอยแตกของผิวแอสฟลตที่ปูทับเนื่องจากการขยับตัวของ
แผนพื้นคอนกรีต 

 วัตถุประสงค   
1)  เพ่ือปรับแกรูปทรงทางเรขาคณิตใหไดมาตรฐาน เชน ความลาดเอียงตามขวางและ

ตามยาว ของถนน ปรับปรุงความราบเรียบของการขับขี่ และปรับระดับผิวถนนที่
ทรุดตัวเปนแองหรือผิวหลุดรอน 

2)  เพ่ือเสริมเพ่ิมความแข็งแรงใหแกโครงสรางถนนเดิม เปนการยืดอายุการใชงานของ
ถนน 

 วัสดุที่ใช 
1)  ยาง Tack Coat : ใชสำหรับเชื่อมประสานผิวทางเดิมกับวัสดุผสมเสร็จ (Premix) ซึ่ง

สามารถใชไดทั้งคัตแบ็กแอสฟลต (RC-3000 หรือ RC-800) หรือแอสฟลตอิมัลชัน 
(CRS-2)  

2)  วัสดุผสมเสร็จ (Premix) ไดแก 
- ชนิดผสมรอน (Hot Mix) : ไดจากการผสมรอนระหวางหินผสมกับแอสฟลตซีเมนต 
- ชนิดผสมเย็น (Cold Mix) : ไดจากการผสมระหวางหินผสมกับแอสฟลตอิมัลชัน 
(CMS-2h) 

 เครื่องมือและเครื่องจักร 
1)  รถบรรทุกอเนกประสงค จำนวน 1 คัน : ใชสำหรับบรรทุกวัสดุ อุปกรณตาง ๆ และ

อุปกรณอำนวยความปลอดภัย 
2)  รถบรรทุกเททาย จำนวน 1 คัน : ใชสำหรับบรรทุกวัสดุผสมเสร็จ 
3)  เครื่องเปาลม (Blower) จำนวน 1 เครื่อง : ใชสำหรับเปาทำความสะอาดบริเวณพ้ืนที่

เสียหาย 
4)  เครื่องพนแอสฟลต จำนวน 1 เครื่อง : ใชสำหรับพนยาง Tack Coat ประสานผิวทาง

เดิมกับวัสดุผสมเสร็จ  
5)  เครื่องมือสำหรับปูวัสดุผสมเสร็จ (Premix) จำนวน 1 ชุด (พลั่ว และคราด) : ใช

สำหรับปูวัสดุบนพ้ืนที่เสียหาย 
6)  รถบดลอยาง/ลอเหล็ก หรือ เครื่องตบสั่นสะเทือน จำนวน  1 คัน : ใชสำหรับบดทับ

ใหไดความแนนหลังจากปูวัสดุบนพื้นที่เสียหายแลวเสร็จ 
7)  ไมกวาด จำนวน 1 ดาม : ใชสำหรับทำความสะอาดบริเวณพ้ืนที่เสียหาย  

 ขัน้ตอนการดำเนินงาน 
1)  กำหนดขอบเขตใหครอบคลุมพื้นที่ความเสียหายเปนรูปสี่เหลี่ยม 
2)  ทำความสะอาดผิวทางดวยเครื่องเปาลม เพ่ือเปาเศษวัสดุที่ไมจับแนนหรือคราบดิน

ออกใหหมด 
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3)  กรณีใชวัสดุผสมเย็น (Cold Mix) ทำความสะอาดหินผสมและนำไปผสมกับยาง
แอสฟลต  CMS-2h ในเครื่องผสม โดยในพ้ืนที่  1 ตารางเมตร ที่ความหนา 5 
เซนติเมตร ใชยางแอสฟลตอิมัลชั่น 6.15 ลิตร และหินผสม 0.077 กิโลกรัม  

4)  พนยาง Tack Coat ใหครอบคลุมพ้ืนที่เสียหายในอัตราสวน 0.1 - 0.3 ลิตร/ตาราง
เมตร 

5)  ปูวัสดุผสมเสร็จและเกลี่ยปรับระดับใหไดความเรียบสม่ำเสมอดวยแรงคน  
6)  บดทับผิวทางดวยรถบดลอยาง/ลอเหล็ก หรือ เครื่องตบสั่นสะเทือน ตามขนาดและ

ความเหมาะสมของพ้ืนที่  
7)  ทำความสะอาดพ้ืนที่ซอมบำรุงแลวเสร็จใหเรียบรอย 

 ขอแนะนำ  
1)  กอนปูวัสดุผสมเสร็จ ใหผูปฏิบัติงานตรวจสอบยาง Prime Coat หรือ Tack Coat ให

เปลี่ยนสีของยางจากสีน้ำตาลเปนสีดำ  
2)  การปูปรับระดับดวยวัสดุผสมเย็น (Cold Mix) ตองสาดหินฝุนปดทับหนาหลัง

ดำเนินการแลวเสร็จจนกวาจะเปดการจราจร  
3)  กรณีใชวัสดุผสมรอน (Hot Mix) ตองควบคุมอุณหภูมิในขณะปูไมนอยกวา 120 

องศาเซลเซียส  
 

2.3 การดำเนินการงานตัดหญา 
 คือ การดำเนินงานตัดหญาบริเวณเขตทางใหมีลักษณะสั้นเทากันอยางสม่ำเสมอ รวมถึงการตัดแตง

ตนไมที่ ไม ไดปลูกไวเพ่ือความสวยงามจากไหลทางถึง Toe Slope สำหรับบริ เวณที่ เปนจุดเสี่ ยงอันตราย  
(Black Spot) จะดำเนินการตั้งแตไหลทางจนกระท่ังสุดเขตทาง โดยทั่วไปแนวทางการดำเนินงานตัดหญา มีดังนี้  

1)  ดำเนินการตัดหญาจากไหลทางออกไปไมนอยกวา 2.00 เมตร หรือถึง Toe Slope หรือถึงเขตทาง 
ที่สามารถดำเนินการได ดังแสดงในรูปที่ 2.11 

2)  กรณีที่เปนชวงโคงอันตราย หรือจุดเชื่อมตอของถนน เชน ทางแยก หรือทางเชื่อม ใหดำเนินการ 
ตัดหญาเขาในบริเวณดังกลาวจนถึงสุดเขตทาง เพ่ือปองกันไมใหเกิดจุดเสี่ยงอันตราย (Black Spot) 
สรางความปลอดภัยใหแกผูใชทาง และเปนการลดอุบัติเหตุ ดังแสดงในรูปที่ 2.12 

3)  การตัดแตงตนไมใหญ ควรตัดแตงกิ่งไมที่ตายแลวและกิ่งไมสวนที่ยื่นออกเขาในผิวทาง เพ่ือปองกัน
ไมใหก่ิงไมตกบริเวณผิวทาง ทำใหเกิดอันตรายแกผูใชเสนทางได ดังแสดงในรูปที่ 2.13 

4)  ควรดูแลและตัดหญาอยางสม่ำเสมอตลอดทั้งป ไมควรปลอยใหหญามีความสูงจนบดบังทัศนวิสัย 
ในการขับขี ่
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รูปที ่2.11 การตัดหญาบริเวณไหลทาง 

 

     
รูปที ่2.12 การตัดหญาบริเวณเกาะกลาง 

 

     
รูปที ่2.13 การตัดแตงกิ่งไมใหญ 

2.4 การดำเนินงานบำรุงรักษางานจราจรสงเคราะห 
คือ การทำความสะอาด การทาสี การปรับปรุง ตลอดจนการทดแทนที่มีการชำรุดบกพรอง เสียหาย 

หรืออยูในสภาพที่ใชงานไมได โดยรายละเอียดของวิธีการซอมบำรุงแยกตามประเภทดังตอไปนี้ 

2.4.1 วิธีการบำรุงรักษาหลักกิโลเมตร และหลักนำโคง  
1)  ดำเนินการตัดหญา กำจัดวัชพืช และทำความสะอาดพ้ืนที่โดยรอบบริเวณที่หลักนำโคง 

หรือหลักกิโลเมตรตั้งอยู  เพ่ือใหผู ใชทางสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจน ดังแสดงใน 
รูปที่ 2.14  

2)  ปรับระดับหลักนำโคง และหลักกิโลเมตรใหไดระดับ และตรงตำแหนงที่ตั้ง  
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3)  ทำความสะอาดหลักกิโลเมตร และหลักนำโคง เชน การขัดคราบสกปรก ตะไครน้ำ  
ใหมีความสะอาดเรียบรอย กอนดำเนินการทาสี  

4)  ทาสีหลักนำโคง และหลักกิโลเมตรใหเปนไปตามมาตรฐานที่กำหนด ดังแสดงในรูปที่ 2.15 
 

     
รูปที่ 2.14 ทำความสะอาดพื้นที่โดยรอบหลักกิโลเมตร และหลักนำโคง 

     
รูปที่ 2.15 ทาสีหลักกิโลเมตร และหลักนำโคง 

2.4.2 วิธีการบำรุงรักษาปายจราจร  
1)  ดำเนินการตัดหญา กำจัดวัชพืช และทำความสะอาดพ้ืนที่โดยรอบบริเวณปายจราจรที่ตั้งอยู 

เพ่ือใหผูใชทางสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจน  
2)  ทำความสะอาดปายจราจร และเสาปายจราจร เชน การขัดคราบสกปรก ตะไครน้ำของเสา

ปายจราจรใหมีความสะอาดเรียบรอย กอนดำเนินการทาสี ตลอดจนทำความสะอาด 
ปายจราจร เพ่ือใหสามารถใชงานไดอยางเต็มประสิทธิภาพ ดังแสดงในรูปที่ 2.16 

3)  ทาสีเสาปายจราจรใหเปนไปตามมาตรฐานที่กำหนด 
4)  กรณีที่การสะทอนแสงของปายจราจรมีการเสื่อมสภาพ หรือปายจราจรมีความชำรุดเสียหาย 

ไมสามารถใชงานไดอยางมีประสิทธิภาพ ใหดำเนินการนำปายจราจรใหมมาเปลี่ยนทดแทน 
ดังแสดงในรูปที่ 2.17 
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รูปที่ 2.16 ทาสีและทดแทนปายจราจรเดิมท่ีชำรุด 

 

     
รูปที่ 2.17 งานลางทำความสะอาดปายจราจร 

2.4.3 วิธีการบำรุงรักษาไฟสัญญาณจราจร และไฟสัญญาณกระพริบเตือน  
1)  ดำเนินการตัดหญา กำจัดวัชพืช และทำความสะอาดพ้ืนที่โดยรอบบริเวณไฟสัญญาณจราจร 

และไฟสัญญาณกระพริบเตือน เพ่ือใหผูใชทางสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจน  
2)  ลางทำความสะอาดโคมไฟสัญญาณจราจร ไฟสัญญาณกระพริบเตือน เพ่ือใหใชงานไดอยาง

เต็มประสิทธิภาพ และขัดคราบสกปรก ตะไครน้ำ ของเสาใหมีความสะอาดเรียบรอย กอน
ดำเนินการทาสีเสา  

3)  ทาสีเสาใหเปนไปตามมาตรฐานที่กำหนด 
4)  ตรวจสอบเปล่ียนอุปกรณที่อาจเกิดการชำรุดเสียหาย ไดแก หลอดไฟ ฟวส ออโตเมติก 

สวิทส โฟโตเซล และเซฟตี้สวิทส เปนตน ดังแสดงในรูปที่ 2.18 
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รูปที่ 2.18 การปรับปรุงสัญญาณไฟกระพริบและสัญญานไฟจาราจร 

2.4.4 วิธีการบำรุงรักษาไฟฟาสองสวาง  
1)  ดำเนินการตัดหญา กำจัดวัชพืช และทำความสะอาดพ้ืนที่โดยรอบ 
2)  ลางทำความสะอาดโคมไฟฟาสองสวาง เพื่อใหใชงานไดอยางเต็มประสิทธิภาพ และขัดคราบ

สกปรก ตะไครน้ำ ของเสาใหมีความสะอาดเรียบรอย  
3)  ตรวจสอบเปล่ียนอุปกรณที่อาจเกิดการชำรุดเสียหาย ไดแก หลอดไฟ ฟวส ออโตเมติก 

สวิทส โฟโตเซล และเซฟตี้สวิทส เปนตน ดังแสดงในรูปที่ 2.19 

     
รูปที่ 2.19 การปรับปรุงไฟฟาแสงสวาง 

2.4.5 วิธีการบำรุงรักษา Guard Rail และ Timber Barricade  
1)  ดำเนินการตัดหญา กำจัดวัชพืช และทำความสะอาดพ้ืนที่โดยรอบ เพ่ือใหผูใชทางสามารถ

มองเห็น Guard Rail และ Timber Barricade ไดอยางชัดเจน ดังแสดงในรูปที่ 2.20 
2)  ทาสี Timber Barricade ใหมีความชัดเจน และเปนไปตามมาตรฐานที่กำหนดไว และ

ตรวจสอบอุปกรณสะทอนแสง เพ่ือใหเกิดความปลอดภัยตอผูใชทางในเวลากลางคืน 
3)  กรณีของ Guard Rail หรือ Timber Barricade ใหตรวจสอบสภาพการใชงาน หากพบวา

บริเวณใดเกิดความเสียหายอยูในสภาพที่ไมสามารถใชงานไดใหดำเนินการทดแทน และ
ตรวจสอบอุปกรณสะทอนของแสงในเวลากลางคืน ดังแสดงในรูปที่ 2.21 
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รูปที่ 2.20 ตัดหญาบริเวณ Guard rail 

     
รูปที่ 2.21 การซอมแซม ทดแทน และติดตั้ง Timber Barricade 

 

2.5 การดำเนินงานบำรุงรักษาโครงสรางระบายน้ำ 
โดยทั่วไปแบงกิจกรรมบำรุงรักษาโครงสรางระบายน้ำออกเปน 2 ประเภทคือ  

1)  งานทางระบายน้ำและรองระบายน้ำขางทาง 
2)  งานทอระบายน้ำและสะพาน  

2.5.1 วิธีการบำรุงรักษาทางระบายน้ำและรองระบายน้ำขางทาง 
ดำเนินการทำความสะอาด ขุดลอก ตกแตง ตอเติม หรือซอมแซมเพ่ือใหสามารถใชงานไดอยาง

เต็มประสิทธิภาพ ดังแสดงในรูปที่ 2.22 

     
รูปที ่2.22 บำรุงรักษาทางทางระบายน้ำ และรองระบายน้ำขางทาง 
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2.5.2 วิธีการบำรุงรักษางานทอระบายน้ำและสะพาน  

1)  ดำเนินการขุดลอก ทำความสะอาด กำจัดขยะ วัชพืช และรูระบายน้ำบนสะพาน ทีอ่าจจะขัด
ขวางทางน้ำ ดังแสดงในรูปที่ 2.23 

2)  ทำความสะอาดสะพาน เชน การลางทำความสะอาด ขัดคราบสกปรก ตะไครน้ำ ใหมีความ
สะอาดเรียบรอย กอนดำเนินการทาสีบริเวณราวสะพาน และขอบทางเทาบนพื้น 

3)  ตรวจสอบ และทาสีสะทอนแสงบริเวณจุดสิ้นสุดขอบทางเทาและราวสะพานทั้ง 2 ดาน 
เพ่ือใหเกิดความปลอดภัยสำหรับผูใชทางเวลากลางคืน  

     
รูปที่ 2.23 กำจัดวัชพืช และทำความสะอาดสะพาน 
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ความชำรุดเสียหายของทาง เกิดจากสาเหตุหลายประการ เชน อายุการใชงานผิวทาง ปริมาณจราจร
เฉลี่ยตอวันตลอดป (Annual Average Daily Traffic: AADT) ปริมาณรถบรรทุกหนัก (Heavy Truck Volume) 
ลักษณะภูมิอากาศ เชน ปริมาณน้ำฝนเฉลี่ยตอป การเปลี่ยนแปลงอุณหภูมิระหวางวัน การเคลื่อนไหวของดินชั้น
ตาง ๆ ที่อยูใตพ้ืนทาง ตลอดจนลักษณะของโครงสรางชั้นพ้ืนทางเดิม ลวนเปนปจจัยซึ่งสงผลกระทบตอลักษณะ
ความเสียหายที่เกิดขึ้นมีลักษณะแตกตางกันออกไป ซึ่งสามารถแบงออกตามประเภท/ชนิดของผิวทาง ไดแก 
ลักษณะความเสียหายของผิวทางลูกรัง ลักษณะความเสียหายของผิวทางลาดยาง และลักษณะความเสียหายของ
ผิวทางคอนกรีตโดยมีรายละเอียดดังนี้  

 

3.1 ลักษณะความเสียหายของผิวทางลูกรัง 
ถนนผิวทางลูกรังเปนถนนที่ชำรุดเสียหายงายและเร็วกวาถนนประเภทอ่ืน ความเสียหายของถนน

ประเภทนี้เกิดจากสภาพแวดลอมตามธรรมชาติโดยเฉพาะอยางยิ่งการกัดเซาะของน้ำฝน ลักษณะความเสียหาย
ของถนนลูกรังที่พบเห็นไดบอย ประกอบดวย 

3.1.1 ผิวทางหลุดรอน (Loose Aggregate) 
ความเสียหายมีลักษณะหลุดรอนของมวลรวม มีสาเหตุจากการใชงาน หรือจากการกัดเซาะของ

น้ำฝน ดังแสดงในรูปที่ 3.1 

     
รูปที่ 3.1 ลักษณะความเสียหายของผิวทางลูกรัง ประเภทผิวทางหลุดรอน 

ซึ่งลักษณะความเสียหายดังกลาวสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการกวาดเกลี่ยผิวทางลูกรัง (Light 
Grading)  

3.1.2 รองลอ (Rutting)   
ความเสียหายมีลักษณะยุบตัวเปนรองตามแนวรองลอ มีสาเหตุจากรถที่วิ่งผานในแนวเดียวกันอยู

ตลอดเวลาจนเกิดการทรุดตัวของโครงสรางชั้นทาง ทั้งนี้ความลึกของรองลอขึ้นอยูกับน้ำหนักบรรทุกและความชื้น
ของผิวทาง ดังแสดงในรูปที่ 3.2  

บทที่ 3 
ลักษณะความเสียหายของทาง 
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รูปที่ 3.2 ลักษณะความเสียหายของผิวทางลูกรัง ประเภทรองลอ 

  ซึ่งลักษณะความเสียหายดังกลาวสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการกวาดเกลี่ยผิวทางลูกรัง (Light 
Grading) แตหากพบวาความเสียหายมีความลึกถึงชั้นดินเดิมในกรณีนี้จะตองทำการซอมบำรุงโดยวิธีการเสริมผิว
ลูกรัง (Resurfacing) 

3.1.3 หลุมบอ (Pothole) 
ความเสียหายมีลักษณะเปนหลุมบอ มีสาเหตุจากน้ำหนักบรรทุกที่เกิดจากยานพาหนะกระทำบน

ผิวจราจรที่มีความชื้นสูงหรือเสื่อมสภาพ หรือเกิดจากการกัดเซาะของน้ำฝน จนเกิดการหลุดรอนเปนหลุมบอ 
ดังแสดงในรูปที่ 3.3  

     
รูปที่ 3.3 ลักษณะความเสียหายของผิวทางลูกรัง ประเภทหลุมบอ 

  ซึ่งลักษณะความเสียหายดังกลาวสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการกวาดเกลี่ยผิวทางลูกรัง (Light 
Grading) แตหากพบวาความเสียหายมีความลึกถึงชั้นดินเดิมในกรณีนี้จะตองทำการซอมบำรุงโดยวิธีการเสริมผิว
ลูกรัง (Resurfacing) 

3.2 ลักษณะความเสียหายของผิวทางลาดยาง  
 ความเสียหายของถนนลาดยาง มีสาเหตุหลายประการ เชน ปริมาณจราจร การเปลี่ยนแปลงอุณหภูมิ

หรือปริมาณความชื้น และการเคลื่อนไหวของชั้นโครงสรางทางที่อยูใตผิวทาง โดยทั่วไปความเสียหายของถนนผิว
ทางลาดยาง ประกอบดวย 
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3.2.1 รอยแตก (Cracking) 
ลักษณะความเสียหายที่เปนการแตกราวของผิวทางลาดยาง สามารถพบเห็นไดงายมีหลากหลาย

ลักษณะ ตามสาเหตุที่แตกตางกัน รอยแตกราวโดยทั่วไปแบงเปน 4 ประเภท ไดแก รอยแตกราวแบบหนังจระเข 
รอยแตกราวจากการหดตัว รอยแตกแบบเลื่อนไถล รอยแตกขอบผิวทางและตามยาว 

              1) รอยแตกแบบหนังจระเขหรือรอยแตกจากความลา (Alligator cracking or Fatigue 
crack) เกิดจากดินคันทางหรือพ้ืนทางออนตัว หรือการบดอัดไมดี หรือเกิดจากผิวทางลาอันเนื่องจากมีน้ำหนักสูง
มากบดทับผานบอยครั้ง หรือการออกแบบความหนาโครงสรางชั้นทางไมเพียงพอ รวมถึงการใชวัสดุชั้นทางไมได
คุณภาพในการกอสราง รอยแตกราวที่เกิดขึ้นมีลักษณะเปนตระแกรงขนาดเล็กคลายหนังจระเข ดังแสดงในรูปที่ 3.4 

     
รูปที่ 3.4 ลักษณะความเสียหายของผิวทางลาดยาง ประเภทรอยแตกแบบหนังจระเข 

 เมื่อดำเนินการตรวจสอบระดับความเสียหายแลว หากพบวามีรอยแตกเพียงเล็กนอย ยัง
ไมมีความลึกจนถึงชั้นโครงสรางทางสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการปะซอมผิวทาง (Skin Patching) แตถา
ตรวจสอบแลวพบวาความเสียหายมีระดับความลึกลงไปในชั้นโครงสรางทาง ในกรณีนี้จะตองทำการซอมบำรุงโดย
วิธีการขุดซอมผิวทางลาดยาง (Deep Patching) 

2) รอยแตกจากการหดตัว (Shrinkage Crack or Block Crack) เกิดจากการขยายตัว
หรือการหดตัวของวัสดุแอสฟลตคอนกรีต เนื่องจากการเปลี่ยนแปลงอุณหภูมิหรือการใชวัสดุแอสฟลตคอนกรีต 
ที่มีคุณสมบัติไมเหมาะสม จนเกิดจากการหดตัวของวัสดุชั้นพื้นทางและรองพ้ืนทาง รอยแตกราวที่เกิดข้ึนมีลักษณะ
เปนตระแกรงขนาดใหญตอเนื่องเปนวงกวาง ดังแสดงในรูปที่ 3.5 

 

รูปที่ 3.5 ลักษณะความเสียหายของผิวทางลาดยาง ประเภทรอยแตกจากการหดตัว 
 เมื่อดำเนินการตรวจสอบระดับความเสียหายแลว หากพบวามีรอยแตกเพียงเล็กนอย ยัง

ไมมีความลึกจนถึงชั้นโครงสรางทางสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการอุดรอยแตกผิวทางลาดยาง (Crack Sealing) 
หรือวิธีการปะซอมผิวทาง (Skin Patching) แตถาตรวจสอบแลวพบวาความเสียหายมีระดับความลึกลงไปในชั้น
โครงสรางทาง ในกรณีนี้จะตองทำการซอมบำรุงโดยวิธีการขุดซอมผิวทางลาดยาง (Deep Patching)  
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3) รอยแตกแบบเลื่อนไถล (Slippage Crack) เกิดจากวัสดุแอสฟลตคอนกรีตมีคุณสมบัติ 
ไมเหมาะสม และการกอสรางไมไดมาตรฐาน และมีการปนเปอนของสิ่งสกปรกระหวางชั้นทาง และโครงสรางทาง
รับน้ำหนักเกินขีดจำกัดจนเกิดการวิบัติ รอยแตกราวที่เกิดขึ้นมีลักษณะเปนแนวโคงครึ่งวงกลมแยกชั้นระหวาง 
ผิวเดิมและผิวใหม ดังแสดงในรูปที่ 3.6 

 

รูปที่ 3.6 ลักษณะความเสียหายของผิวทางลาดยาง ประเภทรอยแตกแบบเลื่อนไถล 
เมื่อดำเนินการตรวจสอบระดับความเสียหายแลว หากพบวามีรอยแตกเพียงเล็กนอย ยัง

ไมมีความลึกจนถึงชั้นโครงสรางทางสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการปะซอมผิวทาง (Skin Patching)  
          4) รอยแตกขอบผิวทาง (Edge Crack) และตามยาว (Longitudinal Crack) เกิดรอยแยก

บนผิวทางตามแนวยาว หรือเกิดจากการเลื่อนไหลของดินขางทาง หรือเกิดจากทรายถมคันทางไหลออกมาจาก
โครงสรางทาง หรือความมั่นคงของความลาดไมเพียงพอ รอยแตกราวที่เกิดขึ้นมีลักษณะเปนรอยแตกตามยาว 
ตามตำแหนงที่กลาวไวขางตน ดังแสดงในรูปที่ 3.7 

     
รูปท่ี 3.7 ลักษณะความเสียหายของผิวทางลาดยาง ประเภทรอยแตกขอบผิวทางและตามยาว 

 เมื่อดำเนินการตรวจสอบระดับความเสียหายแลว หากพบวามีรอยแตกเพียงเล็กนอย ยัง
ไมมีความลึกจนถึงชั้นโครงสรางทางสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการอุดรอยแตกผิวทางลาดยาง (Crack Sealing) 
หรือวิธีการปะซอมผิวทาง (Skin Patching) แตถาตรวจสอบแลวพบวาความเสียหายมีระดับความลึกลงไปในชั้น
โครงสรางทาง ในกรณีนี้จะตองทำการซอมบำรุงโดยวิธีการขุดซอมผิวทางลาดยาง (Deep Patching)  

3.2.2 การเปลี่ยนรูปราง (Distortion)  
ลักษณะความเสียหายที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลงรูปรางของโครงสรางทางหรือผิวทาง ลักษณะ

ยุบตัวหรือบวมตัว สามารถพบเห็นไดงาย มีหลากหลายลักษณะตามสาเหตุที่แตกตางกัน การเปลี่ยนแปลงรูปราง
โดยทั่วไปแบงเปน 4 ประเภท ประกอบดวย ยุบตัวเปนแอง รองลอ ลอนคลื่นและรอยยน และบวมตัว  
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1) ยุบตัวเปนแอง (Grade Depression) เกิดจากโครงสรางทางไดรับน้ำหนักบรรทุก 
มากระทำซ้ำๆ เกิดเปนความลาและเสื่อมสภาพทำใหโครงสรางทางไมสามารถรับน้ำหนักบรรทุกได หรือพ้ืนทาง
บริเวณนั้นไดรับการบดอัดไมเพียงพอ จนเกิดการทรุดตัวตางระดับเปนแองกระทะ ดังแสดงในรูปที่ 3.8 

 
รูปที่ 3.8 ลักษณะความเสียหายของผิวทางลาดยาง ประเภททรุดตัวเปนแอง 

เมื่อดำเนินการตรวจสอบระดับความเสียหายแลว หากพบวามีการยุบตัวเปนแองเพียง
เล็กนอย ยังไมมีความลึกจนถึงชั้นโครงสรางทางสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการปะซอมผิวทาง (Skin Patching) 
แตถาตรวจสอบแลวพบวาความเสียหายมีระดับความลึกลงไปในชั้นโครงสรางทาง ในกรณีนี้จะตองทำการซอม
บำรุงโดยวิธีการขุดซอมผิวทางลาดยาง (Deep Patching) 

2) รองลอ (Rutting) เกิดจากการทรุดตัวของดินฐานรากใตโครงสรางทาง เนื่องจากพ้ืนดิน
เดิมเปนดินออนและเกิดการอัดตัวคายน้ำ (Consolidation) หรือเกิดจากชั้นโครงสรางไมแข็งแรง จนเกิดการทรุด
ตัวตามยาวบริเวณแนวรองลอรถ ดังแสดงในรูปที่ 3.9 

 
รูปท่ี 3.9 ลักษณะความเสียหายของผิวทางลาดยาง ประเภทรองลอ 

เมื่อดำเนินการตรวจสอบระดับความเสียหายแลว หากพบวามีรอยรองลอเพียงเล็กนอย 
ยังไมมีความลึกจนถึงชั้นโครงสรางทางสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการปะซอมผิวทาง (Skin Patching) แตถา
ตรวจสอบแลวพบวาความเสียหายมีระดับความลึกลงไปในชั้นโครงสรางทาง ในกรณีนี้จะตองทำการซอมบำรุงโดย
วิธีการขุดซอมผิวทางลาดยาง (Deep Patching)  

3) ลอนคลื่นและรอยยน (Corrugation and Shoving) เกิดจากเคลื่อนตัวของผิวทาง
แอสฟลตคอนกรีต อันเนื่องจากการเบรกหรือการออกตัวของยานพาหนะที่มีน้ำหนักบรรทุกสูง ความเสียหาย
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ประเภทนี้มีลักษณะเปนลอนคลื่นหรือรอยยนบนผิวทางในบริเวณทางแยกที่มีการหยุดหรือออกตัวของยานพาหนะ 
ดังแสดงในรูปที่ 3.10 

 
รูปที ่3.10 ลักษณะความเสียหายของผิวทางลาดยาง ประเภทลอนคลื่นและรอยยน 

 เมื่อดำเนินการตรวจสอบระดับความเสียหายแลว หากพบวามีความเสียหายเพียง
เล็กนอย ยังไมมีความลึกจนถึงชั้นโครงสรางทางสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการปะซอมผิวทาง (Skin Patching) 
หรือวิธีการงานปรับระดับผิวทางแอสฟลต (Levelling) แตถาตรวจสอบแลวพบวาความเสียหายมีระดับความลึกลง
ไปในชั้นโครงสรางทาง ในกรณีนี้จะตองทำการซอมบำรุงโดยวิธีการขุดซอมผิวทางลาดยาง (Deep Patching)  

4) บวมตัว (Upheaval or swell) เกิดจากการความชื้นของน้ำในโครงสรางทาง ทำใหเกิด
การยุบตัว บวมตัว และขยายตัวของชั้นโครงสรางทางและผิวทาง (Expansion soil) ความเสียหายประเภทนี้มี
ลักษณะยุบตัวเปนแองและบวมตัวในบริเวณเดียวกัน ดังแสดงในรูปที่ 3.11 

 
รูปที่ 3.11 ลักษณะความเสียหายของผิวทางลาดยาง ประเภทบวมตัว 

 เมื่อดำเนินการตรวจสอบระดับความเสียหายแลว ในกรณีนี้จะตองทำการซอมบำรุงโดย
วิธีการขุดซอมผิวทางลาดยาง (Deep Patching) เนื่องจากความเสียหายเกิดข้ึนจากชั้นโครงสรางทาง 

3.2.3 การหลุดรอน (Disintegration)  
ลักษณะความเสียหายที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลงรูปรางของผิวทางที่พัฒนามาจากรอยแตกราว

หรือจากการขัดสีของยานพาหนะ สามารถพบเห็นไดงาย ไดแก หลุมบอ และผิวทางสึกกรอน  
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1) หลุมบอ (Pot Holes) เปนลักษณะความเสียหายที่พัฒนามาจากรอยแตกราวในลักษณะ
ตางๆ หรือผิวทางมีความหนาไมเหมาะสมตอการใชงาน จนเกิดเปนหลุมบอในขนาดแตกตางกัน บางหลุมมีความ
เสียหายลึกถึงชั้นพ้ืนทาง ดังแสดงในรูปที่ 3.12 

     
รูปที่ 3.12 ลักษณะความเสียหายของผิวทางลาดยาง ประเภทหลุมบอ 

เมื่อดำเนินการตรวจสอบระดับความเสียหายแลว หากพบวามีหลุมบอเพียงเล็กนอย ยังไม
มีความลึกจนถึงชั้นโครงสรางทางสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการปะซอมผิวทาง (Skin Patching) แตถาตรวจสอบ
แลวพบวาความเสียหายมีระดับความลึกลงไปในชั้นโครงสรางทาง ในกรณีนี้จะตองทำการซอมบำรุงโดยวิธีการขุด
ซอมผิวทางลาดยาง (Deep Patching)  

2) สึกกรอน (Raveling or Weathering) เกิดจากการหลุดรอนของมวลรวมในผิวลาดยาง
จนผิวทางมีลักษณะเปนหนาขาวตัง ขรุขระไมเรียบ ดังแสดงในรูปที่ 3.13 

 
รูปที่ 3.13 ลักษณะความเสียหายของถนนผิวทางลาดยางประเภทสึกกรอน 

 เมื่อดำเนินการตรวจสอบระดับความเสียหายแลว หากพบวามีการสึกกรอนบนผิวหนา
เพียงเล็กนอย ยังไมมีความลึกจนถึงชั้นผิวทางสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการฉาบผิวทางแบบสเลอรี่ซีล (Slurry 
Seal) แตถาตรวจสอบแลวพบวาความเสียหายมีระดับความลึกลงไปในชั้นผิวทาง ในกรณีนี้จะตองทำการซอม
บำรุงโดยวิธีการปะซอมผิวทาง (Skin Patching)  
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3.2.4 ผิวทางเปลี่ยนคุณสมบัติ (Surface Defect) 
ผิวทางลาดยางมีลักษณะที่เปลี่ยนแปลงไป ไมสามารถใชงานไดตรงตามวัตถุประสงคที่ออกแบบไว

หรือเปนเหตุใหเกิดอันตรายตอผูใชเสนทางในการสัญจร โดยทั่วไปความเสียหายลักษณะนี้มี 2 ประเภท ไดแก  
ผิวทางเยิ้ม และผิวทางถูกขัดสี 

1) ผิวทางเยิ้ม (Bleeding) มีสาเหตุจากสวนผสมของยางผิวทางแอสฟลตคอนกรีตขณะ
กอสรางมากเกินไป หรือลาดยางไพรมโคท/แทคโคท มากเกินไป หรือการใชแอสฟลตเกรดออนเกินไป จนทำให
ยางแอสฟลตไหลเยิ้มข้ึนบนผิวทางในบริเวณสภาพแวดลอมที่มีอุณหภูมิสูง ดังแสดงในรูปที่ 3.14 

 
รูปที ่3.14 ลักษณะความเสียหายของถนนผิวทางลาดยางประเภทผิวทางเยิ้ม 

 ลักษณะความเสียหายดังกลาวสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการฉาบผิวทางแบบสเลอรี่ซีล 
(Slurry Seal) หรือวิธีการปะซอมผิวทาง (Skin Patching) 

2) ผิวทางถูกขัดสี (Polished aggregate) เกิดจากการขัดสีของผิวทางและยานพาหนะ 
จนผิวทางเกิดการสึกกรอนเปนมันเงา และลื่น ดังแสดงในรูปที่ 3.15 

 
 

รูปที่ 3.15 ลักษณะความเสียหายของผิวทางลาดยาง ประเภทผิวทางถูกขดัสี 
 ลักษณะความเสียหายดังกลาวสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการฉาบผิวทางแบบสเลอรี่ซีล 

(Slurry Seal) หรือวิธีการปะซอมผิวทาง (Skin Patching) 
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3.3 ลักษณะความเสียหายของผิวทางคอนกรีต 
ถนนผิวทางคอนกรีตเสริมเหล็ก (คสล.) มีความแข็งแรงและรับกำลังไดดีกวาถนนผิวทางลาดยาง ทำให

คากอสรางถนนผิวทาง คสล. ยอมสูงกวาเชนกัน ดังนั้นการบำรุงรักษาที่ดีถูกตองตามหลักวิชาและเวลา 
ทีเ่หมาะสมเปนวิธีการที่ชวยยืดอายุการใชงาน ทำใหเกิดความคุมคาในการลงทุน  

ความเสียหายของคอนกรีต คสล. ที่พบเห็นเกิดจากการเสื่อมสภาพของคอนกรีตที่เกิดจากสวนผสมของ
คอนกรีตไม เหมาะสม  (มีความแข็ งแกรงทนทานไม เพียงพอ  หรือสกปรก ) หรือเกิดจากการบิ ดตั ว 
ของแผนคอนกรีตที่อุณหภูมิแตกตางกัน จนคอนกรีตไมสามารถรับน้ำหนักบรรทุกได ทำใหเกิดรอยแตกราว 
หรือแตกหัก หรือเกิดจากหลาย ๆ ปจจัยประกอบกัน ดังนั้น การซอมแซมถนนคอนกรีต คสล. ที่เสียหาจำเปนตอง
เลือกวิธีการซอมใหถูกตองกับสภาพความเสียหาย ลักษณะและสาเหตุความเสียหายของผิวทางคอนกรีตที่พบเห็น
โดยทั่วไป ประกอบดวย   

3.3.1 การโกงตัวของแผนพื้น (Blow up or Buckling)  
 ความเสียหายที่เกิดขึ้นมีลักษณะเปนรอยแตกหักตามแนวตั้งฉากกับการโกงงอยกตัวของแผนพ้ืน 

มีสาเหตุจากการขยายตัวของคอนกรีตในบริเวณที่ตำแหนงหรือขนาดของรอยตอเพ่ือการขยายตัวไมเหมาะสม 
จนเกิดแรงอัดและดันใหแผนพื้นโกงงอแลวแตกหัก ดังแสดงในรูปที่ 3.16 

 
รูปที ่3.16 ลักษณะความเสียหายของผิวทางคอนกรีต ประเภทแผนพื้นโกงตัว 
 ลักษณะความเสียหายดังกลาวสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการซอมแซมผิวทางคอนกรีตเต็มความ

หนา (Full – Depth Patching) 

3.3.2  รอยแตกตามมมุ (Corner Breaks)  
ความเสียหายที่เกิดขึ้นมีลักษณะเปนรอยแตกตามมุมของแผนพ้ืนเปนเสนทแยงมุมระหวาง

รอยตอ มีสาเหตุจากชั้นทางใตแผนพ้ืนแข็งแรงไมเพียงพอ เมื่อมีน้ำหนักบรรทุกมากดทับบริเวณมุมของแผนพ้ืน 
จึงเกิดการแตกหัก ดังแสดงในรูปที่ 3.17 
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รูปที่ 3.17 ลักษณะความเสียหายของผิวทางคอนกรีต ประเภทรอยแตกตามมุม 
 ลักษณะความเสียหายดังกลาวสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการซอมแซมผิวทางคอนกรีตบางสวน 

(Partial – Depth Patching) 

3.3.3 แผนพ้ืนแตกและแยกตัว (Divided Slab)  
ความเสียหายที่เกิดขึ้นมีลักษณะเปนรอยแตกตามขวางของแผนพื้นแตกและแยกตัวเปนหลายสวน

มีสาเหตุจากชั้นโครงสรางทางหรือคอนกรีตมีความแข็งแรงไมเพียงพอกับการรับน้ำหนักบรรทุก ดังแสดงในรูปที่ 
3.18 

 
รูปที่ 3.18 ลักษณะความเสียหายของผิวทางคอนกรีต ประเภทแผนพื้นแตกและแยกตัว 

  ลักษณะความเสียหายดังกลาวสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการซอมแซมผิวทางคอนกรีตบางสวน
(Partial – Depth Patching) 

3.3.4 รอยแตกจากความคงทนของวัสดุ (Durability “D” Cracking)   
ความเสียหายที่เกิดขึ้นมีลักษณะเปนเสนรอยแตกหลายแนวขนานกันจนปรากฏเห็นชัดเจน 

ตามมุมของแผนพื้น มีสาเหตุจากการขยายตัวหรือการหดตัวของวัสดุมวลรวมของคอนกรีตที่ไมไดคุณภาพระหวาง
กอสราง ดังแสดงในรูปที่ 3.19 
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รูปที่ 3.19 ลักษณะความเสียหายของผิวทางคอนกรีต ประเภทรอยแตกจากความคงทนของวัสดุ 

  ลักษณะความเสียหายดังกลาวสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการซอมแซมผิวทางคอนกรีตบางสวน
(Partial – Depth Patching) 

3.3.5 ทรุดตัวตางระดับ (Faulting)  
ความเสียหายที่เกิดขึ้นสามารถพบเห็นไดงาย สังเกตไดจากความแตกตางของระดับแผนพ้ืน

คอนกรีตที่อยูติดกัน มีสาเหตุจากการทรุดตัวที่ไมเทากัน หรือความคลาดเคลื่อนจากการใชเหล็กเสริมถายน้ำหนัก 
(Dowel) ดังแสดงในรูปที่ 3.20 

 
รูปที่ 3.20 ลักษณะความเสียหายของผิวทางคอนกรีต ประเภททรุดตัวตางระดับ 
 ลักษณะความเสียหายที่เกิดข้ึนหากมีการทรุดเกิดขึ้นเล็กนอยสามารถเลือกใชวิธีการปรับระดับผิว

ทางดวยวัสดุแอสฟลต (Levelling) แตหากมีการทรุดตัวมากขึ้น ในกรณีนี้จำเปนจะตองซอมบำรุงโดยวิธีการ
ซอมแซมผิวทางคอนกรีตเต็มความหนา (Full – Depth Patching) 

3.3.6 วัสดุยารอยตอหลุดรอน (Joint Seal Damage) 
วัสดุยารอยตอที่หลุดรอน มีสาเหตุจากการเสื่อมสภาพตามอายุการใชงาน และคุณภาพของวัสดุ

ยารอยตอ ดังแสดงในรูปที่ 3.21  
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รูปที่ 3.21 ลักษณะความเสียหายของผิวทางคอนกรีต ประเภทรอยตอหลุดรอน 
 ลักษณะความเสียหายดังกลาวสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการเปลี่ยนวัสดุยารอยตอ (Joint 

Resealing) 
3.3.7 รอยแตกตามแนวยาว (Linear Cracking) 

ความเสียหายที่เกิดขึ้นมีลักษณะเปนรอยแตกตามแนวยาวของแผนพ้ืน มีสาเหตุจากการบิดตัว
ของแผนพ้ืน เนื่องจากอุณหภูมิหรือการทรุดตัวไมเทากันของชั้นทาง ดังแสดงในรูปที่ 3.22  

 
รูปที่ 3.22 ลักษณะความเสียหายของผิวทางคอนกรีต ประเภทรอยแตกตามแนวยาว 

 ลักษณะความเสียหายดังกลาวสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการเปลี่ยนวัสดุยารอยตอ (Joint 
Resealing) ในกรณีที่เกิดรอยแตกตามยาวเพียง 1-2 เสน แตหากบริเวณดังกลาวมีรอยแตกตามยาวเกิดขึ้นหลาย
เสน ในกรณีนี้จำเปนจะตองซอมบำรุงโดยวิธีการซอมแซมผิวทางคอนกรีตเต็มความหนา (Full – Depth 
Patching) 

3.3.8 รอยปะซอมที่เสียหาย (Bad Patching)  
ผิวหนามีความเสียหายที่รอยปะซอมที่ไมไดคุณภาพ ดังแสดงในรูปที่ 3.23 
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รูปที่ 3.23 ลักษณะความเสียหายของผิวทางคอนกรีต ประเภทรอยปะซอม 

 ลักษณะความเสียหายดังกลาวสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการซอมแซมผิวทางคอนกรีตบางสวน
(Partial – Depth Patching) แตหากถนนนั้นมีพ้ืนที่ความเสียหายกวางมากจำเปนจะตองทำการซอมบำรุงโดย
วิธีการซอมแซมผิวทางคอนกรีตเต็มความหนา (Full – Depth Patching) 

3.3.9 ผิวทางลื่น (Polished Aggregate)  
ผิวหนาคอนกรีตมีลักษณะลื่นเปนมัน มีสาเหตุจากการขัดสีระหวางผิวหนาของแผนพ้ืนกับลอรถ 

ทีว่ิ่งผานไปมาทำใหวัสดุมวลรวมถูกขัดสีจนผิวทางลื่น ดังแสดงในรูปที่ 3.24  

 
รูปที่ 3.24 ลักษณะความเสียหายของผิวทางคอนกรีต ประเภทผิวทางลื่น 

 ลักษณะความเสียหายดังกลาวสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการปรับระดับผิวทางดวยวัสดุ
แอสฟลต (Levelling)  
 

3.3.10 การอัดทะลักของน้ำใตแผนพ้ืน (Pumping)  
ความเสียหายที่เกิดขึ้นมีลักษณะการแตกราวของแผนพ้ืนคอนกรีตที่มีวัสดุชั้นทางผสมปนขึ้นมา

ตามรอยแตกราว มีสาเหตุจากการอัดทะลักของน้ำที่อยูใตแผนพ้ืนคอนกรีตพุงขึ้นมาบนผิวจราจร เมื่อมีน้ำหนัก
บรรทุกวิ่งผาน ดังแสดงในรูปที่ 3.25 
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รูปท่ี 3.25 ลักษณะความเสียหายของถนนผิวทางคอนกรีต ประเภทการอัดทะลักของน้ำใตแผนพื้น 

 ลักษณะความเสียหายดังกลาวสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการซอมแซมผิวทางคอนกรีตเต็มความ
หนา (Full – Depth Patching) 

3.3.11 ผิวทางหลดุรอน (Scaling)  
ความเสียหายมีลักษณะหลุดรอนของวัสดุ Cement mortar บริเวณสวนบนของผิวหนาของแผนพ้ืน

คลายหนาขาวตัง ซึ่งมีสาเหตุจากวัสดุมวลรวมสกปรกหรือ Cement Paste สวนบนมีปริมาณน้ำสูงมากเกินไป 
ดังแสดงในรูปที่ 3.26  

 
รูปที่ 3.26 ลักษณะความเสียหายของผิวทางคอนกรีต ประเภทหลุดรอน 

 ลักษณะความเสียหายดังกลาวสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการปรับระดับผิวทางดวยวัสดุ
แอสฟลต (Levelling) หรือวิธีการซอมแซมผิวทางคอนกรีตบางสวน(Partial – Depth Patching) 

3.3.12 รอยแตกจากการหดตัว (Shrinkage Cracks)  
ความเสียหายมีลักษณะเปนรอยแตกลายงา (Hairline) ที่มีความยาวไมมากนักและไมแตกขาม

แผนพื้น มีสาเหตุจากการบมคอนกรีตที่ไมเพียงพอ จนเปนเหตุใหคอนกรีตหดตัว ดังแสดงในรูปที่ 3.27  
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รูปที่ 3.27 ลักษณะความเสียหายของผิวทางคอนกรีต ประเภทรอยแตกจากการหดตัว 

 ลักษณะความเสียหายดังกลาวสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการเปลี่ยนวัสดุยารอยตอ (Joint 
Resealing) แตหากถนนนั้นมีพ้ืนที่ความเสียหายเปนกวางมากจำเปนจะตองทำการซอมบำรุงโดยวิธีการซอมแซม
ผิวทางคอนกรีตเต็มความหนา (Full – Depth Patching) 

3.3.13 ผิวทางแตกกะเทาะ (Spalling)  
ความเสียหายมีลักษณะราวและแตกเปนสะเก็ดตามรอยตอและมีความลึกไมมากนัก มีสาเหตุจาก

คอนกรีตไมแข็งแรงเพียงพอตอการกดทับเมื่อมีรถวิ่งผานจนแตกบิ่นกะเทาะ ดังแสดงในรูปที่ 3.28 

 
รูปท่ี 3.28 ลักษณะความเสียหายของผิวทางคอนกรีต ประเภทแตกกะเทาะ 

 ลักษณะความเสียหายดังกลาวสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการซอมแซมผิวทางคอนกรีตบางสวน
(Partial – Depth Patching) ในกรณีที่มีรอยแตกกะเทาะมีความกวางมากและมีความลึกจนถึงชั้นโครงสรางทาง
จำเปนจะตองทำการซอมบำรุงโดยวิธีการซอมแซมผิวทางคอนกรีตเต็มความหนา (Full – Depth Patching) 
 





คูมือบำรุงทางสำหรับ อปท. 
  

  
4-1  

การสำรวจสภาพความเสียหาย คือ การประเมินความเสียหายของถนนที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง
สภาพแวดลอมและการใชงาน ซึ่งผูประเมินจะตองมีประสบการณในการตรวจสอบประเมิน และการวัดพ้ืนที่ 
ความเสียหายใหมีความครอบคลุม ครบถาน รวมถึงตองมีความรูความเขาใจในการจัดทำแบบแปลนตำแหนง                 
ความเสียหาย การกรอกขอมูลในแบบฟอรมตาง ๆ และการใชเครื่องมือพ้ืนฐานเชน เทป ตลับเมตร และไมระดับ                
ไดเปนอยางด ี 

4.1 การตรวจวัดพื้นทีค่วามเสียหาย  

4.1.1 การตรวจวัดพื้นที่ความเสียหาย ประเภทผิวทางลูกรัง 
จากลักษณะความเสียหายของถนนผิวทางลูกรัง ไดกำหนดวิธีการตรวจวัดพ้ืนที่ของลักษณะความ

เสียหายของถนนผิวทางลูกรังที่พบบอยบนถนนบนความรับผิดชอบขององคกรปกครองสวนทองถิ่น ดังนี้ 
1) ผิวทางหลุดรอน (Loose Aggregate) 

พ้ืนที่ความเสียหายแบบผิวทางหลุดรอน สามารถทำการวัดในลักษณะของสี่เหลี่ยมในหนวย
ของตารางเมตร ดังแสดงในรูปที่ 4.1 โดยความยาวของผิวทางสึกกรอน เทากับ A เมตร และความกวางของหลุด
รอน เทากับ B เมตร ซึ่งการวัดความเสียหายชนิดสึกกรอน จะเพ่ิมความยาวและความกวางอีกขางละ 30 
เซนติเมตร  

 
รูปที่ 4.1 ลักษณะความเสียหายแบบผิวทางหลุดรอนและรูปแบบการวัดพื้นที่ความเสียหาย 

ตัวอยางวิธีคำนวณ การหาพ้ืนที่ความเสียหาย ประเภทผิวทางหลุดรอน 
ผิวทางหลุดรอน ยาว A เมตร ดังนั้น ดานยาวของพ้ืนที่เทากับ A + 0.6 เมตร 
ผิวทางหลุดรอน กวาง B เมตร ดังนั้น ดานกวางของพ้ืนที่เทากับ B + 0.6 เมตร  
พ้ืนที่ความเสียหาย =  ความยาว x ความกวาง  

               =  (A + 0.6) x (B + 0.6)  ตารางเมตร 
 
 
 

บทที่ 4 
การสำรวจสภาพความเสียหาย 
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2) รองลอ (Rutting) 
พ้ืนที่ความเสียหายแบบรองลอ สามารถทำการวัดในลักษณะของสี่เหลี่ยมในหนวยของตาราง

เมตร ดังแสดงในรูปที่ 4.2 โดยความยาวของรองลอ เทากับ L เมตร และความกวางของรองลอ เทากับ A เมตร ซึ่ง
การวัดความเสียหายชนิดรองลอ จะเพ่ิมความกวางอีกขางละ 30 เซนติเมตร  

    
รูปที่ 4.2 ลักษณะความเสียหายแบบรองลอและรูปแบบการวัดพื้นที่ความเสียหาย 

ตัวอยางวิธีคำนวณ การหาพ้ืนที่ความเสียหาย ประเภทรองลอ 
รองลอ ยาว L เมตร ดังนั้น ดานยาวของพ้ืนที่เทากับ L เมตร 
รองลอ กวาง A เมตร ดังนั้น ดานกวางของพ้ืนที่เทากับ A + 0.6 เมตร  
พ้ืนที่ความเสียหาย =  ความยาว x ความกวาง  

               =  L x (A + 0.6)  ตารางเมตร 
3) หลุมบอ (Potholes) 

พ้ืนที่ความเสียหายแบบหลุมบอสามารถทำการวัดในลักษณะของสี่เหลี่ยมในหนวยของตาราง
เมตร ดังแสดงในรูปที่ 4.3 โดยความยาวของหลุมบอ เทากับ A เมตร และความกวางของหลุมบอ เทากับ B เมตร 
ซึ่งการวัดความเสียหายชนิดหลุมบอจะเพ่ิมความยาวและความกวางอีกขางละ 30 เซนติเมตร  

 
รูปที ่4.3 ลักษณะความเสียหายแบบหลุมบอและรูปแบบการวัดพื้นที่ความเสียหาย 
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ตัวอยางวิธีคำนวณ การหาพ้ืนที่ความเสียหาย ประเภทหลุมบอ 
หลุมบอ ยาว A เมตร ดังนั้น ดานยาวของพ้ืนที่เทากับ A + 0.6 เมตร 
หลุมบอ กวาง B เมตร ดังนั้น ดานกวางของพ้ืนที่เทากับ B + 0.6 เมตร  
พ้ืนที่ความเสียหาย =  ความยาว x ความกวาง  

               =  (A + 0.6) x (B + 0.6)  ตารางเมตร 

4.1.2 การตรวจวัดพื้นที่ความเสียหาย ประเภทผิวทางลาดยาง 
จากลักษณะความเสียหายของถนนผิวทางลาดยาง ไดกำหนดวิธีการตรวจวัดพ้ืนที่ของลักษณะ

ความเสียหายของถนนผิวทางลาดยางที่พบบอยบนถนนบนความรับผิดชอบขององคกรปกครองสวนทองถิ่น ดังนี้  
1) ผิวทางหลุดรอน (Raveling) 

พ้ืนที่ความเสียหายแบบผิวทางหลุดรอน สามารถทำการวัดในลักษณะของสี่เหลี่ยมในหนวย
ของตารางเมตร ดังแสดงในรูปที่ 4.4 โดยความยาวของผิวทางหลุดรอน เทากับ A เมตร และความกวางของการ
หลุดรอน เทากับ B เมตร ซึ่งการวัดความเสียหายชนิดหลุดรอน จะเพ่ิมความยาวและความกวางอีกขางละ 30 
เซนติเมตร  

    
รูปที่ 4.4 ลักษณะความเสียหายแบบผิวทางหลุดรอนและรูปแบบการวัดพื้นที่ความเสียหาย 

ตัวอยางวิธีคำนวณ การหาพ้ืนที่ความเสียหาย ประเภทผิวทางหลุดรอน 
ผิวทางหลุดรอน ยาว A เมตร ดังนั้น ดานยาวของพ้ืนที่เทากับ A + 0.6 เมตร 
ผิวทางหลุดรอน กวาง B เมตร ดังนั้น ดานกวางของพ้ืนที่เทากับ B + 0.6 เมตร  
พ้ืนที่ความเสียหาย  =  ความยาว x ความกวาง  

                =  (A + 0.6) x (B + 0.6)  ตารางเมตร 
2) หลุมบอ (Potholes) 

พ้ืนที่ความเสียหายแบบหลุมบอสามารถทำการวัดในลักษณะของสี่เหลี่ยมในหนวยของตาราง
เมตรเชนเดียวกับแบบผิวทางหลุดรอน ดังแสดงในรูปที่ 4.5 โดยความยาวของหลุมบอ เทากับ A เมตร และความ
กวางของหลุมบอ เทากับ B เมตร ซ่ึงการวัดความเสียหายชนิดหลุมบอจะเพ่ิมความยาวและความกวางอีกขางละ
30 เซนติเมตร แตถามีหลุมบอหลายแหงและมีระยะหางระหวางหลุมนอยกวา 30 เซนติเมตร ใหใชพ้ืนที่ความ
เสียหาย ดังแสดงไวในรูปที่ 4.6 
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รูปที่ 4.5 ลักษณะความเสียหายแบบหลุมบอและรูปแบบการวัดพื้นที่ความเสียหาย 

 
รูปที่ 4.6 ลักษณะความเสียหายแบบหลุมบอที่มีระยะหางของแตละหลุมไมเกิน 30 เซนติเมตร 

ตัวอยางวิธีคำนวณ การหาพ้ืนที่ความเสียหาย ประเภทหลุมบอ 
หลุมบอ ยาว A เมตร ดังนั้น ดานยาวของพ้ืนที่เทากับ A + 0.6 เมตร 
หลุมบอ กวาง B เมตร ดังนั้น ดานกวางของพ้ืนที่เทากับ B + 0.6 เมตร  
พ้ืนที่ความเสียหาย =  ความยาว x ความกวาง  

               =  (A + 0.6) x (B + 0.6)  ตารางเมตร 
3) รอยปะซอมที่เสียหาย (Bad Patching) 

พ้ืนที่ความเสียหายแบบรอยปะซอมสามารถทำการวัดในลักษณะของสี่เหลี่ยมในหนวยของ
ตารางเมตรดังแสดงในรูปที่ 4.7 โดยความยาวของรอยปะซอม เทากับ A เมตร และความกวางของรอยปะซอม 
เทากับ B เมตร 

   
รูปที่ 4.7 ลักษณะความเสียหายแบบรอยปะซอมและรูปแบบการวัดพื้นที่ความเสียหาย 

A เมตร 

B เมตร 
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ตัวอยางวิธีคำนวณ การหาพ้ืนที่ความเสียหาย ประเภทรอยปะซอม 
รอยปะซอม มีความยาว A เมตร  
รอยปะซอม มีความกวาง B เมตร  
พ้ืนที่ความเสียหาย  =  ความยาว x ความกวาง  
                        =  A x B  ตารางเมตร 

4) ยุบตัวเปนแอง (Depression) 
พ้ืนที่ความเสียหายแบบยุบตัวเปนแองสามารถทำการวัดในลักษณะของสี่เหลี่ยมในหนวยของ

ตารางเมตร และวัดความลึกของแองที่ยุบตัวเปนเซนติเมตรดังแสดงในรูปที่ 4.8 พ้ืนที่โดยความกวางของยุบตัวเปน
แอง เทากับ A เมตร และความลึกของยุบตัวเปนแอง เทากับ B เซนติเมตร ความยาวของยุบตัวเปนแอง เทากับ L 
เมตร ซึ่งการวัดความเสียหายชนิดยุบตัวเปนแองจะเพ่ิมความยาวและความกวางอีกขางละ 30 เซนติเมตร  

   

     
รูปที่ 4.8 ลักษณะความเสียหายแบบยุบตัวเปนแองและรูปแบบการวัดพื้นที่ความเสียหาย 

ตัวอยางวิธีคำนวณ การหาพ้ืนที่ความเสียหาย ประเภทผิวทางยุบตัวเปนแอง 
ผิวทางยุบตัวเปนแอง ยาว L เมตร ดังนั้น ดานยาวของพื้นที่เทากับ L + 0.6 เมตร 
ผิวทางยุบตัวเปนแอง กวาง A เมตร ดังนั้น ดานกวางของพ้ืนที่เทากับ A + 0.6 เมตร  
พ้ืนที่ความเสียหาย  =  ความยาว x ความกวาง  
                        =  (L + 0.6) x (A + 0.6) ตารางเมตร  
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5) รองลอ (Rutting) 
พ้ืนที่ความเสียหายแบบรองลอสามารถทำการวัดในลักษณะของสี่เหลี่ยมในหนวยของตาราง

เมตร และวัดความลึกของรองลอเปนเซนติเมตรดังแสดงในรูปที่ 4.9 โดยความกวางของรองลอ เทากับ A เมตร
และความลึกของรองลอ เทากับ B เซนติเมตร ความยาวของรองลอ เทากับ L เมตร ซึ่งการวัดความเสียหาย 
ชนิดรองลอจะเพ่ิมความกวางอีกขางละ 30 เซนติเมตร  

   

 
รูปที่ 4.9 ลักษณะความเสียหายแบบรองลอและรูปแบบการวัดพื้นที่ความเสียหาย 

ตัวอยางวิธีคำนวณ การหาพ้ืนที่ความเสียหาย ประเภทรองลอ 
รองลอ ยาว L เมตร ดังนั้น ดานยาวของพ้ืนที่เทากับ L เมตร 
รองลอ กวาง A เมตร ดังนั้น ดานกวางของพ้ืนที่เทากับ A + 0.6 เมตร  
พ้ืนที่ความเสียหาย  =  ความยาว x ความกวาง  
                        =  L x (A + 0.6)  ตารางเมตร  

6) รอยแตกแบบหนังจระเข (Alligator Cracks) 
พ้ืนที่ความเสียหายประเภทรอยแตกแบบหนังจระเขนี้ สามารถทำการวัดในลักษณะของ

สี่เหลี่ยมในหนวยของตารางเมตรดังแสดงในรูปที่ 4.10 โดยความยาวของรอยแตกแบบหนังจระเข เทากับ A เมตร 
และความกวางของรอยแตกแบบหนังจระเข เทากับ B เมตร ซึ่งการวัดความเสียหายชนิดรอยแตกแบบหนังจระเข 
จะเพ่ิมความยาวและความกวางอีกขางละ 30 เซนติเมตร  



คูมือบำรุงทางสำหรับ อปท. 
  

  
4-7  

    
รูปที่ 4.10 ลักษณะความเสียหายแบบรอยแตกแบบหนังจระเขและรูปแบบการวัดพื้นที่ความเสียหาย 

ตัวอยางวิธีคำนวณ การหาพ้ืนที่ความเสียหาย ประเภทรอยแตกแบบหนังจระเข 
รอยแตกแบบหนังจระเขยาว A เมตร ดังนั้นดานยาวของพ้ืนที่เทากับ A + 0.6 เมตร 
รอยแตกแบบหนังจระเขกวาง B เมตร ดังนั้นดานกวางของพ้ืนที่เทากับ B + 0.6 เมตร  
พ้ืนที่ความเสียหาย  =  ความยาว x ความกวาง  
                        =  (A + 0.6) x (B + 0.6)  ตารางเมตร  

7) รอยแตกตามยาว/ตามขวาง (Cracks) 
ความเสียหายประเภทรอยแตกนี้ สามารถทำการวัดในลักษณะของความยาว ในหนวยของ

เมตร ดังแสดงในรูปที่ 4.11 โดยกำหนดใหวัดปริมาณจากความยาวที่เกิดความเสียหายจริง 
 

 
รูปที่ 4.11 ลักษณะความเสียหายแบบรอยแตกและรูปแบบการวัดพื้นที่ความเสียหาย 

4.1.3 การตรวจวัดพื้นที่ความเสียหาย ประเภทผิวทางคอนกรีต 
จากลักษณะความเสียหายของถนนผิวทางคอนกรีต ไดกำหนดวิธีการตรวจวัดพ้ืนที่ของลักษณะ

ความเสียหายของถนนผิวทางคอนกรีตที่พบบอยบนถนนบนความรับผิดชอบขององคกรปกครองสวนทองถิ่น ดังนี้ 
1) วัสดุยารอยตอหลุดรอน (Joint Seal Damage) 

ความเสียหายประเภทรอยแตกนี้ สามารถทำการวัดในลักษณะของความยาว ในหนวยของ
เมตร ดังแสดงในรูปที่ 4.12 โดยกำหนดใหวัดปริมาณจากความยาวที่เกิดความเสียหายจริง 
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รูปที่ 4.12 ลักษณะความเสียหายแบบวัสดุยารอยตอหลุดรอนและรูปแบบการวัดความเสียหาย 

2) รอยแตกราว (Crack) 
ความเสียหายประเภทรอยแตกราวนี้ สามารถทำการวัดในลักษณะของความยาว ในหนวย

ของเมตร ดังแสดงในรูปที่ 4.13 โดยกำหนดใหวัดปริมาณจากความยาวที่เกิดความเสียหายจริง 

 
รูปที่ 4.13 ลักษณะความเสียหายแบบรอยแตกราวและรูปแบบการวัดความเสียหาย 

3) ผิวทางหลุดรอน (Scaling)  
พ้ืนที่ความเสียหายแบบผิวทางหลุดรอน สามารถทำการวัดในลักษณะของสี่เหลี่ยมในหนวย

ของตารางเมตร ดังแสดงในรูปที่ 4.14 โดยความยาวของผิวทางหลุดรอน เทากับ A เมตร และความกวางของการ
หลุดรอน เทากับ B เมตร ซึ่งการวัดความเสียหายชนิดสึกกรอน จะเพ่ิมความยาวและความกวางอีกขางละ 30 
เซนติเมตร  

 
รูปที่ 4.14 ลักษณะความเสียหายแบบผิวทางสึกกรอนและรูปแบบการวัดพื้นที่ความเสียหาย 
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ตัวอยางวิธีคำนวณ การหาพ้ืนที่ความเสียหาย ประเภทผิวทางสึกกรอน 
ผิวทางหลุดรอน ยาว A เมตร ดังนั้น ดานยาวของพ้ืนที่เทากับ A + 0.6 เมตร 
ผิวทางหลุดรอน กวาง B เมตร ดังนั้น ดานกวางของพ้ืนที่เทากับ B + 0.6 เมตร  
พ้ืนที่ความเสียหาย  =  ความยาว x ความกวาง  

                                =  (A + 0.6) x (B + 0.6)  ตารางเมตร 
4) ผิวทางแตกกะเทาะ (Spalling) 

พ้ืนที่ความเสียหายแบบผิวทางแตกกะเทาะ สามารถทำการวัดในลักษณะของสี่เหลี่ยมใน
หนวยของตารางเมตร ดังแสดงในรูปที่ 4.15 โดยความยาวของผิวทางแตกกะเทาะ เทากับ A เมตร และความกวาง
ของการแตกกะเทาะ เทากับ B เมตร ซึ่งการวัดความเสียหายชนิดผิวทางแตกกะเทาะ จะเพ่ิมความยาวและความ
กวางอีกขางละ 30 เซนติเมตร  

 
รูปที่ 4.15 ลักษณะความเสียหายแบบผิวทางแตกกะเทาะและรูปแบบการวัดพื้นที่ความเสียหาย 

ตัวอยางวิธีคำนวณ การหาพ้ืนที่ความเสียหาย ประเภทผิวทางแตกกะเทาะ 
ผิวทางแตกกะเทาะ ยาว A เมตร ดังนั้น ดานยาวของพ้ืนที่เทากับ A + 0.6 เมตร 
ผิวทางแตกกะเทาะ กวาง B เมตร ดังนั้น ดานกวางของพ้ืนที่เทากับ B + 0.6 เมตร  
พ้ืนที่ความเสียหาย  =  ความยาว x ความกวาง  

                                =  (A + 0.6) x (B + 0.6)  ตารางเมตร 
 

4.2 การสำรวจสภาพความเสียหาย 
ในการสำรวจสภาพความเสียหายจะใชบุคลากร 3 คน/ชุด (ระยะทาง 5 กิโลเมตรตอวัน) ประกอบดวย

นายชางโยธา 1 คน และลูกจาง 2 คน ซ่ึงนายชางโยธามีหนาที่ประเมินลักษณะความเสียหาย และงานอ่ืนๆ ที่ตอง
บำรุงรักษา และลูกจางมีหนาที่วัดพ้ืนที่ความเสียหายหรืองานอ่ืนๆ ที่ไดรับมอบหมายจากนายชางโยธา 

เพ่ือใหการสำรวจขอมูลสำหรับงานซอมบำรุงแตละครั้งสามารถเก็บขอมูลไดอยางครบถวน จึงไดกำหนด
แบบฟอรมในการสำรวจกิจกรรมซอมบำรุงขึ้น ซึ่งจะประกอบดวยแบบฟอรมที่แสดงถึงแปลนพ้ืนที่ความเสียหาย 
แบบฟอรมรวบรวมขอมูลความเสียหายของผิวทาง งานตัดหญา งานจราจรสงเคราะห งานโครงสรางระบายน้ำ 
(แบบฟอรม S1-S4) แบบฟอรมรายงานผลการปฎิบัติงาน (S5) โดยมีรายละเอียดจำแนกตามชนิดผิวทาง ดังนี้ 
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4.2.1 แบบฟอรมการสำรวจสภาพความเสียหายสำหรับผิวทางลูกรัง 
 

 
 
 

 
 
 
 
 

แบบฟอรมสำรวจ 
กิจกรรมซอมบำรุงผิวทางลูกรัง 

 
 

หนวยงาน ________________________ 
อำเภอ _______________ จังหวัด _______________ 

 
ชื่อสายทาง ______________ 
ระยะทาง ________________ กม. 
 

รหัสสายทาง _____________ 
กวาง ___________________ ม. 

 
 
 
 
 

 
 
   

รูปที่ 4.16 หนาปกแบบฟอรมสำรวจกิจกรรมซอมบำรุงผิวทางลูกรัง 
 

โลโก
หนวยงาน 

ลงชื่อ...............................................ผูสำรวจ 
(................................................) 

ตำแหนง................................................. 
วันที่สำรวจ........../........................./............. 

ลงชื่อ...............................................ผูตรวจสอบ 
(................................................) 

ตำแหนง................................................. 
วันที่สำรวจ........../........................./............. 
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รูปที่ 4.17 แปลนความเสียหายงานซอมบำรุงผิวทางลูกรัง 
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ภาพถายความเสียหายงานซอมบำรุงผิวทางลกูรัง 

 
ภาพถ่าย  กม.ที� …….+ ……. 

 

ภาพถ่าย  กม.ที� …….+ …... 
 
 
 

 
รูปที ่4.18 ภาพถายความเสียหายงานผิวทางลูกรัง 
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รูป
ที่ 

4.1
9 แ

บบ
ฟอ

รม
 S1

 (ล
ูกร

ัง) 
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รูปที่ 4.20 แบบฟอรม S2 (ลูกรัง) 

 

รูปที่ 4.21 แบบฟอรม S3 (ลูกรัง) 

 

รูปที่ 4.22 แบบฟอรม S4 (ลูกรัง) 
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รูป
ที่ 

4.2
3 แ

บบ
ฟอ

รม
 S5

 (ล
ูกร

ัง) 
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4.2.2 แบบฟอรมการสำรวจสภาพความเสียหายสำหรับผิวทางลาดยาง 

 
 
 

 
 
 
 
 

 
แบบฟอรมสำรวจ 

กิจกรรมซอมบำรุงผิวทางลาดยาง 
 
 

หนวยงาน ________________________ 
อำเภอ _______________ จังหวัด _______________ 

 
ชื่อสายทาง ______________ 
ระยะทาง ________________ กม. 
 

รหัสสายทาง _____________ 
กวาง ___________________ ม. 

 
 
 
 
 

 
 

 
รูปที่ 4.24 หนาปกแบบฟอรมสำรวจกิจกรรมซอมบำรุงผิวทางลาดยาง 

 
 

โลโก
หนวยงาน 

ลงชื่อ...............................................ผูสำรวจ 
(................................................) 

ตำแหนง................................................. 
วันที่สำรวจ........../........................./............. 

ลงชื่อ...............................................ผูตรวจสอบ 
(................................................) 

ตำแหนง................................................. 
วันที่สำรวจ........../........................./............. 
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รูปที่ 4.25 แปลนความเสียหายงานซอมบำรุงผิวทางลาดยาง 
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ภาพถายความเสียหายงานซอมบำรุงผิวทางลาดยาง 

 
ภาพถ่าย  กม.ที� …….+ ……. 

 

ภาพถ่าย  กม.ที� …….+ …... 
 
 
 

 
รูปที ่4.26 ภาพถายความเสียหายงานซอมบำรุงผิวทางลาดยาง 
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รูป
ที่ 

4.2
7 แ

บบ
ฟอ

รม
 S1

 (ล
าด

ยา
ง) 
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รูปที่ 4.28 แบบฟอรม S2 (ลาดยาง) 

 

รูปที่ 4.29 แบบฟอรม S3 (ลาดยาง) 

 
รูปที่ 4.30 แบบฟอรม S4 (ลาดยาง) 
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รูป
ที่ 

4.3
1 แ

บบ
ฟอ

รม
 S5

 (ล
าด

ยา
ง) 
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4.2.3 แบบฟอรมการสำรวจสภาพความเสียหายสำหรับผิวทางคอนกรีต 

 
 
 

 
 
 
 
 

 
แบบฟอรมสำรวจ 

กิจกรรมซอมบำรุงผิวทางคอนกรีต 
 
 

หนวยงาน ________________________ 
อำเภอ _______________ จังหวัด _______________ 

 
ชื่อสายทาง ______________ 
ระยะทาง ________________ กม. 
 

รหัสสายทาง _____________ 
กวาง ___________________ ม. 

 
 
 
 
 

 
 

 
รูปที่ 4.32 หนาปกแบบฟอรมสำรวจกิจกรรมซอมบำรุงผิวทางคอนกรีต 

 

โลโก
หนวยงาน 

ลงชื่อ...............................................ผูสำรวจ 
(................................................) 

ตำแหนง................................................. 
วันที่สำรวจ........../........................./............. 

ลงชื่อ...............................................ผูตรวจสอบ 
(................................................) 

ตำแหนง................................................. 
วันที่สำรวจ........../........................./............. 
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รูปที่ 4.33 แปลนความเสียหายงานซอมบำรุงผิวทางคอนกรีต 
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ภาพถายความเสียหายงานซอมบำรุงผิวทางคอนกรีต 

ภาพถ่าย  กม.ที� …….+ ……. 

 

 

ภาพถ่าย  กม.ที� …….+ …... 
 
 
 

 
รูปที ่4.34 ภาพถายความเสียหายงานซอมบำรุงผิวทางคอนกรีต 
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รูปที่ 4.36 แบบฟอรม S2 (คอนกรีต) 
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รูปที่ 4.37 แบบฟอรม S3 (คอนกรีต) 

 

รูปที่ 4.38 แบบฟอรม S4 (คอนกรีต) 
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อน

กร
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การประมาณราคางานซอมบำรุงทาง คือ การประมาณคาใชจายใหใกลเคียงกับคาใชจายจริงมากที่สุด 
ดวยเหตุนี้บุคคลที่เหมาะสมที่จะเปนผูประมาณราคาสำหรับงานซอมบำรุงนั้น ควรเปนผูมีคุณสมบัติและความ
ชำนาญ รวมทั้งมีความละเอียดถี่ถวน ทบทวนไมใหเกิดความผิดพลาดในการวิเคราะหลักษณะความเสียหายและ
วิธีการซอมบำรุงเปนอยางดี ทั้งนี้ การประมาณราคางานซอมบำรุงทางแบงออกเปน การประมาณราคางาน
ดำเนินการเอง และการประมาณราคางานจางเหมา ซ่ึงมีรายละเอียดดังตอไปนี้ 

5.1 ขอมลูสำคัญสำหรบัใชประกอบการประมาณราคา 
ในการประมาณราคางานดำเนินการเอง ผูประมาณราคาตองพิจารณาขอมูลตางๆ ประกอบดวย 

กิจกรรมและปริมาณงานซอมบำรุงทาง ชุดซอมบำรุง ระยะเวลาดำเนินการ วัสดุซอมบำรุง คาแรงงาน และ 
คาเครื่องจักร ซึ่งมีรายละเอียดดังตอไปนี้  

 กิจกรรมและปริมาณงานซอมบำรุงทาง 
กิจกรรมซอมบำรุงทาง หมายถึง การซอมความเสียหายที่เกิดขึ้นกับผิวทาง รวมถึง งานตัดหญาขางทาง 

งานจราจรสงเคราะหและสวนประกอบอ่ืนของถนน และงานบำรุงรักษาระบบระบายน้ำโดยมีรายละเอียด 
ของกิจกรรมซอมบำรุงทางดังแสดงไวในตารางที่ 5.1) 
ตารางท่ี 5.1 รายละเอียดของกิจกรรมซอมบำรุงทาง (รวมงานบำรุงปกติและงานบำรุงตามสภาพความ
เสียหาย) 

ที ่ รายการ หนวย 
 

1. 
 

งานซอมบำรุงผิวทาง 
1.1 งานซอมบำรุงผิวทางลูกรัง 
      1.1.1 งานกวาดเกลี่ยผิวทางลูกรัง (Light Grading)  
      1.1.2 งานเสริมผิวทางลูกรัง (Resurfacing) 
1.2 งานซอมบำรุงผิวทางลาดยาง 

      1.2.1 งานอุดรอยแตกผิวทางลาดยาง (Crack Sealing) 
      1.2.2 งานฉาบผิวทางแบบสเลอรี่ซลี (Slurry Seal) 
      1.2.3 งานปรับระดับผิวทางแอสฟลต (Levelling)  
      1.2.4 งานปะซอมผิวทางลาดยาง (Skin Patching) 
      1.2.5 งานขุดซอมผิวทางลาดยาง (Deep Patching) 
1.3 งานซอมบำรุงผิวทางคอนกรีต 
      1.3.1 งานอุดรอยแตกผิวทางคอนกรีต (Crack Sealing) 
      1.3.2 งานเปลี่ยนวัสดุยารอยตอ (Joint Resealing)  
      1.3.3 งานปรับระดับผิวทางดวยวัสดุแอสฟลต (Levelling) 
      1.3.4 งานซอมแซมบางสวนของความหนา (Partial – Depth Repair) 
 
 
 
 
 
 
 
 

บำรุงปกต ิ
บำรุงตาม

สภาพ 
ความเสียหาย 

 

 
 

 

 

 

   
   
   

บทที่ 5 
การประมาณราคางานซอมบำรุงทาง 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

ม.2 

ม.3 

 
ม. 
ม.2 

ม.2 
ม.2 

ม.2 

 

ม. 
ม. 
ม.3 
ม.2 
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ที ่ รายการ หนวย 

2. งานตัดหญาและทำความสะอาดขางทาง ม.2 

3. งานจราจรสงเคราะหและสวนประกอบอื่นของถนน  
 3.1 งานบำรุงรักษาหลักกิโลเมตร 

3.2 งานบำรุงรักษาหลักนำโคง 
หลัก 
หลัก 

 3.3 งานบำรุงรักษาปายจราจร ชุด 
 3.4 งานบำรุงรักษาไฟสัญญาณจราจร และไฟสญัญาณกระพริบเตือน ชุด 
 3.5 งานบำรุงรักษาไฟฟาสองสวาง ชุด 
 3.6 งานบำรุงรักษา Timber Barricade 

3.7 งานบำรุงรักษา Guard Rail  
ชุด 
ม. 

4. งานบำรุงรักษาระบบระบายน้ำ  
 4.1 งานบำรุงรักษาทางระบายน้ำ แหง / ม. 
 4.2 งานบำรุงรักษางานทอระบายน้ำ และสะพาน แหง / ม. 

หมายเหตุ 
- กิจกรรมซอมบำรุงทางอาจมีกิจกรรมที่ตองดำเนินการมากกวาน้ี  
- ขอมูลถนนลาดยาง : ไดจากขอมูลการสำรวจจากการจดบันทึกตามแบบฟอรม S1 – S5 (ลาดยาง) 
- ขอมูลถนนลูกรัง : ไดจากขอมูลการสำรวจตามแบบฟอรม S1 – S5 (ลูกรัง) 
- ขอมูลถนนคอนกรีต : ไดจากขอมูลการสำรวจตามแบบฟอรม S1 – S5 (คอนกรีต) 
- อางอิงขอมูลจากคูมือบำรุงทาง สำนักบำรุงทาง กรมทางหลวงชนบท 2561 , คูมือซอมบำรุงรักษาทางหลวง  

กรมทางหลวง 2549 

 ชุดซอมบำรุง 
ชุดซอมบำรุงในที่นี้หมายถึง ชุดซอมบำรุงทาง ประกอบดวยเจาหนาที่ เครื่องจักรและเครื่องมือที่พรอม

ในการปฏิบัติหนาที่ซอมบำรุงทางตลอดทั้งป ดังแสดงไวในตารางที่ 5.2 โดยทั่วไปจำนวนเจาหนาที่และอุปกรณ
เครื่องจักรที่ใชสำหรับการปฏิบัติงานในแตละกิจกรรมขึ้นอยูกับความเหมาะสมและดุลยพินิจของหัวหนาชุดในการ
ปฏิบัติงานแตละครั้ง 
ตารางท่ี 5.2 ชุดซอมบำรุงทาง (ชุดแนะนำ) 

รายการ รายละเอียด จำนวน 

ชุดซอมบำรุงผิวทางลูกรัง 

เจาหนาที่ 
1. นายชางโยธา / ชางโยธา 
2. พนักงานขับเครื่องจักรกล 
3. คนงานซอมบำรุง 

1 คน 
4 - 5 คน 
4 - 6 คน 

เครื่องจักร /
เครื่องมือ 

1. รถกระบะขนาด 1 ตัน 
2. รถบรรทุกเททาย 6 ลอ 
3. รถเกลี่ยดิน 
4. รถบด  

1 คัน 
1 คัน 
1 คัน 
1 คัน 
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รายการ รายละเอียด จำนวน 
5. รถบรรทุกน้ำ 
6. เครื่องบดอัดเฉพาะจุด 
7. เครื่องตัดหญาสะพายไหล 
8. เครื่องมือซอมบำรุง เชน พลั่ว จอบ อีเตอร ไมกวาด คราด บุงกี๋  กรวยยาง เปนตน 

1 - 2 คัน 
1 - 2 เครื่อง 
4 - 6 เครื่อง 

- 
ชุดซอมบำรุงผิวทางลาดยาง 

เจาหนาที่ 
1. นายชางโยธา / ชางโยธา 
2. พนักงานขับเครื่องจักรกล 
3. คนงานซอมบำรุง 

1 คน 
2 - 3 คน 
4 - 8 คน 

เครื่องจักร /
เครื่องมือ 

1. รถกระบะขนาด 1 ตัน 
2. รถบรรทุก 6 ลอ พรอมเครน 3 ตัน  
3. รถบรรทุกน้ำ 
4. รถบด  
5. รถตักลอยาง 
6. เครื่องตัดคอนกรีต 
7. เครื่องบดอัดเฉพาะจุด 
8. เครื่องอัดลมพรอมอุปกรณ 
9. เตาตมยางพรอมเครื่องพน  
10. โมผสมคอนกรีต  
11. เครื่องตัดหญาสะพายไหล  
12. เครื่องมือซอมบำรุง เชน พลั่ว จอบ อีเตอร ไมกวาด คราด บุงกี๋  กรวยยาง เปนตน  

1 คัน 
1 คัน 
1 คัน 
1 คัน 
1 คัน 

1 เครื่อง 
1 - 2 เครื่อง 

1 ชุด 
1 ชุด 

1 เครื่อง 
4 - 8 เครื่อง 

- 

ชุดซอมบำรุงผิวทางคอนกรีต 
 

เจาหนาที่ 
1. นายชางโยธา / ชางโยธา  
2. พนักงานขับเครื่องจักรกล  
3. คนงานซอมบำรุง  

1 คน 
1 คน 

6 - 8 คน 

เครื่องจักร /
เครื่องมือ 

1. รถกระบะขนาด 1 ตัน 
2. รถบรรทุก 6 ลอ พรอมเครน 3 ตัน 
3. เครื่องตัดคอนกรีต 
4. เครื่องขุดลอกรอยตอ 
5. เครื่องกระแทกคอนกรีต และเครื่องอัดลมพรอมอุปกรณ 
6. ถังตมวัสดุยารอยตอ 
7. เครื่องหยอดวัสดุยารอยตอ 
8. เครื่องตัดหญาสะพายไหล 
9. โมผสมคอนกรีต 
10. เครื่องมือซอมบำรุง เชน พลั่ว จอบ อีเตอร ไมกวาด คราด บุงกี๋ กรวยยาง เปนตน  

1 คัน 
1 คัน 

1 เครื่อง 
1 เครื่อง 
1 ชุด 
1 ชุด 

1 เครื่อง 
6 - 8 เครื่อง 

1 เครื่อง 
- 

 
 

 



คูมือบำรุงทางสำหรับ อปท. 
  

  
5-4  

 ระยะเวลาดำเนินการ  
ระยะเวลาดำเนินการเปนปจจัยหนึ่งที่ตองพิจารณาสำหรับใชในการประมาณคาใชจายที่เกิดขึ้นจริง 

ระยะเวลาดำเนินการขึ้นอยูกับกิจกรรมที่ดำเนินการ และประสิทธิภาพของชุดซอมบำรุงที่ เขาไปดำเนินการ 
สำหรับประสิทธิภาพแนะนำของแตละกิจกรรมที่ทำไดในแตละวัน แสดงไวในตารางที่ 5.3 
ตารางท่ี 5.3 ประสิทธิภาพของแตละกิจกรรมที่ทำไดในแตละวัน 

ที ่ รายการ ประสิทธิภาพ(แนะนำ) แรงงาน 

1. 
1.1 

 
 

1.2 
 

 
 

 

งานซอมผิวทาง 
งานซอมผิวทางลูกรัง 

- งานกวาดเกลี่ยผิวทางลูกรัง (Light Grading) 
- งานเสริมผิวทางลูกรัง (Resurfacing) 

งานซอมผิวทางลาดยาง 
- งานอุดรอยแตกผิวทางลาดยาง (Crack Sealing) 
- งานฉาบผิวทางแบบสเลอรี่ซลี (Slurry Seal) 
- งานปรับระดับผิวทางแอสฟลต (Levelling) 
- งานปะซอมผิวทางลาดยาง (Skin Patching) 
- งานขุดซอมผิวทางลาดยาง (Deep Patching) 

 
 

6,000 ม.2 / วัน (ใชเครื่องจักร) 
500 ม.3 / วัน (ใชเครื่องจักร) 

 
400 ม. / วัน 
200 ม.2 / วัน 
200 ม.2 / วัน 
140 ม.2 / วัน 
40 ม.2 / วัน 

 
 

6 คน / ชุด 
4 คน / ชุด 

 
4 คน / ชุด 
7 คน / ชุด 
8 คน / ชุด 
8 คน / ชุด 
8 คน / ชุด 

 

1.3 งานซอมผิวทางคอนกรีต 
- งานอุดรอยแตกผิวทางคอนกรตี (Crack Sealing) 
- งานเปลี่ยนวัสดุยารอยตอ (Joint Resealing)  
- งานปรับระดับผิวทางดวยวสัดุแอสฟลต (Levelling) 
- งานซอมแซมบางสวนของความหนา (Partial – Depth 

Repair) 

 
100 ม. / วัน 
300 ม. / วัน 

ขึ้นกับปริมาณวัสดุแอสฟลตที่ใช 
4 ม.2 / วัน 

 
6 คน / ชุด 
8 คน / ชุด 
8 คน / ชุด 
8 คน / ชุด 

2. 
2.1 
2.2 

งานตัดหญาและทำความสะอาดขางทาง 
ใชแรงงานคน 
ใชเครื่องสะพายไหล 

 
600 – 800 ม.2 / คน /วัน 

1,200 – 1,400 ม.2 / คน /วัน 

 

3. 
3.1 
3.2 
3.3 
3.4 
3.5 
3.6 
3.7 

งานจราจรสงเคราะหและสวนประกอบอื่นของถนน 
งานบำรุงรักษาหลักกโิลเมตร 
งานบำรุงรักษาหลักนำโคง 
งานบำรุงรักษาปายจราจร 
งานบำรุงรักษาไฟสัญญาณจราจร และไฟสัญญาณกระพริบเตือน 
งานบำรุงรักษาไฟฟาสองสวาง 
งานบำรุงรักษา Timber Barricade 
งานบำรุงรักษา Guard Rail 

 
4 – 10 หลัก / คน / วัน 
30 – 40 หลัก / คน /วัน 

2 – 5 ชุด / คน / วัน 
2 – 5 ชุด / คน / วัน 
2 – 5 ชุด / คน /วัน 
2 – 5 ชุด / คน / วัน 
100 ม. / คน /วัน 

 

4. 
4.1 
4.2 

งานบำรุงรักษาระบบระบายน้ำ 
งานทำความสะอาดและทาสสีะพาน 
งานบำรุงรักษาทอระบายนำ้/รางระบายน้ำ 

 
10 – 20 ม. / คน /วัน 

30 ม. / คน /วัน 
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หมายเหตุ 
- ประสิทธิภาพที่แสดงในตารางเปนเพียงคาแนะนำเทานั้น สามารถปรับไดตามที่ปฏิบัติไดจริง ซึ่งขึ้นอยูกับจำนวนและชนิด

เครื่องจักร จำนวนคนงาน และความชำนาญของคนงาน 
- อางอิงขอมูลจากคูมือบำรุงทาง สำนักบำรุงทาง กรมทางหลวงชนบท 2561, คูมือซอมบำรุงรักษาทางหลวง กรมทางหลวง 2549, 

การบำรุงรักษาทาง กรมโยธาธิการ 2535 

 วัสดุซอมบำรุง (ปริมาณวัสดุที่ใช ราคา และแหลงที่มาของวัสดุ) 
1)  ปริมาณวัสดุที่ใชในการประมาณราคา 

กิจกรรมซอมบำรุงที่จะตองดำเนินการในแตละสายทาง ใหพิจารณาแยกประเภทวัสดุ เพ่ือใหการ
บริหารงานซอมบำรุง ดำเนินการไดอยางมีประสิทธิภาพ ทั้งนี้ วัสดุที่ใชในงานซอมบำรุงทางไดสรุปไวในตารางที่ 5.4 
ตารางท่ี 5.4 วัสดุที่ใชในกิจกรรมซอมบำรุงทาง 

ที ่ ลักษณะงาน วัสดุที่ใช ปริมาณงาน (แนะนำ) หมายเหตุ 

1. งานซอมผิวทางลูกรัง 
1.1 การกวาดเกลี่ย (Light Grading) 
1.2 งานเสริมผิวทางลูกรัง 

(Resurfacing) 
1.2 

 
- 

ลูกรัง 

 
- 

0.10 ม.3/ ม.2 (แนน) 

 
ไถคราดลึก 10 ซม. 

ลึก 10 ซม. 
 

2. งานซอมผิวทางลาดยาง 
2.1 งานอุดรอยแตกผิวทางลาดยาง 
      (Crack Sealing) 

 
ยาง CSS 

 
0.02 ลิตร / ม. 

 
กวาง 1 มม. ลึก 20 มม. 

ทรายน้ำจืด ขึ้นอยูกับความกวางและความลึกของรอยแตก 
2.2 งานฉาบผิวทางแบบสเลอรีซ่ีล 
      (Slurry Seal) 

หินฝุน 7 กก. / ม.2 - 

ยาง CSS – 1h 1.225 ลิตร / ม.2 น้ำหนักเนื้อยาง 57 % 

ปูนซีเมนตปอรตแลนด 0.09 กก. / ม.2 - 

2.3 งานปรับระดับผิวทางแอสฟลต 
      (Levelling) 

  
ความหนา 5 ซม. 

- Tack Coat ยาง CRS – 2 0.1 – 0.3 ลิตร / ม.2 - 

- Pre–Mix ชนิด Cold Mixed ยาง CMS – 2h 6.15 ลิตร / ม.2 
กรณผีสมเอง 

หินผสม 0.077 ม.3/ ม.2 

- Pre–Mix ชนิด Hot Mixed แอสฟลตคอนกรีต 0.06 ม.3/ ม.2(หลวม) กรณีซื้อจากโรงงาน 

2.4 งานปะซอมผิวทางลาดยาง 
      (Skin Patching) ดูปริมาณวัสดุจากขอ 2.3 

 2.5 งานขุดซอมผิวทางลาดยาง 
      (Deep Patching) 
 

หินคลุก 
0.20 ม.3/ ม.2  (แนน) 

ลึก 20 ซม. 0.32 ม.3/ ม.2 (หลวม) 

- Prime Coat ยาง CSS – 1 0.8 – 1.4 ลิตร / ม.2  

- Pre – Mix  ดูปริมาณวัสดุจากขอ 2.3 
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ที ่ ลักษณะงาน วัสดุที่ใช ปริมาณงาน (แนะนำ) หมายเหตุ 

3. งานซอมผิวทางคอนกรีต  

3.1 งานอุดรอยแตกผิวทางคอนกรีต 
      (Crack Sealing) 

วัสดุยารอยตอชนดิเทรอน 0.21 ลิตร / ม. กวาง 10 มม. 
ลึก 20 มม. 

วัสดุทารอยตอ 
(Joint Primer) ตามคำแนะนำของผูผลิต 

วัสดุยารอยตอบางชนิดอาจ
ไมจำเปนตองใชรวม 
กับวัสดุทารอยตอ 

ยาง CSS 
ดูปริมาณวัสดุจากขอ 2.1 กรณไีมไดใชวัสดุยารอยตอ 

ทรายน้ำจืด 
3.2 งานเปลี่ยนวัสดยุารอยตอ 
      (Joint Resealing) 

วัสดุยารอยตอชนดิเทรอน 
(Concrete Joint Sealer) 0.63 ลิตร / ม. กวาง 20 มม. 

ลึก 30 มม. 
วัสดุทารอยตอ 
(Joint Primer) ตามคำแนะนำของผูผลิต 

วัสดุยารอยตอบางชนิด 
อาจไมจำเปนตองใชรวม 
กับวัสดุทารอยตอ 

3.3 งานปรับระดับผิวทาง 
ดวยวัสดุแอสฟลต (Levelling) 

ดูปริมาณวัสดุจากขอ 2.4 

3.4 งานซอมแซมบางสวนของความหนา 
      (Partial – Depth Repair) คอนกรีตชนิดพิเศษ คำนวณจากปรมิาตรที่ใชจริง 

 

 น้ำยาประสานคอนกรตี 
(Bonding Agent) 0.10 ลิตร / ม.2 หรือตามคำแนะนำ 

ของผูผลิต 
4. งานทาสีหลักกิโลเมตร สีพลาสติก 0.20 ลิตร / หลัก พื้นที่ทาสี 1.92 ม.2/หลัก 

5. งานทาสีหลักนำโคง สีพลาสติก 0.06 ลิตร / หลัก พื้นที่ทาสี 0.5 ม.2/ หลัก 

6. งานทาสีสะพาน สีพลาสติก 0.20 ลิตร / เมตร พื้นที่ทาสี 1.8 ม.2/ม. 

สีน้ำมัน 0.20 ลิตร / แหง พื้นที่ทาสี 1.9 ม.2/แหง 

สีสะทอนแสง 0.18 ลิตร / แหง 1 กระปอง =  0.94 ลิตร 
หมายเหตุ 

- ปริมาณวัสดุที่แสดงในตารางเปนเพียงคาแนะนำเทานั้น ชุดซอมบำรุงแตละชุดควรจัดเก็บขอมูลการใชวัสดุในแตละ
กิจกรรมเพื่อจัดทำเปนคาเฉลี่ยการใชวัสดุในการทำงานในปตอไป 

- อางอิงขอมูลจากคูมือบำรุงปกติ สำนักบำรุงทาง กรมทางหลวงชนบท 2554, คูมือบำรุงทาง สำนักบำรุงทาง กรมทางหลวง
ชนบท 2561 ,คูมือซอมบำรุงรักษาทางหลวง กรมทางหลวง 2549 และมาตรฐานทางหลวงทองถิ่น (มทถ.) 
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2)  ราคาคาวัสดุที่ใชในการประมาณราคา 
ตาม พ.ร.บ. การจัดซื้อจัดจางและการบริหารพัสดุภาครัฐ พ.ศ. 2560 กำหนดใหผูประมาณการ

จัดทำที่มาของราคากลาง ดังนี้  
-  ราคาที่ไดจากการคำนวณตามหลักเกณฑที่คณะกรรมการราคากลางกำหนด 
-  ราคาที่ไดมาจากฐานขอมูลราคาอางอิงของพัสดุที่กรมบัญชีกลางจัดทำ 
-  ราคามาตรฐานที่สำนักงบประมาณหรือหนวยงานกลางอ่ืนกำหนด 
-  ราคาที่ไดจากการสืบราคาจากทองตลาด 
-  ราคาที่เคยซื้อหรือจางหลังสุดภายในระยะเวลา 2 ปงบประมาณ 
-  ราคาอ่ืนใดตามหลักเกณฑ วิธีการ หรือแนวทางปฏิบัติของหนวยงานของรัฐนั้นๆ 
ในกรณีที่มีราคาตาม (1) ใหใชราคาตาม (1) กอน ในกรณีที่ไมมีราคาตาม (1) แตมีราคาตาม 

(2) หรือ (3) ใหใชราคาตาม (2) หรือ (3) กอน โดยจะใชราคาใดตาม (2) หรือ (3) ใหคำนึงถึงประโยชนของ
หนวยงานของรัฐเปนสำคัญ ในกรณีที่ไมมีราคาตาม (1) (2) และ (3) ใหใชราคาตาม (4) (5) หรือ (6) โดยจะใช
ราคาใดตาม (4) (5) หรือ (6) ใหคำนึงถึงประโยชนของหนวยงานของรัฐเปนสำคัญ 

ราคาคาวัสดุสามารถคำนวณจากราคาวัสดุที่แหลง รวมคาขนสง คูณดวย Factor F หรือ VAT 
แลวแตชนิดของวัสดุตามสมการที่ (5.1) และ (5.2) 
 
 
 
 
 
 
โดยท่ี 
คาขนสง : ใหใชราคาคาขนสงวัสดุกอสรางที่กรมบัญชีกลาง กระทรวงการคลัง จัดทำและแจง

เวียนใหหนวยราชการถือปฏิบัติลาสุด ซึ่งเปนตารางสำเร็จรูปแยกตามระดับราคา
น้ำมันดีเซล (โซลา) ประเภทของรถบรรทุกที่ใชในการขนสงลักษณะภูมิประเทศ 
และลักษณะของผิวทาง 

ราคาน้ำมันดีเซล (โซลา) : ใหใชราคาหนาสถานีจำหนายน้ำมัน ปตท. ในอำเภอเมืองของจังหวัดนั้น ๆ 
VAT (ภาษีมูลคาเพ่ิม) : ใหใชตามประกาศกระทรวงการคลังฉบับปจจุบัน 
Factor F : ใหใชตามกรมบัญชีกลาง โดยคณะอนุกรรมการกำกับหลักเกณฑและการคำนวณราคา

กลางงานกอสราง ซึ่งจะแปรเปลี่ยนตามอัตราดอกเบี้ยเงินกู ภาษีมูลคาเพ่ิม (VAT) และ
อัตราคาจางแรงงานข้ันต่ำ ตามสมการที่ (5.3) 

 
 
 
  
 
 
 

Factor F  =  [คางานตนทุน (%) + (คาอำนวยการ (%) + คาดอกเบี้ย (%)   (5.3) 
       + คากำไร (%)] X ภาษีมูลคาเพิ่ม (VAT) 

ราคาคาวัสดุดินถม ลูกรัง หินคลุก  =  [ ราคาวัสดุที่แหลง + คาขนสง ] x Factor F   (5.1) 
หินผิว หินผสม หินฝุน 
 

ราคาคาวัสดุยางแอสฟลต และวัสดุอื่นๆ =  [ ราคาวัสดุที่แหลง + คาขนสง ] x VAT  (5.2) 
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ในกรณีงานดำเนินการเอง คาอำนวยการใหคิดเฉพาะคาอากรแสตมปติดสัญญา คาเงินสมทบกองทุนเงิน
ทดแทนและประกันสังคม คาใชจายสำนักงานสนาม และคาใชจายในการบริหารความเสี่ยง ตามสมการที่ (5.4) 

 
 
 

 

ตัวอยางการคิด Factor F งานบำรุงปกติ (ดำเนินการเอง) 
ในการคิดประมาณราคางานบำรุงปกติ (ดำเนินการเอง) การนำตาราง Factor F งานกอสรางทางมาใช

งานนั้น ตองเลือกใชตาราง Factor F ที่มีเงินลวงหนาและเงินประกันผลงานหัก 0% โดยที่ดอกเบี้ยเงินกูและ 
คาภาษีมูลคาเพ่ิม (VAT) ตามประกาศกระทรวงการคลังฉบับปจจุบัน ทั้งนี้ ใชคางาน (ทุน) ที่ต่ำกวา 5 ลานบาท 
เปนเกณฑในการคำนวณเทานั้น 

 
รูปที่ 5.1 ตัวอยางตาราง Factor F ที่ใชในการคำนวณ 

ถาคาอากรแสตมปติดสัญญาเทากับ 0.1 % คาเงินสมทบกองทุนเงินทดแทนและประกันสังคมเทากับ
0.258 % คาใชจายสำนักงานสนามเทากับ 8.2056 % และคาใชจายในการบริหารความเสี่ยงเทากับ 0.3 % 
จากสมการที่ (5.4) จะได  
คาอำนวยการ =  คาอากรแสตมป + เงินประกันสังคม + คาใชจายสำนักงานสนาม + คาความเสี่ยง  
 =   0.1 + 0.258 + 8.2056 + 0.3  =  8.8636 % 
และ จากสมการที่ (5.3) จะได  
Factor F  =  [คางานตนทุน + คาอำนวยการ + คาดอกเบี้ย + คากำไร] X ภาษีมูลคาเพ่ิม (VAT) 
(ดำเนินการเอง) =  [100 % + 8.8636 % + 1.0000 % + 5.5000 %] x 1.07 
    =  115.3636 % x 1.07 
    =  1.2343 
 

 คาแรงงาน (คาจางชั่วคราว และ คาใชสอย) 
การคิดคาแรงงานจะพิจารณาจากจำนวนคน ระยะเวลาดำเนินการ ซึ่งแบงออกเปน คาจางชั่วคราว  

และคาใชสอย ดังนี้  
 

คาอำนวยการ  =  คาอากรแสตมป+เงินประกันสังคม+คาใชจายสำนักงานสนาม+คาความเสี่ยง    (5.4) 
(ดำเนินการเอง)  + คาความเสี่ยง 
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1)  คาจางชั่วคราว (คาแรงงานของลูกจางชั่วคราว)   
ใชอัตราคาจางลูกจางชั่วคราว(คาแรงขั้นต่ำ) โดยอางอิงตำแหนงและคาแรงจากกระทรวงการคลัง 

และเวียนใหใชโดยกรมทางหลวงชนบท ซึ่งคำนวณไดจากสมการที่ (5.5) 
 
 

2)  คาใชสอย (คาเบี้ยเลี้ยงของขาราชการ พนักงานราชการ หรือลูกจางประจำ) 
ใชอัตราคาเบี้ยเลี้ยงตามระเบียบจากกระทรวงการคลัง ซึ่งคำนวณไดจากสมการที่ (5.6)  

 
 

โดยท่ี  
จำนวนขาราชการ :  ใหคำนวณจากจำนวนเจาหนาที่ที่ไดออกปฏิบัติงานจริง (คน) 
พนักงานราชการ  
ลูกจางประจำ 
ลูกจางชั่วคราว 
ระยะเวลาดำเนินการ :  ระยะเวลาที่ขาราชการ พนักงานราชการ ลูกจางประจำ หรือลูกจางชั่วคราวที่ไดออก

ปฏิบัติงานจริง (วัน) 

 คาเครื่องจักร 
การคิดคาเครื่องจักรจะพิจารณาจากจำนวนเครื่องจักรแตละชนิด จำนวนวันที่ใชเครื่องจักรในการซอม

บำรุง จำนวนชั่วโมงการทำงานจริงในแตละวัน และคาใชจายมาตรฐานเครื่องจักรกลตอชั่วโมง ซึ่งคำนวณไดจาก
สมการที่ (5.7) 
 
 

โดยท่ี 
ระยะเวลาดำเนินการ :   ระยะเวลาที่เครื่องจักรไดออกปฏิบัติงานจริง (วัน) 
ชั่วโมงการทำงานตอวัน :   ชั่วโมงการทำงานจริงของเครื่องจักรในการปฏิบัติงานในเวลา 1 วัน (ชม.) 
คาใชจายมาตรฐานเครื่องจักรตอชั่วโมง : คาใชจายมาตรฐานเครื่องจักรกล ตามระดับราคาน้ำมันเชื้อเพลิง  

ณ วันที่ประมาณราคา (บาท/ชม.) ซึ่ง อปท. สามารถสามารถพิจารณา
เลือกใชตามความเหมาะสมหรือตามขอระเบียบได อางอิงขอมูลได
จากสวนราชการที่มีการประกาศใช 

5.2 ขั้นตอนการประมาณราคางานบำรุงทาง 
ผูประมาณราคาจะตองนำขอมูลสภาพความเสียหายของผิวทาง และปริมาณงานตางๆ ที่ตองบำรุงรักษา  

ที่ไดดำเนินการสำรวจไวแลว ตามแบบฟอรม S1 – S5 (ภาคผนวก ก) มาจัดทำรายละเอียดลงการประมาณราคา 
คาบำรุงรักษาทาง และระยะเวลาซอมบำรุงของแตละสายทางตามแบบฟอรม Y1 – Y6 (ภาคผนวก ข)  
โดยมีรายละเอียดวิธีดำเนินการดังนี้ 

1)  กรอกขอมูลวัสดุสำหรับงานบำรุงทางที่ตองใชทั้งหมดลงในแบบฟอรม Y3 โดยมีตัวอยางดังแสดง 
ในรูปที่ 5.2 ประกอบดวย ชนิดวัสดุ, สถานที่เก็บ, ปริมาณวัสดุ, ระยะทางขนสงจากแหลงวัสดุถึงสถานที่เก็บ (กม.), 

คาจางชั่วคราว  =  จำนวนลูกจางชั่วคราว x ระยะเวลาดำเนินการ x คาแรงงาน   (5.5) 

คาเครื่องจักร =  จำนวนเครื่องจักรประเภทเดียวกัน x ระยะเวลาดำเนินการ (แตละประเภท)      (5.7) 
 x จำนวนชั่วโมงทำงานตอวัน x คาใชจายมาตรฐานเครื่องจักรกลตอชั่วโมง 

คาใชสอย =  จำนวนขาราชการ พนักงานราชการ และลูกจางประจำ   (5.6) 
 x ระยะเวลาดำเนินการ x คาเบี้ยเลี้ยง 
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ราคาวัสดุที่แหลง (บาท/หนวย), คาขนสง (บาท/หนวย), และ Factor F หรือ VAT พรอมทั้งคำนวณราคาวัสดุ 
(บาท/หนวย) ดวยสมการที่ (5.1) และ (5.2) 
ตัวอยาง  การประมาณราคาวัสดุที่น้ำมันดีเซล 26.50 บาท/ลิตร, น้ำมันเบนซิน 27.50 บาท/ลิตร 
ลูกรัง   = (15 บาท/ม.3 + 199.02 บาท/ม.3) x 1.2343 = 264.16 บาท/ม.3 
หินคลุก  = (192 บาท/ม.3 + 100.39 บาท/ม.3) x 1.2343 = 360.90 บาท/ม.3 (หลวม) 
หินผสม Pre – mix = (179 บาท/ม.3 + 100.39 บาท/ม.3) x 1.2343 = 344.85 บาท/ม.3 (หลวม) 
หิน ½ นิ้ว  = (225 บาท/ม.3+ 264.85 บาท/ม.3) x 1.2343 = 604.62 บาท/ม.3 (หลวม) 

 
รูปที ่5.2 ตัวอยางขอมูลวัสดุ (แบบฟอรม Y3) 

หินฝุน = (179 บาท/ม.3 + 100.39 บาท/ม.3) x 1.2343 = 344.85 บาท/ม.3 (หลวม) 
ยาง CRS – 2 = (22.18 บาท/ลิตร + 0.38 บาท/ลิตร) x 1.07 = 24.14 บาท/ลิตร 
ยาง CMS – 2h = (22.86 บาท/ลิตร + 0.38 บาท/ลิตร) x 1.07 = 24.87 บาท/ลิตร 
ยาง CSS – 1 = (22.40 บาท/ลิตร + 0.38 บาท/ลิตร) x 1.07 = 24.37 บาท/ลิตร 
ยาง CSS – 1h = (22.40 บาท/ลิตร + 0.38 บาท/ลิตร) x 1.07 = 24.37 บาท/ลิตร 
วัสดุยารอยตอ   = 45 บาท/ลิตร  
คอนกรีตชนิดพิเศษ = 2,500 บาท/ม.3 
Bonding Agent = 130 บาท/ลิตร 
ปูนซีเมนตปอรตแลนด = 2.19 บาท/กก. 
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2) นำขอมูลที่ไดจากการสำรวจ(แบบฟอรม S1-S5) และราคาวัสดุตามที่คำณวนไดในแบบฟอรม Y3 
บันทึกลงในแบบฟอรม Y1 และ Y2 ใหครบถวนสมบูรณ ดังแสดงในรูปที่ 5.3 และ รูปที่ 5.4 

3)  ประมาณราคาโดยอาศัยขอมูลตามขอที่ 1) และ 2) (แบบฟอรม Y1-Y3) โดยพิจารณาทีละกิจกรรม 
โดยแตละกิจกรรมจะตองพิจารณา ระยะเวลาดำเนินการ คาจางชั่วคราว คาใชสอย คาวัสดุ คาเคร่ืองจักร และ 
คาซอมบำรุงตอหนวย 

4)  นำขอมูลที่ไดจากการคำนวณในขอ 3) สรุปลงแบบฟอรม Y4 –Y5 พรอมจัดทำแผนปฏิบัติงานบำรุง
ทางประจำปงบประมาณตามแบบฟอรม Y6 ดังแสดงในรูปที่ 5.5 – รูปที่ 5.7 

 

รูปที่ 5.3 ตัวอยางสรุปปริมาณงานบำรุงทางผิวทางลาดยาง (แบบฟอรม Y1 ลาดยาง) 
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รูปที่ 5.4 ตัวอยางประมาณราคาคาบำรุงรักษาผิวทางลาดยาง (แบบฟอรม Y2 ลาดยาง) 
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รูปที่ 5.5 ตัวอยางตารางสรุปราคางานบำรุงทาง (แบบฟอรม Y4) 

 

รูปที่ 5.6 ตัวอยางสรุปประมาณการคาบำรุงรักษาทางและระยะทางดำเนินการ งานบำรุงทาง (แบบฟอรม Y5) 
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รูปที่ 5.7 ตัวอยางแผนการปฏิบัติงานบำรุงทาง ประจำปงบประมาณ (แบบฟอรม Y6) 

  



คูมือบำรุงทางสำหรับ อปท. 
  

  
5-15  

5.3 ตัวอยางการประมาณราคางานบำรุงปกติ 
เนื้อหาที่จะกลาวในหัวขอนี้ เปนตัวอยางวิธีการประมาณราคางานงานซอมบำรุงทางปกติกิจกรรมผิวทาง

รูปแบบตางๆ เพ่ือใหผูประมาณราคาเขาใจและนำไปประยุกตใชไดอยางมีประสิทธิภาพ ซึ่งตัวอยางที่จะแสดง
ตอไปนี้ ประกอบดวย งานซอมบำรุงปกติผิวทางลูกรัง งานซอมบำรุงปกติผิวทางลาดยาง และงานซอมบำรุงปกติ
ผิวทางคอนกรีต  

5.3.1 กิจกรรมบำรุงปกตผิิวทางลูกรัง  
1) งานกวาดเกลี่ยผิวทางลูกรัง (Light Grading) 

ปริมาณงานเทากับ 16.190 กม. สำหรับผิวทางกวาง 7 เมตร (รูปที่ 5.8) 
 ระยะเวลาดำเนินงาน (ประสิทธิภาพแนะนำไวในตารางที่ 5.3 เทากับ 6,000 ม.2/วัน) 

ระยะเวลาดำเนินการ =  (16.190 x 7 x 1,000) / 6,000 =  19 วัน 
 คาจางชั่วคราว (คาจางชั่วคราวสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.5) สำหรับจำนวน

วันไดจากระยะเวลาที่คำนวณได สวนจำนวนคนงานใชตามประสิทธิภาพแนะนำในตาราง
ที่ 5.3 หรือตามความเหมาะสม) 
 คาจางชั่วคราว =  19 วัน x 6 คน x 377.85 บาท/วัน =  43,074.90 บาท 

 คาใชสอย  (คาใชสอยสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.6) สวนจำนวนวันและ
จำนวนคนงานใชตามที่คำนวณขางตน) 
 คาใชสอย  =  19 วัน x5 คน x120 บาท/วัน  =  1,400 บาท 

 คาเครื่องจักร  
 รถบรรทุก 1 ตัน  = 1 คันx 19 วัน x 3 ชม./วัน = 57 ชม. 

คิดเปนเงิน =  57 ชม. × 341.18 บาท/ชม. = 19,447.26 บาท  
 รถบรรทุกเททาย 6 ลอ = 1 คัน × 19 วัน × 3 ชม./วัน = 57 ชม. 

คิดเปนเงิน = 57 ชม. × 620.27 บาท/ชม. = 35,355.39 บาท 
 รถเกลี่ยดิน = 1 คัน × 19 วัน × 3 ชม./วนั =  57 ชม. 

คิดเปนเงิน = 57 ชม. × 729.35 บาท/ชม. =  41,572.95 บาท 
 รถบด = 1 คัน ×19 วัน × 3 ชม./วนั =  57 ชม. 

คิดเปนเงิน = 57 ชม. × 538.55 บาท/ชม. =  30,697.35 บาท 
 รถบรรทุกน้ำ = 2 คัน × 19 วัน × 3 ชม./วนั =  114 ชม. 

คิดเปนเงิน = 114 ชม. × 621.47 บาท/ชม. =  70,847.58 บาท 
รวมคาเครื่องจักรทั้งหมด   = 197,920.53 บาท 

ดังนั้น  คางานกวาดเกลี่ยผิวทางลูกรัง ทั้งสิ้น = 43,074.90 + 11,400 + 197,920.53 
 = 252,395.43 บาท 
         คางานกวาดเกลี่ยผิวทางลูกรัง ตอหนวย = 252,395.43 บาท/16.190 กม. 
 = 15,589.59 บาท/กม. 
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รูปที่ 5.8 ตัวอยางการกรอกขอมูลประมาณราคาคาบำรุงรักษาผิวทางลูกรัง (แบบฟอรม Y2ลูกรัง) 

5.3.2 กิจกรรมบำรุงปกตผิิวทางลาดยาง 
1) งานอุดรอยแตกผิวทางลาดยาง (Crack Sealing) ปริมาณงานเทากับ 2,000 ม. (รูปที่ 5.9) 
 ระยะเวลาดำเนินงาน (ประสิทธิภาพแนะนำไวในตารางที่ 5.3 เทากับ 400 ม./วัน) 

 ระยะเวลาดำเนินการ  =  2,000 / 400 = 5 วัน 
 คาจางชั่วคราว (คาจางชั่วคราวสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.5) สำหรับจำนวน

วันไดจากระยะเวลาที่คำนวณได สวนจำนวนคนงานใชตามประสิทธิภาพแนะนำในตาราง
ที่ 5.3 หรือตามความเหมาะสม) 
 คาจางชั่วคราว =  5 วัน x 4 คน x 377.85 บาท/วัน =  7,557 บาท 

 คาใชสอย (คาใชสอยสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.6) สวนจำนวนวันและจำนวน
คนงานใชตามที่คำนวณขางตน) 
 คาใชสอย  =  5 วัน x 2 คน x 120 บาท/วัน =  1,200 บาท 

 คาวัสดุ 
 ยาง CSS - 1 = 0.02 ลิตร/ม. x 2,000 ม. =  40 ลิตร 

คิดเปนเงิน = 40 ลิตร x 24.37 บาท/ลิตร =  974.80 บาท 
 ทรายน้ำจืด = 0.0002 ม.3/ม.× 2,000 ม. =  0.40 ม.3 

คิดเปนเงิน = 0.40 ม.3× 468.33 บาท/ม.3 =  187.33 บาท 
รวมคาวัสดุทั้งหมด  = 1,162.13 บาท 
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 คาเครื่องจักร  
 รถบรรทุก 1 ตัน =  1 คัน × 5 วัน × 3 ชม./วัน =  15 ชม. 

คิดเปนเงิน =  15 ชม. × 341.18 บาท/ชม. =  5,117.70 บาท 
 รถบรรทุก 6 ตัน =  1 คัน × 5 วัน × 3 ชม./วัน =  15 ชม. 

คิดเปนเงิน =  15 ชม. × 613.71 บาท/ชม. =  9,205.65 บาท 
 เตาตมยางพรอมเครื่องพน = 1 เครื่อง x 5 วัน x 3 ชม./วัน = 15 ชม. 

คิดเปนเงิน =  15 ชม. × 70.20 บาท / ชม. =  1,053 บาท   
 เครื่องอัดลมพรอมอุปกรณ = 1 เครื่อง × 5 วัน × 3 ชม./วัน = 15 ชม. 

คิดเปนเงิน = 15 ชม. × 362.52 บาท/ชม. =  5,437.80 บาท 
   รวมคาเครื่องจักรทั้งหมด  = 20,814.15 บาท 

ดังนั้น  คางานอุดรอยแตกผิวทางลาดยาง ทั้งสิ้น  = 7,557 + 1,200 + 1,162.13 + 20,814.15 
  = 30,733.28 บาท 
         คางานอุดรอยแตกผิวทางลาดยาง ตอหนวย = 30,733.28 บาท/2,000 ม. 

                                             = 15.37 บาท/ม. 
2) งานปะซอมผิวทางลาดยาง (Skin Patching) ปริมาณงานเทากับ 1,400 ม.2 (รูปที่ 5.9) 
 ระยะเวลาดำเนินงาน (ประสิทธิภาพแนะนำไวในตารางที่ 5.3 เทากับ 140 ม.2/วัน) 

 ระยะเวลาดำเนินการ  = 1,400 / 140 =  10 วัน 
 คาจางชั่วคราว (คาจางชั่วคราวสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.5) สำหรับจำนวน

วันไดจากระยะเวลาที่คำนวณได สวนจำนวนคนงานใชตามประสิทธิภาพแนะนำในตาราง
ที่ 5.3 หรือตามความเหมาะสม) 
 คาจางชั่วคราว = 10 วัน x 8 คน x 377.85 บาท/วัน =  30,228 บาท 

 คาใชสอย (คาใชสอยสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.6) สวนจำนวนวันและจำนวน
คนงานใชตามที่คำนวณขางตน) 
 คาใชสอย = 10 วัน x 3 คน x 120 บาท/วัน =  3,600 บาท 

 คาวัสดุ 
 ยาง CRS – 2 = 0.2 ลิตร/ม.2 x 1,400 ม.2 =  280 ลิตร 

คิดเปนเงิน = 280 ลิตร x 24.14 บาท/ลิตร =  6,759.20 บาท 
 ยาง CMS – 2h = 6.15 ลิตร/ ม.2 x 1,400 ม.2 =  8,610 ลิตร 

คิดเปนเงิน = 8,610 ลิตร x 24.87 บาท/ลิตร =  214,130.70 บาท 
 หินผสม = 0.077 ม.3/ม.2 × 1,400 ม.2 =  107.80 ม.3 

คิดเปนเงิน = 107.80 ม.3 × 344.85 บาท/ม.3 =  37,174.83 บาท 
รวมคาวัสดุทั้งหมด  = 258,064.73 บาท 
 คาเครื่องจักร  
 รถบรรทุก 1 ตัน =  1 คัน × 10 วัน × 3 ชม./วัน =  30 ชม. 

คิดเปนเงิน =  30 ชม. × 341.18 บาท/ชม. =  10,235.40 บาท 
 รถบรรทุก 6 ตัน =  1 คัน × 10 วัน × 3 ชม./วัน =  30 ชม. 

คิดเปนเงิน =  30 ชม. × 613.71 บาท/ชม. = 18,411.30 บาท 
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 รถบด =  1 คัน× 10 วัน × 3 ชม./วัน = 30 ชม. 

คิดเปนเงิน =  30 ชม. × 538.55 บาท/ชม. = 16,156.50 บาท 
 เตาตมยางพรอมเครื่องพน = 1 เครื่อง x 10 วัน x 3 ชม./วัน  = 30 ชม. 

คิดเปนเงิน =  30 ชม. × 70.20 บาท / ชม. = 2,106 บาท   
 เครื่องอัดลมพรอมอุปกรณ = 1 เครื่อง × 10 วัน × 3 ชม./วัน = 30 ชม. 

คิดเปนเงิน =  30 ชม. × 362.52 บาท/ชม. = 10,875.60 บาท 
 เครื่องตัดคอนกรีต =  1 เครื่อง x 10 วัน x 3 ชม./วัน = 30 ชม. 

คิดเปนเงิน =  30 ชม. × 150 บาท / ชม. = 4,500 บาท 
     รวมคาเครื่องจักรทั้งหมด    = 62,284.80 บาท 

ดังนั้น  คางานปะซอมผิวทางลาดยาง ทั้งสิ้น =  30,228 + 3,600 + 258,064.73 + 62,284.80
     =  354,177.53 บาท 
         คางานปะซอมผิวทางลาดยาง ตอหนวย =  354,177.53 บาท/1,400 ม.2 

     =  252.98 บาท/ม.2 

3) งานขุดซอมผิวทางลาดยาง (Deep Patching) ปริมาณงานเทากับ 800 ม.2 (รูปที่ 5.9) 
 ระยะเวลาดำเนินงาน (ประสิทธิภาพแนะนำไวในตารางที่ 5.3 เทากับ 40 ม.2/ วัน) 

 ระยะเวลาดำเนินการ  =  800 / 40 = 20 วัน 
 คาจางชั่วคราว (คาจางชั่วคราวสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.5) สำหรับจำนวน

วันไดจากระยะเวลาที่คำนวณได สวนจำนวนคนงานใชตามประสิทธิภาพแนะนำในตาราง
ที่ 5.3 หรือตามความเหมาะสม) 
 คาจางชั่วคราว =  20 วัน x 8 คน x 377.85 บาท/วัน =  60,456 บาท 

 คาใชสอย (คาใชสอยสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.6) สวนจำนวนวันและจำนวน
คนงานใชตามที่คำนวณขางตน) 
 คาใชสอย =  20 วัน x 4 คน x 120 บาท/วัน  =  9,600 บาท 

 คาวัสดุ 
 ยาง CSS – 1  = 1.1 ลิตร/ม.2 x 800 ม.2 = 880 ลิตร 

คิดเปนเงิน = 880 ลิตร x 24.37 บาท/ลิตร =  21,445.60 บาท 
 ยาง CMS – 2h = 6.15 ลิตร/ม.2 x 800 ม.2 = 4,920 ลิตร 

คิดเปนเงิน = 4,920 ลิตร x 24.87 บาท/ลิตร = 122,360.40 บาท 
 หินผสม = 0.077 ม.3/ม.2 × 800 ม.2 = 61.6 ม.3 

คิดเปนเงิน = 61.6 ม.3× 344.85 บาท/ม.3 = 21,242.76 บาท 
 หินคลุก = 0.32 ม.3/ ม.2 × 800 ม.2 = 256 ม.3 

คิดเปนเงิน = 256 ม.3 × 360.90 บาท/ม.3 = 92,390.40 บาท 
 รวมคาวัสดุทั้งหมด  = 257,439.16 บาท 
 คาเครื่องจักร  
 รถบรรทุก 1 ตัน = 1 คัน × 20 วัน × 3 ชม./วัน = 60 ชม. 

คิดเปนเงิน = 60 ชม. × 341.18 บาท/ชม. = 20,470.8 บาท 
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 รถบรรทุก 6 ตัน = 1 คัน × 20 วัน × 3 ชม./วัน = 60 ชม. 
คิดเปนเงิน = 60 ชม. × 613.71 บาท/ชม.  = 36,822.60 บาท 

 รถตักลอยาง = 1 เครื่อง x 20 วัน x 3 ชม./วัน = 60 ชม. 
คิดเปนเงิน =  60 ชม. × 457.80 บาท/ชม. = 27,468 บาท 

 รถบด =  1 คัน × 20 วัน × 3 ชม./วัน = 60 ชม. 
คิดเปนเงิน = 60 ชม. × 538.55 บาท/ชม. = 32,313 บาท 

 เตาตมยางพรอมเครื่องพน = 1 เครื่อง x 20 วัน x 3 ชม./วัน = 60 ชม. 
คิดเปนเงิน = 60 ชม. × 70.20 บาท/ชม. =  4,212 บาท  

 เครื่องอัดลมพรอมอุปกรณ = 1 เครื่อง × 20 วัน × 3 ชม./วัน = 60 ชม. 
คิดเปนเงิน = 60 ชม. × 362.52 บาท/ชม. = 21,751.20 บาท 

 เครื่องตัดคอนกรีต = 1 เครื่อง x 20 วัน x 3 ชม./วัน =  60 ชม. 
คิดเปนเงิน = 60 ชม. × 150 บาท/ชม. =  9,000 บาท 

 เครื่องตบดิน = 1 คัน × 20 วัน × 3 ชม./วัน = 60 ชม. 
คิดเปนเงิน = 60 ชม. × 21.12 บาท/ชม. = 1,267.20 บาท 

   รวมคาเครื่องจักรทั้งหมด   = 153,304.80 บาท 
 
 ดังนั้น  คาขุดซอมผิวทางลาดยาง ทั้งสิ้น =  60,456 + 9,600 + 257,439.16 + 153,304.80 
     =  480,799.96 บาท 
         คาขุดซอมผิวทางลาดยาง ตอหนวย =  480,799.96 บาท/800 ม.2 

     = 600.99 บาท/ม.2 
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รูปที่ 5.9 ตัวอยางการกรอกขอมูลประมาณราคาคาบำรุงรักษาผิวทางลาดยาง (แบบฟอรม Y2ลาดยาง) 
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5.3.3 กิจกรรมบำรุงปกตผิิวทางคอนกรีต 
1) งานอุดรอยแตกผิวทางคอนกรีต  (Crack Sealing) ปริมาณงานเทากับ 1,000 ม .  

(รูปที่ 5.10) 
 ระยะเวลาดำเนินงาน (ประสิทธิภาพแนะนำไวในตารางที่ 5.3 เทากับ 100 ม./วัน) 

 ระยะเวลาดำเนินการ  =  1,000 / 100 = 10 วัน 
 คาจางชั่วคราว (คาจางชั่วคราวสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.5) สำหรับจำนวน

วันไดจากระยะเวลาที่คำนวณได สวนจำนวนคนงานใชตามประสิทธิภาพแนะนำในตาราง
ที่ 5.3 หรือตามความเหมาะสม) 
 คาจางชั่วคราว =  10 วัน x 6 คน x 377.85 บาท/วัน   =  22,671 บาท 

 คาใชสอย (คาใชสอยสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.6) สวนจำนวนวันและจำนวน
คนงานใชตามที่คำนวณขางตน) 
 คาใชสอย =  10 วัน x 2 คน x 120 บาท/วัน = 2,400 บาท 

 คาวัสดุ 
 วัสดุยารอยตอชนิดเทรอน =  0.21 ลิตร/ม. x 1,000 ม. =  210 ลิตร 

คิดเปนเงิน = 210 ลิตร x 45 บาท/ลิตร =  9,450 บาท 
  รวมคาวัสดุทั้งหมด  = 9,450 บาท 

 คาเครื่องจักร  
 รถบรรทุก 1 ตัน =  1 คัน × 10 วัน × 3 ชม./วัน =  30 ชม. 

คิดเปนเงิน =  30 ชม. × 341.18 บาท/ชม. =  10,235.40 บาท 
 รถบรรทุก 6 ตัน =  1 คัน × 10 วัน × 3 ชม./วัน =  30 ชม. 

คิดเปนเงิน =  30 ชม. × 613.71 บาท/ชม. =  18,411.30 บาท 
 เตาตมยางพรอมเครื่องพน = 1 เครื่อง x 10 วัน x 3 ชม./วัน  = 30 ชม. 

คิดเปนเงิน = 30 ชม. × 70.20 บาท/ชม. =  2,106 บาท  
 เครื่องอัดลมพรอมอุปกรณ = 1 เครื่อง × 10 วัน × 3 ชม./วัน = 30 ชม. 

คิดเปนเงิน =  30 ชม. × 362.52 บาท/ชม. =  10,875.60 บาท 
 เครื่องตัดคอนกรีต =  1 เครื่อง × 10 วัน × 3 ชม./วัน =  30 ชม. 

คิดเปนเงิน =  30 ชม. × 150 บาท/ชม. =  4,500 บาท 
   รวมคาเครื่องจักรทั้งหมด = 46,128.30 บาท 
ดังนั้น  คางานอุดรอยแตกผิวทางคอนกรีต ทั้งสิ้น =  22,671 + 2,400  + 9,450 + 46,128.30 
     =  80,649.30 บาท 
         คางานงานอุดรอยแตกผิวทางคอนกรีต ตอหนวย =  80,649.30 บาท/1,000 ม. 
 =  80.65 บาท/ม. 
 

2) งานเปลี่ยนวัสดุรอยตอ (Joint Resealing) ปริมาณงานเทากับ 2,400 ม. (รูปที่ 5.10) 
 ระยะเวลาดำเนินงาน (ประสิทธิภาพแนะนำไวในตารางที่ 5.3 เทากับ 300 ม./วัน) 

 ระยะเวลาดำเนินการ  =  2,400 / 300 = 8 วัน 
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 คาจางชั่วคราว (คาจางชั่วคราวสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.5) สำหรับจำนวน
วันไดจากระยะเวลาที่คำนวณได สวนจำนวนคนงานใชตามประสิทธิภาพแนะนำในตาราง
ที่ 5.3 หรือตามความเหมาะสม) 
 คาจางชั่วคราว = 8 วัน x 8 คน x 377.85 บาท/วัน = 24,182.40 บาท 

 คาใชสอย (คาใชสอยสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.6) สวนจำนวนวันและจำนวน
คนงานใชตามที่คำนวณขางตน) 
 คาใชสอย = 8 วัน x 2 คน x 120 บาท/วัน = 1,920 บาท 

 คาวัสดุ 
 วัสดุยารอยตอชนิดเทรอน = 0.63 ลิตร/ม. x 2,400 ม. = 1,512 ลิตร 

คิดเปนเงิน = 1,512 ลิตร x 45 บาท/ลิตร = 68,040 บาท 
รวมคาวัสดุทั้งหมด  = 68,040 บาท 
 คาเครื่องจักร  
 รถบรรทุก 1 ตัน = 1 คัน × 8 วัน × 3 ชม./วัน =  24 ชม. 

คิดเปนเงิน =  24 ชม. × 341.18 บาท/ชม. =  8,188.32 บาท 
 รถบรรทุก 6 ตัน =  1 คัน × 8 วัน × 3 ชม./วัน =  24 ชม. 

คิดเปนเงิน =  24 ชม. × 613.71 บาท/ชม. =  14,729.04 บาท 
 เตาตมยางพรอมเครื่องพน = 1 เครื่อง x 8 วัน x 3 ชม./วัน  = 24 ชม. 

คิดเปนเงิน =  24 ชม. × 70.20 บาท/ชม. =  1,684.80 บาท  
 เครื่องอัดลมพรอมอุปกรณ = 1 เครื่อง × 8 วัน × 3 ชม./วัน  = 24 ชม. 

คิดเปนเงิน =  24 ชม. × 362.52 บาท/ชม. =  8,700.48 บาท 
 เครื่องขุดลอกรอยตอ = 1 เครื่อง × 8 วัน × 3 ชม./วัน   =  24 ชม. 

คิดเปนเงิน =  24 ชม. × 150 บาท/ชม. =  3,600 บาท 
   รวมคาเครื่องจักรทั้งหมด = 36,902.64 บาท 
ดังนั้น คางานเปลี่ยนวัสดุยารอยตอ ทั้งสิ้น =  24,182.40 + 1,920  + 68,040 + 36,902.64 
     =  131,045.04 บาท 
        คางานเปลี่ยนวัสดุยารอยตอ ตอหนวย =  131,045.04 บาท/2,400 ม. 
 =  54.60 บาท/ม. 
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รูปที่ 5.10 ตัวอยางการกรอกขอมูลประมาณราคาคาบำรุงรักษาผิวทางคอนกรีต (แบบฟอรม Y2คอนกรีต) 

 

5.4 ตัวอยางการประมาณราคางานบำรุงตามสภาพความเสียหาย 
เน้ือหาที่จะกลาวในหัวขอนี้ เปนตัวอยางวิธีการประมาณราคางานงานซอมบำรุงทางตามสภาพความ

เสียหายกิจกรรมผิวทางรูปแบบตางๆ เพ่ือใหผูประมาณราคาเขาใจและนำไปประยุกตใชไดอยางมีประสิทธิภาพ ซึ่ง
ตัวอยางที่จะแสดงตอไปนี้ ประกอบดวย งานซอมบำรุงตามสภาพความเสียหายผิวทางลูกรัง งานซอมบำรุงตาม
สภาพความเสียหายผิวทางลาดยาง และงานซอมบำรุงตามสภาพความเสียหายผิวทางคอนกรีต  

5.4.1 กิจกรรมบำรุงตามสภาพความเสียหายผิวทางลูกรัง 
1) งานเสริมผิวทางลูกรัง (Resurfacing)  โดยใชเครื่องจักรปริมาณงานเทากับ 5,000 ม.3 

(รูปที่ 5.8) 
 ระยะเวลาดำเนินงาน (ประสิทธิภาพแนะนำไวในตารางที่ 5.3 เทากับ 500 ม.3/วัน) 

ระยะเวลาดำเนินการ =   5,000 / 500     = 10 วัน 
 คาจางชั่วคราว (คาจางชั่วคราวสามารถคำนวณไดโดยใชสมการท่ี (5.5) สำหรับจำนวน

วันไดจากระยะเวลาที่คำนวณได สวนจำนวนคนงานใชตามประสิทธิภาพแนะนำในตาราง
ที่ 5.3 หรือตามความเหมาะสม) 
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 คาจางชั่วคราว = 10 วัน x 6 คน x 377.85 บาท/วัน = 22,671 บาท 
 คาใชสอย (คาใชสอยสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.6) สวนจำนวนวันและจำนวน

คนงานใชตามที่คำนวณขางตน) 
 คาใชสอย = 10 วัน x 6 คน x120 บาท/วัน = 7,200 บาท 

 คาวัสดุ 
ลูกรัง =  5,000 ม.3 
 คิดเปนเงิน =  5,000 ม.3× 264.16 บาท/ม.3 = 1,320,800 บาท 

 คาเครื่องจักร  
 รถบรรทุก 1 ตัน =  1 คัน x 10 วัน x 3 ชม./วัน = 30 ชม. 

คิดเปนเงิน =  30 ชม. × 341.18 บาท/ชม. =  10,235.40 บาท  
 รถบรรทุกเททาย 6 ลอ = 1 คัน × 10 วัน × 3 ชม./วัน  = 30 ชม. 

คิดเปนเงิน =  30 ชม. × 620.27 บาท/ชม. =  18,608.10 บาท 
 รถเกลี่ยดิน = 1 คัน × 10 วัน × 3 ชม./วัน =  30 ชม. 

คิดเปนเงิน =  30 ชม. × 729.35 บาท/ชม. =  21,880.50 บาท 
 รถบด = 1 คัน × 10 วัน × 3 ชม./วัน = 30 ชม. 

คิดเปนเงิน =  30 ชม. × 538.55 บาท/ชม. =  16,156.50 บาท  
 รถบรรทุกน้ำ =  2 คัน × 10 วัน × 3 ชม./วัน = 60 ชม. 

คิดเปนเงิน =  60 ชม. × 621.47 บาท/ชม. =  37,288.20 บาท 
  รวมคาเครื่องจักรทั้งหมด  = 104,168.70 บาท 
ดังนั้น  คางานขุดซอมผิวทางลูกรังโดยใชเครื่องจักร ทั้งสิ้น =  22,671 + 7,200 + 1,320,800 + 104,168.70 
 =  1,454,839.70 บาท 
        คางานขุดซอมผิวทางลูกรังโดยใชเครื่องจักร ตอหนวย =  1,454,839.70 บาท/5,000ม.3 
 =  290.97 บาท/ม.3 

5.4.2 กิจกรรมบำรุงตามสภาพความเสียหายผิวทางลาดยาง 
1) งานฉาบผิวทางแบบสเลอรี่ซีล (Slurry Seal)  ปริมาณงานเทากับ 2,000 ม.2 (รูปที่ 5.9) 
 ระยะเวลาดำเนินงาน (ประสิทธิภาพแนะนำไวในตารางที่ 5.3 เทากับ 200 ม.2/ วัน) 

ระยะเวลาดำเนินการ =  2,000 / 200 = 10 วัน 
 คาจางชั่วคราว (คาจางชั่วคราวสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.5) สำหรับจำนวน

วันไดจากระยะเวลาที่คำนวณได สวนจำนวนคนงานใชตามประสิทธิภาพแนะนำในตาราง
ที่ 5.3 หรือตามความเหมาะสม) 
 คาจางชั่วคราว = 10 วัน x 7 คน x 377.85 บาท/วัน =  26,449.50 บาท 

 คาใชสอย (คาใชสอยสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.6) สวนจำนวนวันและจำนวน
คนงานใชตามที่คำนวณขางตน) 
 คาใชสอย = 10 วัน x 2 คน x 120 บาท/วัน = 2,400 บาท 

 คาวัสดุ 
 หินฝุน =  7 กก. / ม.2× 2,000 ม.2 =  14,000 กก. 
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คิดเปนเงิน =  14,000 กก./1,600 กก./ม.3 × 344.85 บาท/ม.3 

   =  3017.44 บาท 
 ยาง CSS – 1h = 1.225 ลิตร/ม.2 x 2,000 ม.2 =  2,450 ลิตร 

คิดเปนเงิน = 2,450 ลิตร x 24.37 บาท/ลิตร =  59,706.50 บาท 
 ปูนซีเมนตปอรตแลนด =   0.09 กก/ม.2 × 2,000 ม.2 =  180 กก. 

คิดเปนเงิน =  180 กก. × 2.19 บาท/กก. =  394.20 บาท 
 รวมคาวัสดุทั้งหมด  = 63,118.14 บาท 
 คาเครื่องจักร  
 รถบรรทุก 1 ตัน =  1 คัน × 10 วัน × 3 ชม./วัน = 30 ชม. 

คิดเปนเงิน =  30 ชม. × 341.18 บาท/ชม. =  10,235.40 บาท 
 รถบรรทุก 6 ตัน =  1 คัน × 10 วัน × 3 ชม./วัน =  30 ชม. 

คิดเปนเงิน = 30 ชม. × 613.71 บาท/ชม. =  18,411.30 บาท 
 เตาตมยางพรอมเครื่องพน =  1 เครื่อง x 10 วัน x 3 ชม./วัน  = 30 ชม. 

คิดเปนเงิน =  30 ชม. × 70.20 บาท/ชม. =  2,106 บาท   
 เครื่องอัดลมพรอมอุปกรณ = 1 เครื่อง × 10 วัน × 3 ชม./วัน = 30 ชม. 

คิดเปนเงิน =  30 ชม. × 362.52 บาท/ชม. =  10,875.60 บาท 
 โมผสมคอนกรีต = 1 เครื่อง × 10 วัน × 3 ชม./วัน  = 30 ชม. 

คิดเปนเงิน =  30 ชม. × 21.43 บาท/ชม. =  642.90 บาท 
   รวมคาเครื่องจักรทั้งหมด  = 42,271.20 บาท 
ดังนั้น คางานฉาบผิวทางแบบสเลอรี่ซีล ทั้งสิ้น = 26,449.50 + 2,400 + 63,118.14 + 42,271.20 
 = 134,238.84 บาท 
        คางานฉาบผิวทางแบบสเลอรี่ซีล ตอหนวย = 134,238.84 บาท/2,000 ม.2 
 = 67.12 บาท/ม.2 

 

2) งานปรับระดับผิวทางแอสฟลต (Levelling) ปริมาณงานเทากับ 800 ม.2 (รูปที่ 5.9) 
 ระยะเวลาดำเนินงาน (ประสิทธิภาพแนะนำไวในตารางที่ 5.3 เทากับ 200 ม.2/วัน) 

 ระยะเวลาดำเนินการ  =  800 / 200 = 4 วัน 
 คาจางชั่วคราว (คาจางชั่วคราวสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.5) สำหรับจำนวน

วันไดจากระยะเวลาที่คำนวณได สวนจำนวนคนงานใชตามประสิทธิภาพแนะนำในตาราง
ที่ 5.3 หรือตามความเหมาะสม) 
 คาจางชั่วคราว = 4 วัน x 8 คน x 377.85 บาท/วัน = 12,091.20 บาท 

 คาใชสอย (คาใชสอยสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.6) สวนจำนวนวันและจำนวน
คนงานใชตามที่คำนวณขางตน) 
 คาใชสอย =  4 วัน x 3 คน x 120 บาท/วัน = 1,440 บาท 

 คาวัสดุ 
 ยาง CRS – 2 = 0.2 ลิตร/ม.2 x 800 ม.2 =  160 ลิตร 
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คิดเปนเงิน = 160 ลิตร x 24.14 บาท/ลิตร =  3,862.40 บาท 
 ยาง CMS – 2h = 6.15 ลิตร/ ม.2 x 800 ม.2 =  4,920 ลิตร 

คิดเปนเงิน = 4,920 ลิตร x 24.87 บาท/ลิตร =  122,360.40 บาท 
 หินผสม = 0.077 ม.3/ม.2 × 800 ม.2 =  61.60 ม.3 

คิดเปนเงิน = 61.60 ม.3 × 344.85 บาท/ม.3 =  21,242.76 บาท 
รวมคาวัสดุทั้งหมด  = 147,465.56 บาท 
 คาเครื่องจักร  
 รถบรรทุก 1 ตัน =  1 คัน × 4 วัน × 3 ชม./วัน =  12 ชม. 

คิดเปนเงิน =  12 ชม. × 341.18 บาท/ชม. =  4,094.16 บาท 
 รถบรรทุก 6 ตัน =  1 คัน × 4 วัน × 3 ชม./วัน =  12 ชม. 

คิดเปนเงิน =  12 ชม. × 613.71 บาท/ชม. =  7,364.52 บาท 
 รถบด =  1 คัน × 4 วัน × 3 ชม./วัน = 12 ชม. 

คิดเปนเงิน =  12 ชม. × 538.55 บาท/ชม. =  6,462.60 บาท 
 เตาตมยางพรอมเครื่องพน = 1 เครื่อง x 4 วัน x 3 ชม./วัน  = 12 ชม. 

คิดเปนเงิน =  12 ชม. × 70.20 บาท/ชม. =  842.40 บาท   
 เครื่องอัดลมพรอมอุปกรณ = 1 เครื่อง × 4 วัน × 3 ชม./วัน = 12 ชม. 

คิดเปนเงิน =  12 ชม. × 362.52 บาท/ชม. =  4,350.24 บาท 
     รวมคาเครื่องจักรทั้งหมด    = 23,113.92 บาท 
ดังนั้น  คางานปรับระดับผิวทางแอสฟลต ทั้งสิ้น =  12,091.20 + 1,440 + 147,465.56 + 23,113.92
     =  184,110.68 บาท 
         คางานปรับระดับผิวทางแอสฟลต ตอหนวย =  184,110.68 บาท/800 ม.2  
     =  230.14 บาท/ม.2 

5.4.3 กิจกรรมบำรุงตามสภาพความเสียหายผิวทางคอนกรีต 
1) งานซอมแซมบางสวนของความหนา  (Partial – Depth Repair) ปริมาณ งาน 

เทากับ 4 ม.2 (รูปที่ 5.10) 
 ระยะเวลาดำเนินงาน (ประสิทธิภาพแนะนำไวในตารางที่ 5.3 เทากับ 4 ม.2/วัน) 

 ระยะเวลาดำเนินการ  =  4 / 4 =  1 วัน 
 คาจางชั่วคราว (คาจางชั่วคราวสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.5) สำหรับจำนวน

วันไดจากระยะเวลาที่คำนวณได สวนจำนวนคนงานใชตามประสิทธิภาพแนะนำในตาราง
ที่ 5.3 หรือตามความเหมาะสม) 
 คาจางชั่วคราว = 1 วัน x 8 คน x 377.85 บาท/วัน =  3,022.80 บาท 

 คาใชสอย (คาใชสอยสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.6) สวนจำนวนวันและจำนวน
คนงานใชตามที่คำนวณขางตน) 
 คาใชสอย = 1 วัน x 2 คน x 120 บาท/วัน =  240 บาท 

 คาวัสดุ  
 คอนกรีตชนิดพิเศษ  =  0.10 ม. x 4 ม.2             =  0.40 ม.3 
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คิดเปนเงิน =  0.40 ม.3 x 2,500 บาท/ม.3 =  1,000 บาท 
 น้ำยาประสานคอนกรีต (Bonding Agent)  = 0.10 ลิตร x 4 ม.2  =  0.40 ลิตร 

คิดเปนเงิน =  0.40 ลิตร x 130 บาท/ลิตร =  52 บาท 
  รวมคาวัสดุทั้งหมด = 1,052 บาท 

 คาเครื่องจักร  
 รถบรรทุก 1 ตัน =  1 คัน × 1วัน × 3 ชม./วัน =  3 ชม. 

คิดเปนเงิน =  3 ชม. × 341.18 บาท/ชม. =  1,023.54 บาท 
 รถบรรทุก 6 ตัน =  1 คัน × 1วัน × 3 ชม./วัน =  3 ชม. 

คิดเปนเงิน =  3 ชม. × 613.71 บาท/ชม. =  1,841.13 บาท 
 เครื่องอัดลมพรอมอุปกรณ =  1 เครื่อง × 1 วัน × 3 ชม./วนั  = 3 ชม. 

คิดเปนเงิน =  3 ชม. × 362.52 บาท/ชม. =  1,087.56 บาท 
 เครื่องเจาะหิน =  1 เครื่อง x 1 วัน x 3 ชม./วัน =  3 ชม. 

คิดเปนเงิน =  3 ชม. × 150 บาท / ชม. = 450 บาท 
 เครื่องตัดคอนกรีต =  1 เครื่อง x 1 วัน x 3 ชม./วัน =  3 ชม. 

คิดเปนเงิน =  3 ชม. × 150 บาท / ชม. =  450 บาท 
 เครื่องสะเทือนคอนกรีต = 1 เครื่อง x 1 วัน x 3 ชม./วัน = 3 ชม. 

คิดเปนเงิน = 3 ชม. × 150 บาท/ชม.  = 450 บาท 
 เครื่องผสมคอนกรีต  = 1 เครื่อง x 1 วัน x 3 ชม./วัน = 3 ชม. 

คิดเปนเงิน =  3 ชม. × 21.43 บาท / ชม. =  64.29 บาท 
   รวมคาเครื่องจักรทั้งหมด  = 5,366.52 บาท 
ดังนั้น คาซอมแซมบางสวนของความหนา ทั้งสิ้น =  3,022.80 + 240 + 1,052 + 5,366.52 
     =  9,681.32 บาท 
        คาซอมแซมบางสวนของความหนา ตอหนวย =  9,681.32 บาท/4 ม.2 
 = 2,420.33 บาท/ม.2 

2) งานปรับระดับผิวทางดวยวัสดุแอสฟลต (Levelling) 
ประมาณราคาเชนเดียวกับงานปรับระดับผิวทางแอสฟลต (Levelling) ในงานซอมบำรุงปกติ

ผิวทางลาดยาง 

5.5 ตัวอยางการประมาณราคางานตัดหญา 
เนื้อหาที่จะกลาวในหัวขอนี้ เปนตัวอยางวิธีการประมาณราคางานงานตัดหญา เพ่ือใหผูประมาณราคา

เขาใจและนำไปประยุกตใชไดอยางมีประสิทธิภาพ  
งานตัดหญา  ปริมาณเทากับ 44,800 ม.2 (รูปที่ 5.9) 
 ระยะเวลาดำเนินการ (ประสิทธิภาพแนะนำไวในตารางที่ 5.3 เทากับ 1,400 ม.2/ชุด) 

 ระยะเวลาดำเนินงาน =  44,800 / (1,400 x 8)  =  4 วัน  
 คาจางชั่วคราว (คาจางชั่วคราวสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.5) สำหรับจำนวน

วันไดจากระยะเวลาที่คำนวณได) 
 คาจางชั่วคราว =  4 วัน x 8 คน x 377.85 บาท/วัน   =  12,091.20 บาท 
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 คาใชสอย (คาใชสอยสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.6) สวนจำนวนวันและจำนวน
คนงานใชตามที่คำนวณขางตน) 
 คาใชสอย =  4 วัน x 2 คน x 120 บาท/วัน =  960 บาท 

 คาวัสดุ (ไมมี) 
 คาเครื่องจักร 
 รถบรรทุก 6 ตัน =  1 คัน x 4 วัน x 3 ชม./วัน  = 12 ชม. 

คิดเปนเงิน =  12 ชม. X 613.71 บาท/ชม =  7,364.52 บาท 
 เครื่องตัดหญา =  8 เครื่อง x 4 วัน x 3 ชม./วัน  = 96 ชม. 

คิดเปนเงิน =  96 ชม. x 50 บาท/ชม. = 4,800 บาท 
  รวมคาเครื่องจักรทั้งหมด   =  12,164.52 บาท 

ดังนั้น คาตัดหญา ทั้งสิ้น  =  12,091.20 + 960 + 12,164.52   
= 25,215.72 บาท 

 คาตัดหญา ตอหนวย  =  25,215.72 / 44,800        
=  0.56 บาท/ม.2 

5.6 ตัวอยางการประมาณราคากิจกรรมจราจรสงเคราะหและสวนประกอบอื่นของถนน 
เนื้อหาที่จะกลาวในหัวขอนี้ เปนตัวอยางวิธีการประมาณราคางานซอมบำรุงกิจกรรมจราจรสงเคราะห

และสวนประกอบอ่ืนของถนน เพ่ือใหผูประมาณราคาเขาใจและนำไปประยุกตใชไดอยางมีประสิทธิภาพ ซึ่ง
ตัวอยางที่จะแสดงตอไปนี้ ประกอบดวย งานทาสีหลักกิโลเมตร และงานทาสีหลักนำโคง  

1) งานทาสีหลักกิโลเมตร  ปริมาณเทากับ 112 หลัก (รูปที่ 5.9) 
 ระยะเวลาดำเนินการ (ประสิทธิภาพแนะนำไวในตารางที่ 5.3 เทากับ 7 หลัก/คน) 

 ระยะเวลาดำเนินงาน = 112 / (7 x 8)  =  2 วัน  
 คาจางชั่วคราว (คาจางชั่วคราวสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.5) สำหรับจำนวน

วันไดจากระยะเวลาที่คำนวณได) 
 คาจางชั่วคราว =  2 วัน x 8 คน x 377.85 บาท/วัน =  6,045.60 บาท 

 คาใชสอย (คาใชสอยสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.6) สวนจำนวนวันและจำนวน
คนงานใชตามที่คำนวณขางตน) 
 คาใชสอย = 2 วัน x 2 คน x 120 บาท/วัน =  480 บาท 

 คาวัสดุ  
 สีพลาสติก  =  0.2 ลิตร/หลัก x 112 หลัก  =  22.4 ลิตร   

คาสีพลาสติก  = (22.4 ลิตร/3.785 ลิตร/แกลลอน) x 600 บาท/แกลลอน 
        =  3,550.86 บาท 

 คาเครื่องจักร 
 รถบรรทุก 1 ตัน =  1 คัน x 2 วัน x 3 ชม./วัน  = 6 ชม.  

คิดเปนเงิน =  6 ชม. x 341.18 บาท/ชม.  = 2,047.08 บาท  
 รถบรรทุก 6 ตัน =  1 คัน x 2 วัน x 3 ชม./วัน  = 6 ชม. 

คิดเปนเงิน =  6 ชม. x 613.71 บาท/ชม.  = 3,682.26 บาท 
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   รวมคาเครื่องจักรทั้งหมด =  5,729.34 บาท 
ดังนั้น  คาทาสีหลักกิโลเมตร ทั้งสิ้น =  6,045.60 + 480 + 3,550.86+ 5,729.34  
     =  15,805.80 บาท 
         คาทาสีหลักกิโลเมตร ตอหนวย =  15,805.80 / 112  
     = 141.12 บาท/หลัก 

2) งานทาสีหลักนำโคง  ปริมาณเทากับ 330 หลัก (รูปที่ 5.9) 
 ระยะเวลาดำเนินการ (ประสิทธิภาพแนะนำไวในตารางที่ 5.3 เทากับ 35 หลัก/คน) 

 ระยะเวลาดำเนินงาน =  330 / (35 x 8)  =  1 วัน 
 คาจางชั่วคราว (คาจางชั่วคราวสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.5) สำหรับจำนวน

วันไดจากระยะเวลาที่คำนวณได) 
คาจางชั่วคราว =  1 วัน x 8 คน x 377.85 บาท/วัน  =  3,022.80 บาท 

 คาใชสอย (คาใชสอยสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.6) สวนจำนวนวันและจำนวน
คนงานใชตามที่คำนวณขางตน) 
 คาใชสอย =  1 วัน x 2 คน x 120 บาท/วัน =  240 บาท 

 คาวัสดุ (วัสดุแนะนำดังแสดงในตารางที่ 3.4) 
 สีพลาสติก =  0.06 ลิตร/หลัก x 330 หลัก =       19.8 ลิตร  

คาสีพลาสติก =  (19.8 ลิตร/3.785 ลิตร/แกลลอน) x 600 บาท/แกลลอน 
  =  3,138.71 บาท 

 คาเครื่องจักร 
 รถบรรทุก 1 ตัน =  1 คัน x 1 วัน x 3 ชม./วัน = 3 ชม. 

คิดเปนเงิน =  3 ชม. x 341.18 บาท/ชม.  = 1,023.54 บาท  
 รถบรรทุก 6 ตัน =  1 คัน x 1 วัน x 3 ชม./วัน  = 3 ชม. 

คิดเปนเงิน =  3 ชม. x 613.71 บาท/ชม. = 1,841.13 บาท 
   รวมคาเครื่องจักรทั้งหมด  =  2,864.67 บาท 
ดังนั้น  คาทาสีหลักนำโคง ทั้งสิ้น =  3,022.80 + 240 + 3,138.71 + 2,864.67  
     =  9,266.18 บาท 
         คาทาสีหลักนำโคง ตอหนวย =  9,266.18 / 330  
    =  28.08 บาท/หลัก 
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5.7 ตัวอยางการประมาณราคากิจกรรมบำรุงโครงสรางระบายน้ำ 
 เนื้อหาที่จะกลาวในหัวขอนี้ เปนตัวอยางวิธีการประมาณราคางานงานซอมบำรุงโครงสรางระบายน้ำ เพื่อให
ผูประมาณราคาเขาใจและนำไปประยุกตใชไดอยางมีประสิทธิภาพ ซึ่งตัวอยางที่จะแสดงเปน งานทำความสะอาด
และทาสีสะพาน 

1) งานทำความสะอาดและทาสีสะพาน ปริมาณเทากับ 160 ม. (รูปที ่5.9) 
 ระยะเวลาดำเนินการ (ประสิทธิภาพแนะนำไวในตารางที่ 5.3 เทากับ 10 ม./คน/วัน) 

ระยะเวลาดำเนินงาน = 160 / (10 x 8) =  2 วัน  
 คาจางชั่วคราว (คาจางชั่วคราวสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.5) สำหรับจำนวน

วันไดจากระยะเวลาที่คำนวณได) 
คาจางชั่วคราว =  2 วัน x 8 คน x 377.85 บาท/วัน =  6,045.60 บาท 

 คาใชสอย (คาใชสอยสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.6) สวนจำนวนวันและจำนวน
คนงานใชตามที่คำนวณขางตน) 
 คาใชสอย =  2 วัน x 2 คน x 120 บาท/วัน =  480 บาท 

 คาวัสดุ (วัสดุแนะนำดังแสดงในตารางที่ 3.4) 
 สีพลาสติก =  0.2 ลิตร/เมตร x 160 เมตร =  32 ลิตร  

คาสีพลาสติก =  (32 ลิตร/3.785 ลิตร/แกลลอน) x 600 บาท/แกลลอน 
  =  5,072.66 บาท  
 สีน้ำมัน =  0.2 ลิตร/แหง x 2 แหง  =  0.4 ลิตร   

คาสีน้ำมัน   =  (0.4 ลิตร/3.785 ลิตร/แกลลอน) x 700 บาท/แกลลอน 
  =  73.98 บาท  
 สีสะทอนแสง = 0.18 ลิตร/เมตร x 2 แหง =  0.36 ลิตร   

คาสีสะทอนแสง =  (0.36 ลิตร/3.785 ลิตร/แกลลอน) x 2,500 บาท/แกลลอน 
  =  237.78 บาท  

  รวมคาวัสดุทั้งหมด =  5,384.42 บาท 
 คาเครื่องจักร 
 รถบรรทุก 1 ตัน =  1 คัน x 2 วัน x 3 ชม./วัน  = 6 ชม. 

คิดเปนเงิน =  6 ชม. x 341.18 บาท/ชม.  = 2,047.08 บาท  
 รถบรรทุก 6 ตัน =  1 คัน x 2 วัน x 3 ชม./วัน  = 6 ชม. 

คิดเปนเงิน =  6 ชม. x 613.71บาท/ชม.  = 3,682.26 บาท 
 รถบรรทุกน้ำ =  1 คัน x 2 วัน x 3 ชม./วัน  = 6 ชม. 

คิดเปนเงิน =  6 ชม. x 621.47 บาท/ชม. = 3,728.82 บาท 
 เครื่องอัดลมพรอมอุปกรณ = 1 คัน x 2 วัน x 3 ชม./วัน  = 6 ชม. 

คิดเปนเงิน =  6 ชม .x 362.52 บาท/ชม. = 2,175.12 บาท 
   รวมคาเครื่องจักรทั้งหมด   = 11,633.28 บาท 
ดังนั้น  คาทำความสะอาดและทาสีสะพาน ทั้งสิ้น =  6,045.60 + 480 + 5,384.42 + 11,633.28 
     =  23,543.30 บาท 
         คาทำความสะอาดและทาสีสะพาน ตอหนวย =  23,543.30 / 160  = 147.15 บาท/ม. 
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5.8 การประมาณราคางานจางเหมา 
การประมาณราคาคาซอมบำรุงโดยวิธีการจางเหมา มีปจจัยหลายประการเขามาเกี่ยวของ ไดแก 

ปริมาณงาน, ราคาวัสดุกอสราง, ระยะทางขนสง, คาแรงงานและคาเสื่อมราคา และคาใชจายในการดำเนินงาน 
(Factor F) โดยสามารถเขาไปศึกษาในหลักเกณฑการคำนวณราคากลางงานกอสรางทาง สะพานและทอลอดเหลี่ยม 
ตามที่กรมบัญชีกลางกำหนดใหหนวยงานราชการถือปฏิบัติ ซึ่งในหลักเกณฑจะมีบัญชีแสดงรายการกอสราง
สำหรับงานกอสรางทาง สะพาน และทอลอดเหลี่ยม โดยรวบรวมรายการงานกอสรางตางๆ ที่ควรจะมีไวเพ่ือใช
เปนแมแบบและแนวทางประกอบการพิจารณาถอดแบบกอสราง เพื่อกำหนดรายการกอสรางในการคำนวณราคา
กลางงานกอสรางทาง สะพาน และทอลอดเหลี่ยม ซึ่งไดกำหนดและรวมรายการงานกอสรางไวเปนกลุมงาน รวม 
7 กลุมงาน ประกอบดวย 

1)  งานรื้อโครงสรางถนนเดิม (Remove of Existing Structures) 
2)  งานดิน (Earthwork) 
3)  งานรองพ้ืนทางและงานพ้ืนทาง (Subbase and Base Courses) 
4)  งานผิวทาง (Surface Courses) 
5)  งานโครงสราง (Structures) 
6)  งานเบ็ดเตล็ด (Miscellaneous) 
7)  งานจัดการเครื่องหมายจราจรระหวางกอสราง (Traffic Management During Construction) 

5.8.1 วิธีคิดปริมาณงาน 
การคิดปริมาณงานเปนเรื่องที่สำคัญมาก หากปริมาณงานมีขอผิดพลาดอาจสงผลกระทบจนไมสามารถ

ดำเนินการกอสรางใหสมบูรณตามที่ออกแบบได ดังนั้น การดำเนินการคิดปริมาณงานตองทำโดยความระมัดระวัง
และเปนไปตามระเบียบพัสดุและพระราชบัญญัติการจัดซื้อจัดจางและการบริหารพัสดุภาครัฐ โดยหลักการคิด
ปริมาณงานสำหรับงานฉาบผิวลาดยางสเลอร่ีซีล งานเสริมผิวลาดยางแอสฟลตคอนกรีต งานซอมสรางผิวทาง
แอสฟลตคอนกรีต งานซอมสรางผิวทางเดิมหมุนเวียนวัสดุชั้นทางเดิมมาใชงานใหม มีดังนี้ 

5.8.1.1 งานฉาบผิวลาดยางสเลอรี่ซีล (Slurry Seal)  
สามารถคิดปริมาณงานไดดวยสมการที่ (5.8) โดยที่ปริมาณสวนขยาย (Widening) ไดจากขอมูล

การสำรวจสภาพพ้ืนที่หนางาน ดังแสดงในรูปที ่5.11 
 

 
รูปที่ 5.11 รายละเอียดประกอบการคิดปริมาณงานฉาบผิวสเลอรี่ซีล (Slurry Seal) 
 

งานฉาบผิวสเลอรี่ซิล (ตร.ม./กม.) =  (A x 2 x 1,000) + สวนขยาย (Widening)         (5.8) 
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5.8.1.2 งานเสริมผิวลาดยางแอสฟลตคอนกรีต  
สามารถคิดปริมาณงานไดดวยสมการที่ (5.9) และ (5.10) โดยที่ปริมาณสวนขยาย (Widening) ไดจาก

ขอมูลการสำรวจสภาพพ้ืนที่หนางาน ดังแสดงในรูปที่ 5.12 
 

 

 

รูปที่ 5.12 รายละเอียดประกอบการคิดปริมาณงานเสริมผิวลาดยางแอสฟลตคอนกรีต 
5.8.1.3 งานซอมสรางผิวทางแอสฟลตคอนกรีต  
สามารถคิดปริมาณงานไดดวยสมการที่ (5.11) และ (5.14) โดยที่ปริมาณสวนขยาย (Widening) ได

จากขอมูลการสำรวจสภาพพ้ืนที่หนางาน ดังแสดงในรูปที่ 5.13 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

โดยท่ี B = ความหนาผิวทางตามรูปแบบที่กำหนด 
  

งาน Tack Coat (ตร.ม./กม.) = (A x 2 x 1,000) + สวนขยาย (Widening)             (5.9) 

งานผิวทางแอสฟลตคอนกรีต (ตร.ม./กม.) = (A x 2 x 1,000) + สวนขยาย (Widening)         (5.10) 

งานหินคลุกพื้นทางบดอัดแนน หนา E เมตร (ตร.ม./กม.) 
 =  {[[(A + 2B) x E] + [0.5 x (2E x E)]] x 2 x 1,000} + สวนขยาย (Widening)   (5.12) 

งานผิวทางแอสฟลตคอนกรีต (ตร.ม./กม.)  
 =  (A x 2 x 1,000) + สวนขยาย (Widening)            (5.14) 

งานขุดรื้อผิวทางแอสฟลตคอนกรีตแลวบดทับ (ตร.ม./กม.) 
 =  (A x 2 x 1,000) + สวนขยาย (Widening)                             (5.11) 

งาน Prime Coat (ตร.ม./กม.)  
 =  [(A + 2B) x 2 x 1,000] + สวนขยาย (Widening)          (5.13) 
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รูปที่ 5.13 รายละเอียดประกอบการคิดปริมาณงานซอมสรางผิวทางแอสฟลตคอนกรีต 

5.8.1.4 งานซอมสรางผิวทางเดิมหมุนเวียนวัสดุชั้นทางเดิมมาใชงานใหม (Pavement In-
Place Recycling)  

สามารถคิดปริมาณงานไดดวยสมการที่ (5.15) และ (5.18) โดยที่ปริมาณสวนขยาย (Widening) ได
จากขอมูลการสำรวจสภาพพ้ืนที่หนางาน ดังแสดงในรูปที ่5.14 

 
รูปที่ 5.14 รายละเอียดประกอบการคิดปริมาณงานซอมสรางผิวทางแอสฟลตคอนกรีต 
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โดยท่ี B = ความหนาผิวทางตามรูปแบบที่กำหนด 
 D = ความหนาขุดรื้อและปรับปรุงชั้นโครงสรางเดิมตามรูปแบบที่กำหนด 
เพ่ือใหผูประมาณราคางานซอมบำรุง มีความสะดวกในการประมาณราคา จึงไดจัดทำแบบฟอรม

ประมาณราคาแนะนำ (ปร.4 และ ปร.5) โดยรวมลักษณะงานซอมบำรุง แตยกเวนงานปรับปรุงโครงสรางระบายน้ำ 
ดังแสดงในรูปที่ 5.15 ถึง 5.17 
  

งานขุดกัดและปรับปรุงช้ันโครงสรางทางเดิมลึก D เมตร   
     =  (A + 2B) x 2 x 1,000 + สวนขยาย (Widening)         (5.16) 

งานผิวทางแอสฟลตคอนกรีต  =  (A x 2 x 1,000) + สวนขยาย (Widening)          (5.18) 

งานแกไข Deep Patch  =  ขอมูลจากการสำรวจ            (5.15) 

งาน Prime Coat  =  (A + 2B) x 2 x 1,000 + สวนขยาย (Widening)         (5.17) 
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รูปที่ 5.15 ตัวอยางแบบฟอรม ปร.5 
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รายละเอียดการประมาณราคา 
รหัสสายทาง .............................................................  ช่ือสายทาง............................................................. 
สถานท่ีตั้ง .............................................................  ระยะทางดำเนินการ  ................................    กม. 
 

ท่ี รายการ จำนวน หนวย ราคาวัสดุ-คาแรง-ตอหนวย จำนวนเงิน Factor F ราคากลาง (บาท) หมายเหตุ 
วัสดุ คาแรง รวม (บาท)   ราคาตอหนวย รวม 

1 งานปรับปรุงโครงสราง   
  1.1 งานถางปาขุดตอ - ตร.ม. - - - - - - -   
  1.2 งานเกลี่ยปรับไหลทางเดิมแลวบดทับ (ไหลลูกรัง) - ตร.ม. - - - - - - -   
  1.3 งานปรับดินเดิมแลวบดทับ - ตร.ม. - - - - - - -   
  1.4 งาน Benching - ลบ.ม. - - - - - - -   
  1.5 งานดินถม (จากการขนสง) - ลบ.ม. - - - - - - -   
  1.6 งานวัสดุคัดเลือกบดอัดแนน - ลบ.ม. - - - - - - -   
  1.7 งานรองพื้นทาง (ลูกรังบดอัดแนน) - ลบ.ม. - - - - - - -   
  1.8 หินคลุกบดอัดแนน - ลบ.ม. - - - - - - -   
  1.9 งานหินคลุกปรับระดับ (หลวม) - ลบ.ม. - - - - - - -   
  1.10 Skin Patch (งานฉาบผิวและผิวทางเดิม AC) - ตร.ม. - - - - - - -   
  1.11 Skin Patch (งานฉาบผิวและผิวทางเดิม CS) - ตร.ม. - - - - - - -   
  1.12 Deep Patch (งานฉาบผิวและผิวทางเดิม AC) - ตร.ม. - - - - - - -   
  1.13 Deep Patch (งานฉาบผิวและผิวทางเดิม CS) - ตร.ม. - - - - - - -   
  1.14 Deep Patch (งานเสริมผิว) - ตร.ม. - - - - - - -   
  1.15 Deep Patch (งานซอมสราง AC/CS) - ตร.ม. - - - - - - -   
  1.16 งาน Pavement ln – Place Recycling - ตร.ม. - - - - - - -   
2 งานผิวทางและไหลทาง   
  2.1 Prime Coat - ตร.ม. - - - - - - -   
  2.2 Tack Coat  - ตร.ม. - - - - - - -   
  2.3 Asphalt Concrete   
  - Asphalt Concrete ปูบน Prime Coat - ตร.ม. - - - - - - - หนาเฉลี่ย 5 ซม. 
  - Asphalt Concrete ปูบน Tack Coat - ตร.ม. - - - - - - -   
  2.4 Para Asphalt Concrete   
  - Para Asphalt Concrete ปูบน Prime Coat - ตร.ม. - - - - - - -   
  - Para Asphalt Concrete ปูบน Tack Coat - ตร.ม. - - - - - - -   
  2.5 Slurry Seal   
  - Slurry Seal Type II - ตร.ม. - - - - - - -   
  - Slurry Seal Type III - ตร.ม. - - - - - - -   
  - Para Slurry Seal  - ตร.ม. - - - - - - -   
  2.6 Cape Seal   
  - Cape Seal - ตร.ม. - - - - - - -   
  - Para Cape Seal - ตร.ม. - - - - - - -   
3 งานตีเสนจราจร   
  3.1 สีเทอรโมพลาสติก - ตร.ม. - ตร.ม. - - - - - 3 เสน กวาง 15 ซม. 
  3.2 Rumble Strips - ตร.ม. - ตร.ม. - - - - -   
  3.3 ทางมาลาย - แหง - ตร.ม. - - - - -   
4 งานจราจรสงเคราะห   
  4.1 งานปรับปรุง   
  4.1.1 หลักแนวโคง ค.ส.ล. - หลัก - - - - - - -   
  4.1.2 หลักกิโลเมตร - ชุด - - - - - - -   
  4.1.3 ปายจราจร - ชุด - - - - - - -   
  4.1.4 GUARD RAIL - เมตร - - - - - - -   
  4.2 งานติดต้ัง   
  4.2.1 ปายกำหนดน้ำหนักบรรทุก - ชุด - - - - - - -   
  4.2.2 ปายจราจรแบบ บ1. - ชุด - - - - - - - แบบที่ 9 
  4.2.3 ปายจราจรแบบ บ2. - ชุด - - - - - - -   
  4.2.4 ปายจราจร บ3 - บ55 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.5 ปายจราจรแบบ ต1-ต27,ต31-ต56,ต58-ต60,ต75 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.6 ปายจราจร ต28-ต30,ต57,ต62 - ชุด - - - - - - - แบบที่ 9 
  4.2.7 ปายจราจร ต61 - ชุด - - - - - - - แบบที่ 9 
  4.2.8 ปายจราจรแบบ ต63,ต66 (2 แผนปายตอชุด) - ชุด - - - - - - - แบบที่ 9 
  4.2.9 ปายจราจรแบบ ต64,ต67 - ชุด - - - - - - - แบบที่ 9 
  4.2.10 ปายจราจรแบบ ต65,ต68 - ชุด - - - - - - - แบบที่ 9 
  4.2.11 ปายจราจรแบบ ต69 - ชุด - - - - - - - แบบที่ 9 
  4.2.12 ปายจราจรแบบ ต70 - ชุด - - - - - - - แบบที่ 9 
  4.2.13 ปายจราจรแบบ ต71 - ต73 - ชุด - - - - - - - แบบที่ 9 

รูปที่ 5.16 ตัวอยางแบบฟอรม ปร.4  

ปร.4 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 
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ท่ี รายการ จำนวน หนวย ราคาวัสดุ-คาแรง-ตอหนวย จำนวนเงิน Factor F ราคากลาง หมายเหตุ วัสดุ คาแรง รวม (บาท) ราคาตอหนวย รวม 
  4.2.14 ปายจราจรแบบ ต74 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.15 ปายจราจรแบบ ต76 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.16 ปายจราจรแบบ ต77 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.17 ปายจราจรแบบ ต78 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.18 ปายจราจรแบบ น1 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.19 ปายจราจรแบบ น2 ( 1 แผนปาย ) - ชุด - - - - - - -   
  4.2.20 ปายจราจรแบบ น2 ( 2 แผนปาย ) - ชุด - - - - - - -   
  4.2.21 ปายจราจรแบบ น2 ( 3 แผนปาย ) - ชุด - - - - - - -   
  4.2.22 ปายจราจรแบบ น3 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.23 ปายจราจรแบบ น4 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.24 ปายจราจรแบบ น5 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.25 ปายจราจรแบบ น6 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.26 ปายจราจรแบบ บ3-บ55+ต1-ต27,ต31-ต60,ต75 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.27 ปายจราจรแบบ บ3-บ55 + ต28-ต30 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.28 ปายจราจรแบบ บ3-บ55 + ต71 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.29 ปายจราจรแบบ บ3-บ55 + ต72-ต73 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.30 ปายจราจรแบบ - ชุด - - - - - - -   
  4.2.31 ปายจราจรแบบ - ชุด - - - - - - -   
  4.2.32 หลักแนวโคง ค.ส.ล. (ขนาด 12.5x12.5 ซม.) - ชุด - - - - - - -   
  4.2.33 หลักแนวโคง ค.ส.ล. (ขนาด 15.0x15.0 ซม.) - ชุด - - - - - - -   
  4.2.34  หลักกิโลเมตร - ชุด - - - - - - -   
  4.2.35 หลักเขตทาง - ชุด - - - - - - -   
  4.2.36 Guard  Rail บริเวณทางโคงหรือคอสะพาน - ชุด - - - - - - -   
  4.2.37 Guard  Rail บริเวณทางตรง - เมตร - - - - - - - - 
  4.2.38 ตีเสนทางรถไฟตัดผาน - แหง - - - - - - - - 
  4.2.39 ติดตั้งปุมสะทอนแสง ( 2 หนา ) - ปุม - - - - - - - - 
  4.2.40 ติดตั้งสัญญาณไฟกระพริบ + ปายจราจรแบบ บ1 - แหง - - - - - - -   
  4.2.41 Timber Barricade - เมตร - - - - - - -   
  4.2.42 ปายจราจรระหวางงานกอสราง - ชุด - - - - - - - รูปแบบที่ 2 
5 งานอ่ืนๆ                     
  รวม           -     -   

รูปที่ 5.17 ตัวอยางแบบฟอรม ปร.4 
 
จากแบบฟอรมแนะนำ ปร.5 ดังแสดงในรูปที่ 5.15 การเลือกคา Factor F มาคำนวณราคากลางจะพิจารณาจาก
ปจจัยดังนี้ 

 เงินลวงหนาจาย  
 ดอกเบี้ยเงินกู ตามท่ีประกาศกระทรวงการคลัง  
 เงินประกันผลงานงานหัก 
 พ้ืนที่ฝนตกชุก ตามท่ีกรมบัญชีกลางประกาศพ้ืนที่ 

จากแบบฟอรมแนะนำ ปร.4 ดังแสดงในรูปที่ 5.16 และ รูปที่ 5.17 สามารถอธิบายขอมูลในตาราง ใหผูประมาณ
ราคามีความเขาใจมากขึ้น ตามรายละเอียดหมายเลขดังนี้ 

 หมายเลข 1 : ประเภทรายการที่กำหนดไวในรายละเอียดของแบบงานซอมบำรุง 
 หมายเลข 2 : ปริมาณงานที่ถอดมาจากแบบงานซอมบำรุงที่กำหนดไว  
 หมายเลข 3 : ราคาคาวัสดุท่ีใชในการประมาณราคา ซึ่งตาม พ.ร.บ. การจัดซื้อจัดจางและการ

บริหารพัสดุภาครัฐ พ.ศ. 2560 กำหนดใหผูประมาณการจัดทำที่มาของราคากลาง 
ดังนี้  

(1) ราคาที่ไดจากการคำนวณตามหลักเกณฑที่คณะกรรมการราคากลางกำหนด 
(2) ราคาที่ไดมาจากฐานขอมูลราคาอางอิงของพัสดุที่กรมบัญชีกลางจัดทำ 
(3) ราคามาตรฐานที่สำนักงบประมาณหรือหนวยงานกลางอ่ืนกำหนด 
(4) ราคาที่ไดจากการสืบราคาจากทองตลาด 
(5) ราคาที่เคยซื้อหรือจางหลังสุดภายในระยะเวลา 2 ปงบประมาณ 
(6) ราคาอ่ืนใดตามหลักเกณฑ วิธีการ หรือแนวทางปฏิบัติของหนวยงานของรัฐนั้นๆ  
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ในกรณีที่มีราคาตาม (1) ใหใชราคาตาม (1) กอน ในกรณีที่ไมมีราคาตาม (1) แตมีราคาตาม (2) หรือ 
(3) ใหใชราคาตาม (2) หรือ (3) กอน โดยจะใชราคาใดตาม (2) หรือ (3) ใหคำนึงถึงประโยชนของหนวยงาน 
ของรัฐเปนสำคัญ ในกรณีที่ไมมีราคาตาม (1) (2) และ (3) ใหใชราคาตาม (4) (5) หรือ (6) โดยจะใชราคาใดตาม 
(4) (5) หรือ (6) ใหคำนึงถึงประโยชนของหนวยงานของรัฐเปนสำคัญ  
 
 
โดยท่ี   
คาขนสง    :  ใหใชราคาคาขนสงวัสดุกอสรางที่กรมบัญชีกลาง กระทรวงการคลัง จัดทำและ

แจงเวียนใหหนวยราชการถือปฏิบัติลาสุด ซึ่งเปนตารางสำเร็จรูปแยกตามระดับ
ราคาน้ำมันดีเซล (โซลา) ประเภทของรถบรรทุกที่ใชในการขนสง ลักษณะภูมิ
ประเทศ และลักษณะของผิวทาง 

ราคาน้ำมันดีเซล (โซลา) : ใหใชราคาหนาสถานีจำหนายน้ำมัน ปตท.ในอำเภอเมืองของจังหวัดนั้น ๆ 
 หมายเลข 4 : คาแรง คือ คาดำเนินงานและคาเสื่อมราคาของประเภทงานนั้น ๆ 
 หมายเลข 5 : ผลรวมของคาวัสดุและคาแรง (หมายเลข 3 + หมายเลข 4) 
 หมายเลข 6 : จำนวนเงินของประเภทงานนั้นๆ  

 = มาจากคาราคาตอหนวย (วัสดุ+คาแรง) x ปริมาณงาน  
 = (หมายเลข 5) x (หมายเลข 2) 
 หมายเลข 7 : Factor F หรือคาตัวเลขซึ่งกำหนดขึ้นตามมติคณะกรรมการควบคุมราคากลาง 

ใชคูณราคาตอหนวยของตนทุน (Unit Cost) ออกมาเปนราคาคางานของโครงการ  
ซึ่ง Factor F ประกอบดวย คาอำนวยการ ดอกเบี้ย กำไร และภาษี โดยทั่วไป
สามารถแบงออกเปน 3 ประเภท ไดแก งานทาง งานอาคาร และงานสะพานและ
ทอเหลี่ยม 

 หมายเลข 8  : ราคากลางตอหนวย 
 = ราคาตนทุนตอหนวย x Factor F  
 = (หมายเลข 5) x (หมายเลข 7) 
 หมายเลข 9  : ราคากลาง 

 = จำนวนเงิน x Factor F  
 = (หมายเลข 6) x (หมายเลข 7) 
ทั้งนี้ ขอมูลคาวัสดุและคาแรงที่ปรากฏในแบบฟอรมแนะนำ ปร.4 ดังแสดงในรูปที่ 5.16 และ รูปที่ 

3.17 มาจากขอมูลประกอบการประมาณราคา ดังแสดงในรูปที่  5 .18 โดยจะแสดงรายละเอียดตาง ๆ 
ประกอบดวย ราคาวัสดุ ระยะทางขนสง และรายละเอียดการคิดคางานของแตละประเภทงาน ผูที่จะประมาณ
ราคาตองศึกษาและจัดทำรายละเอียดขอมูลตาง ๆ ในแบบฟอรมขอมูลประกอบการประมาณราคาดังกลาวนี้             
ใหถูกตองและครบถวน  

สำหรับ  ราคาคาวัสดุ =   ราคาวัสดุที่แหลง + คาขนสง          (5.19) 
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ขอมูลประกอบการประมาณราคา 
หนวยงาน..................................................................... 

ประเภทงาน  ......................................................................................................... . 
เจาของโครงการ  ........................................................................................................ . 
สายทาง ................................................................................. .................ระยะทางดำเนินการ …………… กม. 
สถานที่ตั้ง………………………………………………………………………………….. ระยะทางตลอดสายทาง   …………... กม. 

ขอมูลแหลงวัสดุและระยะทางขนสง 
1.อ.........................  จ............... หินคลุก       ............... บาท/ลบ.ม  ระยะขนสง…….. กม.= ……………. บาท/ลบ.ม 
2.อ.........................  จ............... หินฝุน       ............... บาท/ลบ.ม  ระยะขนสง…….. กม.= ……………. บาท/ลบ.ม 
3.อ.........................  จ............... หิน 3/4”       ....... ........ บาท/ลบ.ม  ระยะขนสง…….. กม.= ……………. บาท/ลบ.ม 
4.อ.........................  จ............... หิน 1/2”        ............... บาท/ลบ.ม  ระยะขนสง…….. กม.= ……………. บาท/ลบ.ม 
5.อ.........................  จ............... หิน 3/8”         ............... บาท/ลบ.ม  ระยะขนสง…….. กม.= ……………. บาท/ลบ.ม 
6.อ.........................  จ............... หินผสมแอสฟลต.............. บาท/ลบ.ม  ระยะขนสง…….. กม.= ……………. บาท/ลบ.ม 
7.อ.........................  จ............... ดินถม       ............... บาท/ลบ.ม  ระยะขนสง…….. กม.= ……………. บาท/ลบ.ม 
8.อ.........................  จ............... ลูกรัง       ............... บาท/ลบ.ม  ระยะขนสง…….. กม.= ……………. บาท/ลบ.ม 
9.อ.........................  จ............... วัสดุคัดเลือก   ............... บาท/ลบ.ม  ระยะขนสง…….. กม.= ……………. บาท/ลบ.ม 
10.อ.........................  จ............... ซีเมนต          ............... บาท/ตัน  ระยะขนสง…….. กม.= ……………. บาท/ลบ.ม 
11.อ.........................  จ...............  ยาง CSS-1       ............... บาท/ตัน  ระยะขนสง…….. กม.= ……………. บาท/ลบ.ม 
12.อ.........................  จ...............  ยาง AC 60-70  ............... บาท/ตัน  ระยะขนสง…….. กม.=  ……………. บาท/ลบ.ม 
13.อ.........................  จ...............  ยาง CRS - 2     ............... บาท/ตัน  ระยะขนสง…….. กม.=  ……………. บาท/ลบ.ม 

รูปที่ 5.18 แบบฟอรมขอมูลประกอบการประมาณราคา 
แบบฟอรมขอมูลประมูลประกอบการประมาณราคา ดังที่แสดงในรูปที่ 5.18 มีรายละเอียดของแบบฟอรมดังนี้ 

 รายละเอียดประเภทงาน เจาของโครงการ ชื่อสายทาง ระยะทางดำเนินการ สถานที่ตั้ง และ
ระยะทางตลอดสาย  

 หมายเลข 1  : รายละเอียดสถานที่ตั้ งแหลงวัสดุ  ราคาวัสดุกอสราง  และระยะทางขนสง 
ใหดำเนินการตาม พ.ร.บ. การจัดซื้อจัดจางและการบริหารพัสดุภาครัฐ พ.ศ. 2560 
โดยระยะทางขนสงใหคิดจากแหลงวัสดุถึงสถานที่กอสราง 

 หมายเลข 2  :  ราคาวัสดุผลิตภัณฑแอสฟลทใหใชราคาตามประกาศของสำนักดัชนีเศรษฐกิจ
การคา กระทรวงพาณิชย และแหลงวัสดุที่ใชใหเลือกแหลงที่มีผลิตภัณฑแอสฟลท 
ที่ใกลที่สุด โดยระยะทางขนสงใหคิดจากแหลงวัสดุที่ใกลที่สุดถึงสถานท่ีกอสราง  

1 

2 
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5.8.2 วิธีประมาณราคาในแตละประเภทของงาน 
วิธีการคำนวณราคากลางตามบัญชีปริมาณงานตามรูปแบบและรายการ โดยใชหลักเกณฑการคำนวณราคา

กลางงานกอสรางทาง สะพานและทอลอดเหลี่ยม ตามท่ีกรมบัญชีกลางกำหนด ในแตละประเภทงาน มีรายละเอียด
ดังนี้ 

 งานปรับปรุงโครงสรางทาง 
1) งานถางปาขุดตอ (ขนาดเบา , กลาง , หนัก) 

- คาแรง (คาดำเนินงานและคาเสื่อมราคา) =   ............. บาท/ตร.ม. 
2) งานเกลี่ยปรับไหลทางเดิมแลวบดทับ (ไหลลูกรัง) 

- คาแรง (คาดำเนินงานและคาเสื่อมราคา)  =   ............. บาท/ตร.ม. 
3) งานปรับดินเดิมแลวบดทับ 

- คาแรง (คาดำเนินงานและคาเสื่อมราคา)  =   ............. บาท/ตร.ม. 
4) งาน Benching 

- คาแรง (คาดำเนินงานและคาเสื่อมราคา)  =   ............. บาท/ตร.ม. 
5) งานวัสดุดินถม (จากการขนสง) 

- คาวัสดุ       =   ............  บาท/ลบ.ม. (แนน) 
= (คาวัสดุ + คาดำเนินงานและคาเสื่อมราคาขุดตัก + คาขนสง) x อัตราการยุบตัว  

- คาแรง (คาดำเนินงานและคาเสื่อมราคา)  =   ............. บาท/ลบ.ม. (แนน) 
6) งานวัสดุคัดเลือก 

- คาวัสดุ       =   ............  บาท/ลบ.ม. (แนน) 
= (คาวัสดุ + คาเสื่อมราคาขุดตัก + คาขนสง) x อัตราการยุบตัว (1.6)  

- คาแรง (คาดำเนินงานและคาเสื่อมราคา)  =   ............. บาท/ลบ.ม. (แนน) 
7) งานรองพื้นทาง (ลูกรังบดอัดแนน) 

- คาวัสดุ       =   ............  บาท/ลบ.ม. (แนน) 
= (คาวัสดุ + คาเสื่อมราคาขุดตัก + คาขนสง) x อัตราการยุบตัว (1.6)  

- คาแรง (คาดำเนินงานและคาเสื่อมราคา)  =   ............. บาท/ลบ.ม. (แนน) 
8) งานพื้นทาง (หินคลุกบดอัดแนน) 

- คาวัสดุ       =   ............  บาท/ลบ.ม. (แนน) 
= (คาวัสดุ + คาเสื่อมราคาขุดตัก + คาขนสง) x อัตราการยุบตัว (1.5)  

- คาแรง (คาดำเนินงานและคาเสื่อมราคา)  =   ............. บาท/ลบ.ม. (แนน) 
9) งานหินคลุกปรับระดับ (หลวม) 

- คาวัสดุ (คาวัสดุ + คาขนสง) =  ............  บาท/ลบ.ม. (หลวม) 
10) งานปะซอมผิวทางเดิม (Skin Patch) สำหรับงานฉาบผิวลาดยางสเลอรี่ซีล (ผิวทางเดิม

แอสฟลตคอนกรีต) 
- งานขุดรื้อผิวทางเดิมแลวบดทับ หนา ......... ซม.        =   ........(1).......บาท/ตร.ม. 

(โดยที่ ความหนา AC ในตารางคาดำเนินการและคาเสื่อมราคา กำหนด 5 ซม. ผูประมาณการ
ปรับราคาตามสัดสวน) 
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- งาน Prime Coat 
ราคายางจากโรงงาน = .................... บาท/ตัน 
คาขนสง ระยะทาง..........กม. = .................... บาท/ตัน 

 รวมคายาง = .................... บาท/ตัน 
 อัตราการใชยาง = 1.0 ลิตร/ตร.ม. = ........(2)....... บาท/ตร.ม. 

- งานผิวทางแอสฟลตคอนกรีต หนา ......... ซม. = ........(3)....... บาท/ตร.ม. 
รวมคางานปะซอมผิวทางเดิม (Skin Patch) = ..(1)+(2)+(3)..บาท/ตร.ม. 

11) งานปะซอมผิวทางเดิม (Skin Patch) สำหรับงานฉาบผิวลาดยางสเลอรี่ซีล (ผิวทางเดิมเคพซีล)  
- งานขุดรื้อผิวทางเดิมแลวบดทับ หนา ......... ซม.      = ........(1)....... บาท/ตร.ม. 

(โดยที่ ความหนา AC ในตารางคาดำเนินการและคาเสื่อมราคา กำหนด 5 ซม. ผูประมาณการ
ปรับราคาตามสัดสวน) 

- งาน Prime Coat 
 ราคายางจากโรงงาน = .................... บาท/ตัน 
 คาขนสง ระยะทาง..........กม. = .................... บาท/ตัน 

    รวมคายาง = .................... บาท/ตัน 
        อัตราการใชยาง = 1.0 ลิตร/ตร.ม. = ........(2)....... บาท/ตร.ม. 

- งานผิวทางแบบเซอรเฟสทรีตเมนตชั้นเดียว (SST) = ........(3)....... บาท/ตร.ม. 
  รวมคางานปะซอมผิวทางเดิม (Skin Patch)  = ..(1)+(2)+(3)..บาท/ตร.ม. 
12) งานขุดซอมผิวทางเดิม (Deep Patch) สำหรับงานฉาบผิวลาดยางสเลอรี่ซีล (ผิวทางเดิม

แอสฟลตคอนกรีต) 
- คาดำเนินการและคาเสื่อมราคางานขุดรื้อพ้ืนทางเดิมแลวบดทับ 

 ขุดรื้อผิวทาง (ขนทิ้ง)  =   .................... บาท/ตร.ม. 
 (โดยที่ ความหนา AC ในตารางคาดำเนินการและคาเสื่อมราคา กำหนด 5 ซม. ผูประมาณการ

ปรับราคาตามสัดสวน) 
 ขุดรื้อหินคลุก ความหนา .......... ม. = .................... บาท/ตร.ม. 

(โดยที่ ความลึกหินคลุกในตารางคาดำเนินการและคาเสื่อมราคา กำหนด 10 ซม. ผูประมาณการ
ปรับราคาตามสัดสวน) 

 ขุดรื้อลูกรัง ความหนา .......... ม. = .................... บาท/ตร.ม. 
(โดยที ่ความลึกลูกรังในตารางคาดำเนินการและคาเสื่อมราคา กำหนด 10 ซม. ผูประมาณการปรับ
ราคาตามสัดสวน) 
รวม = ........(1)....... บาท/ตร.ม. 

- คาวัสดุ 
 คาหินคลุก ความหนา .......... ม. = .................... บาท/ตร.ม. 
 คาดำเนินการและคาเสื่อมราคาผสมและบดทับ = .................... บาท/ตร.ม. 

  รวม = ........(2)....... บาท/ตร.ม. 
    คาลูกรัง ความหนา .......... ม. = .................... บาท/ตร.ม. 
  คาดำเนินการและคาเสื่อมราคาผสมและบดทับ = .................... บาท/ตร.ม. 
  รวม = ........(3)....... บาท/ตร.ม. 

- งาน Prime Coat 
 ราคายางจากโรงงาน = .................... บาท/ตัน 
 คาขนสง ระยะทาง..........กม. = .................... บาท/ตัน 

 รวมคายาง = .................... บาท/ตัน          
อัตราการใชยาง = 1.0 ลิตร/ตร.ม. = ........(4)....... บาท/ตร.ม. 
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- งานผิวทางแอสฟลตคอนกรีต หนา ......... ซม. = ........(5)....... บาท/ตร.ม. 
 รวมคางานแกไข Deep Patch  = (1)+(2)+(3)+(4)+(5) บาท/ตร.ม. 

13) งานขุดซอมผิวทางเดิม (Deep Patch) สำหรับงานฉาบผิวลาดยางสเลอรี่ซีล (ผิวทางเดิม
เคพซีล) 
- คาดำเนินการและคาเสื่อมราคางานขุดรื้อพ้ืนทางเดิมแลวบดทับ 

ขุดรื้อผิวทาง (ขนทิ้ง) = .................... บาท/ตร.ม. 
(โดยที่ ความหนา AC ในตารางคาดำเนินการและคาเสื่อมราคา กำหนด 5 ซม. ผูประมาณการ
ปรับลดราคาตามสัดสวน) 

 ขุดรื้อหินคลุก ความหนา .......... ม. = .................... บาท/ตร.ม. 
(โดยที่ ความลึกหินคลุกในตารางคาดำเนินการและคาเส่ือมราคา กำหนด 10 ซม. ผูประมาณการ
ปรับราคาตามสัดสวน) 

 ขุดรื้อลูกรัง ความหนา .......... ม. = .................... บาท/ตร.ม. 
(โดยที่ ความลึกลูกรังในตารางคาดำเนินการและคาเสื่อมราคา กำหนด 10 ซม. ผูประมาณการ
ปรับราคาตามสัดสวน) 
รวม = ........(1)....... บาท/ตร.ม. 

- คาวัสดุ 
คาหินคลุก ความหนา .......... ม.  = .................... บาท/ตร.ม. 
คาดำเนินการและคาเสื่อมราคาผสมและบดทับ = .................... บาท/ตร.ม. 
รวม = ........(2)....... บาท/ตร.ม. 
คาลูกรัง ความหนา .......... ม.  = .................... บาท/ตร.ม. 

 คาดำเนินการและคาเสื่อมราคาผสมและบดทับ = .................... บาท/ตร.ม. 
 รวม = ........(3)....... บาท/ตร.ม. 

- งาน Prime Coat 
 ราคายางจากโรงงาน = .................... บาท/ตัน 
 คาขนสง ระยะทาง..........กม. = .................... บาท/ตัน 
 รวมคายาง = .................... บาท/ตัน          

อัตราการใชยาง = 1.0 ลิตร/ตร.ม. = ........(4)....... บาท/ตร.ม. 
- งานผิวทางแบบเซอรเฟสทรีตเมนตชั้นเดียว (SST)  = ........(5)....... บาท/ตร.ม. 

รวมคางานแกไข Deep Patch = (1)+(2)+(3)+(4)+(5) บาท/ตร.ม.  
14) งานขุดซอมผิวทางเดิม (Deep Patch) สำหรับงานเสริมผิวลาดยางแอสฟลตคอนกรีต  

- คาดำเนินการและคาเสื่อมราคางานขุดรื้อพ้ืนทางเดิมแลวบดทับ 
ขุดรื้อผิวทาง (ขนทิ้ง)  = .................... บาท/ตร.ม. 
(โดยที่ ความหนา AC ในตารางคาดำเนินการและคาเสื่อมราคา กำหนด 5 ซม. ผูประมาณการ
ปรับลดราคาตามสัดสวน) 

 ขุดรื้อหินคลุก ความหนา .......... ม. = .................... บาท/ตร.ม. 
 (โดยที่ ความลึกหินคลุกในตารางคาดำเนินการและคาเส่ือมราคา กำหนด 10 ซม. ผูประมาณการ

ปรับราคาตามสัดสวน) 
 ขุดรื้อลูกรัง ความหนา .......... ม. = .................... บาท/ตร.ม. 

(โดยที่ ความลึกลูกรังในตารางคาดำเนินการและคาเสื่อมราคา กำหนด 10 ซม. ผูประมาณการ
ปรับราคาตามสัดสวน) 

 รวม = ........(1)....... บาท/ตร.ม. 
- คาวัสดุ 

 คาหินคลุก ความหนา .......... ม.  = .................... บาท/ตร.ม. 
 คาดำเนินการและคาเสื่อมราคาผสมและบดทับ = .................... บาท/ตร.ม. 
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 รวม = ........(2)....... บาท/ตร.ม. 
 คาลูกรัง ความหนา .......... ม.  = .................... บาท/ตร.ม. 
 คาดำเนินการและคาเสื่อมราคาผสมและบดทับ = .................... บาท/ตร.ม. 
 รวม = ........(3)....... บาท/ตร.ม. 

- งาน Prime Coat 
 ราคายางจากโรงงาน = .................... บาท/ตัน 
 คาขนสง ระยะทาง..........กม. = .................... บาท/ตัน 
 รวมคายาง = .................... บาท/ตัน          

อัตราการใชยาง = 1.0 ลิตร/ตร.ม. = ........(4)....... บาท/ตร.ม. 
 รวมคางานแกไข Deep Patch = (1)+(2)+(3)+(4) บาท/ตร.ม.  

15) งานขุดซอมผิวทางเดิม (Deep Patch) สำหรับงานซอมสรางผิวทางเคพซีล และงานซอม
สรางผิวทางแอสฟลตคอนกรีต  
- คาดำเนินการและคาเสื่อมราคางานขุดรื้อพ้ืนทางเดิมแลวบดทับ 

ขุดรื้อผิวทาง (ขนทิ้ง)  = .................... บาท/ตร.ม. 
(โดยที่ ความหนา AC ในตารางคาดำเนินการและคาเสื่อมราคา กำหนด 5 ซม. ผูประมาณการ
ปรับลดราคาตามสัดสวน) 

 ขุดรื้อหินคลุก ความหนา .......... ม. = .................... บาท/ตร.ม. 
 (โดยที่ ความลึกหินคลุกในตารางคาดำเนินการและคาเสื่อมราคา กำหนด 10 ซม. ผูประมาณการ

ปรับราคาตามสัดสวน) 
ขุดรื้อลูกรัง ความหนา .......... ม. = .................... บาท/ตร.ม. 
(โดยที่ ความลึกลูกรังในตารางคาดำเนินการและคาเสื่อมราคา กำหนด 10 ซม. ผูประมาณการ
ปรับราคาตามสัดสวน) 

 รวม = ........(1)....... บาท/ตร.ม. 
- คาวัสดุ 

 คาหินคลุก ความหนา .......... ม.  = .................... บาท/ตร.ม. 
 คาดำเนินการและคาเสื่อมราคาผสมและบดทับ = .................... บาท/ตร.ม. 
 รวม = ........(2)....... บาท/ตร.ม. 
 คาลูกรัง ความหนา .......... ม.  = .................... บาท/ตร.ม. 
 คาดำเนินการและคาเสื่อมราคาผสมและบดทับ = .................... บาท/ตร.ม. 
 รวม = ........(3)....... บาท/ตร.ม. 

รวมคางานแกไข Deep Patch = (1)+(2)+(3) บาท/ตร.ม. 
16) งาน Pavement ln – Place Recycling      

 
 
 

โดยท่ี A =  ปริมาณยางแอสฟลต (ตัน/ตร.ม) 
 Y = ราคายางแอสฟลตบวกคาขนสง (บาท/ตัน) 
 S = ปริมาณปูนซีเมนต (ตัน/ตร.ม) 
 C = ราคาปริมาณปูนซีเมนตบวกคาขนสง (บาท/ตัน) 

คางาน Pavement ln – Place Recycling (N) (บาท/ตร.ม)  
    = ( Operating Cost + AY + SC )                     (5.20) 
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ขอมูลประกอบการคิดคางาน  
 Operating Cost = …….……………. บาท/ตัน 
  ความลึกในการขุดกัด = …….……………. ม.

ปริมาณซีเมนตที่ใช (โดยน้ำหนัก) = …….……………. % 
หนวยน้ำหนักของวัสดุพ้ืนทางที่ขุดกัด = …….……………. กก./ลบ.ม. 

 คาปูนซีเมนต + คาขนสง = …….……………. บาท/ตัน
ปริมาณปูนซีเมนตตอตารางเมตร = …….……………. ตัน/ตร.ม. 
คางานปูนซีเมนต = …….……………. บาท/ตร.ม. 

 รวมคางาน Pavement ln – Place Recycling = …….……………. บาท/ตร.ม. 
 งานผิวทาง 

1) งานไพรมโคท 
- คาวัสดุ ((คาวัสดุ+คาขนสง) x อัตราการใชยาง) = …….……………. บาท/ตร.ม. 
- คาแรง (คาดำเนินงานและคาเสื่อมราคา) = …….……………. บาท/ตร.ม. 

2) งานแทคโคท 
- คาวัสดุ ((คาวัสดุ+คาขนสง) x อัตราการใชยาง) = …….……………. บาท/ตร.ม. 
- คาแรง (คาดำเนินงานและคาเสื่อมราคา) = …….……………. บาท/ตร.ม. 

3) งานผิวทางแอสฟลติคคอนกรีต  
- งาน Asphalt Concrete ปูบน Prime Coat (กรณีปริมาณงานนอยกวาหรือเทากับ 

10,000 ตัน) 
 ปริมาณงาน Asphalt Concrete ทั้งโครงการ =  10,000.00     ตัน 
 คาขนสงอุปกรณ 80 ตัน ระยะทางขนสง  100 กม. =   .................... บาท/ตัน 
 คาติดตั้งเครื่องผสม  =  250,000 =     25.00 บาท/ตัน 
 (ยาง AC + คาขนสง) x 0.052 =   .................... บาท/ตัน 
 (หินผสม + คาขนสง) x 0.74 =   .................... บาท/ตัน 
 คาดำเนินการ + คาเสื่อมผสมแอสฟลตคอนกรีต =   .................... บาท/ตัน 
 คาขนสงแอสฟลตคอนกรีตในสายทาง ระยะ L/4 กม. =   .................... บาท/ตัน 
 คาดำเนินการและคาเสื่อมราคาปูลาดและบดทับบน Prime Coat  
  =   .................... บาท/ตัน 
 ผิว AC หนา ........ ซม. 

คาใชจายรวม     =   .................... บาท/ตัน 
 คางานตนทุน ผิว AC หนา ......... ซม. (…….ตร.ม/ตัน) =   .................... บาท/ตร.ม. 

- งาน Asphalt Concrete ปูบน Prime Coat (กรณีปริมาณงานมากกวา 10,000 ตัน) 
              ปริมาณงาน Asphalt Concrete ทั้งโครงการ =   ....................  ตัน 
 คาขนสงอุปกรณ 80 ตัน ระยะทางขนสง  100 กม. =   .................... บาท/ตัน 
 คาติดตั้งเครื่องผสม  =  250,000 =  .................... บาท/ตัน 
 (ยาง AC + คาขนสง) x 0.052 = .................... บาท/ตัน 
 (หินผสม + คาขนสง) x 0.74 = .................... บาท/ตัน 
 คาดำเนินการ + คาเสื่อมผสมแอสฟลตคอนกรีต = .................... บาท/ตัน 
 คาขนสงแอสฟลตคอนกรีตในสายทาง ระยะ L/4 กม. = .................... บาท/ตัน 
 คาดำเนินการและคาเสื่อมราคาปูลาดและบดทับบน Prime Coat  
  = .................... บาท/ตัน 

   ผิว AC หนา ........ ซม. 
 คาใชจายรวม = .................... บาท/ตัน 
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 คางานตนทุน ผิว AC หนา ......... ซม. (…….ตร.ม/ตัน) =   .................... บาท/ตร.ม. 
   ราคาแอสฟลติกที่เลือก = .................... บาท/ตร.ม. 

- งาน Asphalt Concrete ปูบน Tack Coat (กรณีปริมาณงานนอยกวาหรือเทากับ 
10,000 ตัน) 

 ปริมาณงาน Asphalt Concrete ทั้งโครงการ  =    10,000.00   ตัน 
 คาขนสงอุปกรณ 80 ตัน ระยะทางขนสง  100 กม. = .................... บาท/ตัน 
 คาติดตั้งเครื่องผสม  =  250,000 =    25.00 บาท/ตัน 
 (ยาง AC + คาขนสง) x 0.052 = .................... บาท/ตัน 
  (หินผสม + คาขนสง) x 0.74 = .................... บาท/ตัน 
 คาดำเนินการ + คาเสื่อมผสมแอสฟลตคอนกรีต = .................... บาท/ตัน 
 คาขนสงแอสฟลตคอนกรีตในสายทาง ระยะ L/4 กม. = .................... บาท/ตัน 
 คาดำเนินการและคาเสื่อมราคาปูลาดและบดทับบน Tack Coat  
  = .................... บาท/ตัน 

   ผิว AC หนา ........ ซม. 
 คาใชจายรวม = .................... บาท/ตัน 

 คางานตนทุน ผิว AC หนา ......... ซม. (…….ตร.ม/ตัน) =   .................... บาท/ตร.ม. 
- งาน Asphalt Concrete ปูบน Tack Coat (กรณีปริมาณงานมากกวา 10,000 ตัน) 

 ปริมาณงาน Asphalt Concrete ทั้งโครงการ  =  ....................   ตัน 
 คาขนสงอุปกรณ 80 ตัน ระยะทางขนสง  100 กม. = .................... บาท/ตัน 
 คาติดตั้งเครื่องผสม  =  250,000 =    25.00 บาท/ตัน

 (ยาง AC + คาขนสง) x 0.052 = .................... บาท/ตัน 
 (หินผสม + คาขนสง) x 0.74 = .................... บาท/ตัน 
 คาดำเนินการ + คาเสื่อมผสมแอสฟลตคอนกรีต = .................... บาท/ตัน 
 คาขนสงแอสฟลตคอนกรีตในสายทาง ระยะ L/4 กม. = .................... บาท/ตัน 
 คาดำเนินการและคาเสื่อมราคาปูลาดและบดทับบน Tack Coat  
  = .................... บาท/ตัน 

   ผิว AC หนา ........ ซม. 
 คาใชจายรวม = .................... บาท/ตัน 

 คางานตนทุน ผิว AC หนา ......... ซม. (…….ตร.ม/ตัน) =   .................... บาท/ตร.ม. 
   ราคาแอสฟลติกที่เลือก = .................... บาท/ตร.ม. 

4) งานผิวทางพาราแอสฟลติคคอนกรีต 
- งาน Para Asphalt Concrete ปูบน Prime Coat (กรณีปริมาณงานนอยกวาหรือเทากับ 

10,000 ตัน) 
 ปริมาณงาน Para Asphalt Concrete ทั้งโครงการ =    10,000.00   ตัน 
 คาขนสงอุปกรณ 80 ตัน ระยะทางขนสง  100 กม. = .................... บาท/ตัน 
 คาติดตั้งเครื่องผสม  =  250,000 =    25.00 บาท/ตัน 
 (ยาง Para AC + คาขนสง) x 0.052 = .................... บาท/ตัน 
 (หินผสม + คาขนสง) x 0.74 = .................... บาท/ตัน 
 คาดำเนินการ + คาเสื่อมผสมแอสฟลตคอนกรีต x 1.10   
  = .................... บาท/ตัน 
 
 คาขนสงแอสฟลตคอนกรีตในสายทาง ระยะ L/4 กม. = .................... บาท/ตัน 
 คาดำเนินการและคาเสื่อมราคาปูลาดและบดทับบน Prime Coat x 1.10  
  = .................... บาท/ตัน 
 ผิว Para AC หนา ........ ซม. 
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 คาใชจายรวม = .................... บาท/ตัน 
 คางานตนทุน ผิว PARA AC หนา ......... ซม. (…….ตร.ม/ตัน)  
  =   .................... บาท/ตร.ม. 
 ราคาแอสฟลติกที่เลือก = .................... บาท/ตร.ม. 

- งาน Para Asphalt Concrete ปูบน Prime Coat (กรณีปริมาณงานมากกวา 10,000 ตัน) 
 ปริมาณงาน Para Asphalt Concrete ทั้งโครงการ =   ....................   ตัน 
 คาขนสงอุปกรณ 80 ตัน ระยะทางขนสง  100 กม. = .................... บาท/ตัน 
 คาติดตั้งเครื่องผสม  =  250,000 =   .................... บาท/ตัน 
 (ยาง Para AC + คาขนสง) x 0.052 = .................... บาท/ตัน 
 (หินผสม + คาขนสง) x 0.74 = .................... บาท/ตัน 
 คาดำเนินการ + คาเสื่อมผสมแอสฟลตคอนกรีต x 1.10   
  = .................... บาท/ตัน 
 คาขนสงแอสฟลตคอนกรีตในสายทาง ระยะ L/4 กม. = .................... บาท/ตัน 
 คาดำเนินการและคาเสื่อมราคาปูลาดและบดทับบน Prime Coat x 1.10 
  = .................... บาท/ตัน 
 ผิว Para AC หนา ........ ซม. 
 คาใชจายรวม = .................... บาท/ตัน 
 คางานตนทุน ผิว PARA AC หนา ......... ซม. (…….ตร.ม./ตนั)  
  =   .................... บาท/ตร.ม. 
 ราคาแอสฟลติกที่เลือก = .................... บาท/ตร.ม. 

- งาน Para Asphalt Concrete ปูบน Tack Coat (กรณีปริมาณงานนอยกวาหรือเทากับ 
10,000 ตัน) 

 ปริมาณงาน Para Asphalt Concrete ทั้งโครงการ =  10,000.00   ตัน 
 คาขนสงอุปกรณ 80 ตัน ระยะทางขนสง  100 กม. = .................... บาท/ตัน 
 คาติดตั้งเครื่องผสม  =  250,000 =    25.00 บาท/ตัน 
 (ยาง Para AC + คาขนสง) x 0.052 = .................... บาท/ตัน  
 (หินผสม + คาขนสง) x 0.74 = .................... บาท/ตัน 
 คาดำเนินการ + คาเสื่อมผสมแอสฟลตคอนกรีต x 1.10   
  = ................... บาท/ตัน 
 คาขนสงแอสฟลตคอนกรีตในสายทาง ระยะ L/4 กม. = .................... บาท/ตัน 
 คาดำเนินการและคาเสื่อมราคาปูลาดและบดทับบน Tack Coat x 1.10 
  = .................... บาท/ตัน 
 ผิว Para AC หนา ........ ซม. 
 คาใชจายรวม = .................... บาท/ตัน 

 คางานตนทุน ผิว PARA AC หนา ......... ซม. (…….ตร.ม./ตนั) 
  =   .................... บาท/ตร.ม. 
 ราคาแอสฟลติกที่เลือก = .................... บาท/ตร.ม. 

- งาน Para Asphalt Concrete ปูบน Tack Coat (กรณีปริมาณงานมากกวา 10,000 ตัน) 
ปริมาณงาน Para Asphalt Concrete ทั้งโครงการ =   ....................   ตัน 
คาขนสงอุปกรณ 80 ตัน ระยะทางขนสง  100 กม. = .................... บาท/ตัน 
คาติดตั้งเครื่องผสม  =  250,000 =   .................... บาท/ตัน 
(ยาง Para AC + คาขนสง) x 0.052 = .................... บาท/ตัน 
(หินผสม + คาขนสง) x 0.74 = .................... บาท/ตัน 
คาดำเนินการ + คาเสื่อมผสมแอสฟลตคอนกรีต x 1.10   
 = .................... บาท/ตัน 
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คาขนสงแอสฟลตคอนกรีตในสายทาง ระยะ L/4 กม. = .................... บาท/ตัน 
คาดำเนินการและคาเสื่อมราคาปูลาดและบดทับบน Tack Coat x 1.10 
 = .................... บาท/ตัน 
ผิว Para AC หนา ........ ซม. 
คาใชจายรวม = .................... บาท/ตัน 

 คางานตนทุน ผิว PARA AC หนา ......... ซม. (…….ตร.ม./ตนั)  
  =   .................... บาท/ตร.ม. 
 ราคาแอสฟลติกที่เลือก = .................... บาท/ตร.ม. 

5) งานผิวสเลอรี่ซีล (Slurry Seal) 
- Slurry Seal Type II  

=  คาเสื่อมราคาและคาดำเนินการ +  (0.00250AS + 0.01450Cc + 
 1.21550R + 0.25779YS + 0.15961W +1.85P)) 

- Slurry Seal Type III  
   =  คาเสื่อมราคาและคาดำเนินการ +  (0.00250AS + 0.01450Cc +  
    1.21550R + 0.25779YS + 0.15961W +1.85P)) 

- Para Slurry Seal Type III 
 =  คาเสื่อมราคาและคาดำเนินการ + 2.054A + 0.091C + 0.0117R + 0.0027W +  
  0.0157HC + 0.072ADD 
 
โดยท่ี A = คายางโมดิฟายดแอสฟลทอีมัลชันรวมคาขนสงถึงหนางาน (บาท/ลิตร) 

 YS = คายางแอสฟลทอิมัลชั่น CSS-1h รวมคาขนสงถึงหนางาน (บาท/ตัน) 
 C = คาปอรตแลนดซีเมนตรวมคาขนสงถึงหนางาน (บาท/กก.) 
 Cc = คาปอรตแลนดซีเมนตรวมคาขนสงถึงหนางาน (บาท/ตัน)   
 R = คาหินปากโมรวมคาขนสงถึงหนางาน (บาท/ลบ.ม.) 
 W = คาน้ำรวมคาขนสงถึงหนางาน (บาท/ลบ.ม.) 
 HC = คาขนสงวัสดุผสมเสร็จไปปู (บาท/ตัน) (คิดระยะทาง L/4) 
 P = คาขนสงวัสดุผสมเสร็จไปปู (บาท/ลบ.ม.) (คิดระยะทาง L/4) 
 ADD = คาสารผสมเพิ่มรวมคาขนสงถึงหนางาน (บาท/ลิตร) 
 AS = คาสารผสมเพิ่มรวมคาขนสงถึงหนางาน (บาท/ตัน) 

6) งานผิวทางเคพซีล (Cape Seal) 
- Cape Seal  =  (Chip Seal) + (Fog Spray) + (Slurry Seal Type II)  
- Para Cape Seal =  (Chip Seal) + (Fog Spray) + (Para Slurry Seal Type II)  

  โดยท่ี Chip Seal =  คาเสื่อมราคาและคาดำเนินการ + 0.1286Xc + 0.00123Yc + 0.01222Dc 
 Fog Spray =  คาเสื่อมราคาและคาดำเนินการ+ 0.00031EF + 0.00033WF  
 Xc  =  ราคาหิน Chip Seal (Single Size) ขนาด 1/2” รวมคาลาง รอน รวมคาขนสงถึง 
   หนางาน (บาท/ลบ.ม.)  
 Yc  =  คายางแอสฟลทอิมัลชั่น CRS-2 รวมคาขนสงถึงหนางาน (บาท/ตัน)  
 Dc  =  คาขนสงวัสดุผสมเสร็จไปปู (บาท/ลบ.ม.) (คิดระยะทาง L/4) 
 EF  =  คายางแอสฟลทอิมัลชั่น CSS-1h รวมคาขนสงถึงหนางาน 
 WF  =  คาน้ำรวมคาขนสงถึงหนางาน (บาท/ลบ.ม.) 
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7) งานตีเสนจราจร   
  คาสี ............กก./ตร.ม. @ ............(บาท/กก.)    =................บาท/ตร.ม.  
 คาลูกแกว ............กก./ตร.ม. @ ............(บาท/กก.)    =................บาท/ตร.ม.  
 คา PRIMER 1.00 ตร.ม.       =................บาท/ตร.ม.  
 คาดำเนินการ (คาแรงและคาเสื่อมราคาเครื่องมือฯ)    =................บาท/ตร.ม.  
 คาทดสอบความหนา, Factor การสะทอนแสง, การสะทอนแสง  =................บาท/ตร.ม.  
 คางานตนทุน        =................บาท/ตร.ม. 
8) งานจราจรสงเคราะห 

- งานปรับปรุงหลักแนวโคง   
=  (คาวัสดุทาสีหลักและสติกเกอรสะทอนแสงที่เสียหาย + คาแรง) 

- งานปรับปรุงหลักกิโลเมตร  
 =  (คาวัสดุทาสีหลัก, ตัวอักษร, ตราสัญลักษณและอ่ืนๆ ที่ชำรุดสามารถซอมแซมได +  
  คาแรง) 

- งานปรับปรุงปายจราจร     
=  (คาวัสดุทาสีเสาและสวนอื่นๆ ของปายที่ชำรุดสามารถซอมแซมได + คาแรง) 

- งานปรับปรุง Guard Rail   
=  (คาวัสดุเปาสะทอนแสงและอุปกรณอ่ืนๆ ที่ชำรุดสามารถซอมแซมได + คาแรง) 

5.8.3 ตัวอยางการประมาณราคางานจางเหมา 
เพ่ือใหผูประมาณราคามีความเขาใจมากขึ้น จึงไดจัดทำตัวอยางการประมาณราคา ประกอบดวย ปร.5 

และ ปร.4 และขอมูลประกอบการประมาณราคา ดังนี้ 
ถนนสาย ปท.ถ.40-001 ถนนบางนา – บางเตย ต.โพธิ์เหนือ อ.สามโคก จ.ปทุมธานี ผิวทางกวาง 6.00 เมตร 

ไหลทางกวางขางละ 0.00 – 1.00 เมตร ดำเนินการซอมสรางผิวทางแอสฟลตคอนกรีต (โดยวิธี Pavement In-
Place Recycling) ระยะทาง 2.000 กม. มีปริมาณงาน ดังนี้ 

 
1) งาน Deep Patch (งานซอมสราง AC) มาจากขอมูลสำรวจ 
2) งานหินคลุกปรับระดับ (หลวม) มาจากขอมูลสำรวจ 
3) งาน Pavement ln – Place Recycling  

 พ้ืนที่  =  (A + 2B) x 2 x 1,000 + สวนขยาย (Widening)  
  =         (4.00 + (2 x 0.05)) x 2 x 2,000  
  =  16,400 ตร.ม.  (ผิว AC หนา 0.05 ม.)  

4) งาน Prime Coat 
 พ้ืนที่  =  (A + 2B)  x 2 x 1,000 + สวนขยาย (Widening)  
  =         (4.00 + (2 x 0.05)) x 2 x 2,000  
  =  16,400 ตร.ม.  (ผิว AC หนา 0.05 ม.)  

5) งาน Asphalt Concrete ปูบน Prime Coat หนา 0.05 ม. 
พ้ืนที่  =  (A x 2 x 1,000) + สวนขยาย (Widening)  
 = (4.00 x 2) x 2,000   
 =  16,000 ตร.ม.   

6) งานตีเสนจราจร  ไดแก  สีเทอรโมพลาสติก Rumble Strips ทางมาลาย มาจากขอมูลสำรวจ 
7) งานจราจรสงเคราะห  ไดแก  งานปรับปรุง และงานติดตั้งใหม มาจากขอมูลสำรวจ 
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การคำนวณคางานตอหนวย 
 งานปรับปรุงโครงสรางทาง 

1) งานพื้นทาง (หินคลุกปรับระดับ) 
- คาวัสดุที่แหลง =   82.50  บาท/ลบ.ม. (หลวม) 
- คาขนสง =   289.84 บาท/ลบ.ม. (หลวม) 
- รวมคาวัสดุ =   372.34 บาท/ลบ.ม. (หลวม) 

2) งานขุดซอมผิวทางเดิม (Deep Patch) สำหรับงานซอมสรางผิวทางเคพซีล และงานซอม
สรางผิวทางแอสฟลตคอนกรีต 

- คาดำเนินการและคาเสื่อมราคางานขุดรื้อพ้ืนทางเดิมแลวบดทับ 
 ผิวทาง (ขนทิ้ง) =  10.87   บาท/ตร.ม.  
 ขุดรื้อหินคลุก ความหนา 0.20  ม. =    27.06  บาท/ตร.ม. 
 ขุดรื้อลูกรัง ความหนา 0.20  ม. =    20.86  บาท/ตร.ม. 
 รวม = 58.79 บาท/ตร.ม. 

- คาวัสดุ 
คาหินคลุก ความหนา 0.20  ม. =   111.70  บาท/ตร.ม. 
คาดำเนินการและคาเสื่อมราคาผสมและบดทับ =   21.49 บาท/ตร.ม. 
รวมคาวัสดุและคาแรงเปนเงิน =    133.19    บาท/ตร.ม.  



คูมือบำรุงทางสำหรับ อปท. 
  

  
5-50  

สรุปประมาณราคาคาบำรุงรักษาทาง 
หนวยงาน องคการบริหารสวนตำบลบางโพธิ์เหนือ  

วันท่ี 21 กรกฎาคม พ.ศ. 2565 

ประเภทงาน  งานซอมสรางผิวทางแอสฟลตคอนกรีต (โดยวิธี Pavement ln – Place Recycling) 

เจาของโครงการ  องคการบริหารสวนตำบลบางโพธ์ิเหนือ 

รหัสสายทาง  ปท.ถ.40-001  ชื่อสายทาง ถนนบางนา - บางเตย 

สถานที่ตั้ง   ต.โพธ์ิเหนือ อ.สามโคก จ.ปทุมธานี ระยะทางตลอดสายทาง 16.315  กม. 

ลักษณะสายทางเดิม ชนิดผิวทาง AC   กวาง        6.00        เมตร 

  ชนิดไหลทาง AC   กวาง   0.00 – 1.00 เมตร 

ระยะทางดำเนินการ   2.000 กม.  ผิวทางกวาง  6.00 – 8.00 เมตร 

ชวง กม.  10+000     ถึง กม.ที ่    12+000   

ท่ี รายการ รวมคางานกอสราง หมายเหตุ 
 

1 คิดเปนราคาคากอสราง 9,281,753.40 Factor F 
- เงินลวงหนาจาย        15.0 % 
- ดอกเบี้ยเงินกู             6.0 % 
- เงินประกันผลงานหัก    0.0 % 
- พื้นท่ี  ฝนตกปกติ 

สรุป รวมเปนราคาคากอสรางประมาณ 
คิดเปนราคากลาง 
(สิบแปดลานเกาแสนหกหมื่นบาทถวน) 

9,281,753.40  
9,280,000.00 

 
ระยะทางดำเนินการ  2.000 กม. 

เฉลี่ยราคา กม.ละ    4,640,000.00 บาท 

                คณะกรรมการกำหนดราคากลาง 

ประมาณราคา......................................................   (ลงชื่อ)................................................ประธานกรรมการฯ 
                  (...................................................)                      (.............................................) 
ตำแหนง...............................................................     

ตรวจ...................................................................   (ลงช่ือ).................................................กรรมการ ฯ 
    (...................................................)             (............................................) 
ตำแหนง...............................................................  

เห็นชอบ............................................................   (ลงชื่อ).................................................กรรมการ ฯ 
   (...................................................)              (……………………………………..) 
ตำแหนง............................................................... 

รูปที่ 5.19 ตัวอยาง ปร.5 สำหรับการประมาณราคา 
  

ปร.5 
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รายละเอียดการประมาณราคา 

 
รหัสสายทาง ปท.ถ.40-001    ช่ือสายทาง ถนนบางนา - บางเตย 
สถานท่ีตั้ง ต.โพธ์ิเหนือ อ.สามโคก จ.ปทุมธานี  ระยะทางดำเนินการ 2.000 กม. 

ท่ี รายการ จำนวน หนวย 
ราคาวัสดุ-คาแรง-ตอหนวย จำนวนเงิน 

Factor F 
ราคากลาง (บาท) 

หมายเหต ุ
วัสด ุ คาแรง รวม (บาท)   ราคาตอหนวย รวม 

1 งานปรบัปรุงโครงสราง   
  1.1 งานถางปาขุดตอ - ตร.ม. - - - - - - -   
  1.2 งานเกลี่ยปรบัไหลทางเดิมแลวบดทับ (ไหลลูกรงั) - ตร.ม. - - - - - - -   
  1.3 งานปรับดินเดิมแลวบดทับ - ตร.ม. - - - - - - -   
  1.4 งาน Benching - ลบ.ม. - - - - - - -   
  1.5 งานดินถม (จากการขนสง) - ลบ.ม. - - - - - - -   
  1.6 งานวัสดุคัดเลือกบดอัดแนน - ลบ.ม. - - - - - - -   
  1.7 งานรองพื้นทาง (ลกูรงับดอัดแนน) - ลบ.ม. - - - - - - -   
  1.8 หินคลุกบดอัดแนน - ลบ.ม. - - - - - - -   
  1.9 งานหินคลุกปรบัระดบั (หลวม) 584 ลบ.ม. - - 372.34 217,446.56 1.3394 498.71 291,247.92   
  1.10 Skin Patch (งานฉาบผิวและผิวทางเดิม AC) - ตร.ม. - - - - - - -  
 1.11 Skin Patch (งานฉาบผิวและผิวทางเดิม CS) - ตร.ม. - - - - - - -  
 1.12 Deep Patch (งานฉาบผิวและผิวทางเดิม AC) - ตร.ม. - - - - - - -  
 1.13 Deep Patch (งานฉาบผิวและผิวทางเดมิ CS) - ตร.ม. - - - - - - -  
 1.14 Deep Patch (งานเสรมิผิว) - ตร.ม. - - - - - - -  
 1.15 Deep Patch (งานซอมสราง AC/CS) 1,580 ตร.ม. - - 320.07 505,710.60 1.3394 428.70 677,348.77   
  1.16 งาน Pavement ln – Place Recycling 16,400 ตร.ม. - - 70.91 1,162,924.00 1.3394 94.98 1,557,620.40   
2 งานผิวทาง   
  2.1 Prime Coat 16,400 ตร.ม. 19.61 6.63 26.24 430,336.00 1.3394 35.15 576,392.03   
  2.2 Tack Coat  - ตร.ม. - - - - - - -   
  2.3 Asphalt Concrete   
  - Asphalt Concrete ปูบน Prime Coat 16,000 ตร.ม. 255.45 14.19 269.64 4,314,240.00 1.3394 361.16 5,778,493.05 หนาเฉลี่ย 5 ซม. 
  - Asphalt Concrete ปูบน Tack Coat - ตร.ม. - - - - - - - หนาเฉลี่ย …. ซม. 
 2.4 Para Asphalt Concrete  
 - Para Asphalt Concrete ปูบน Prime Coat - ตร.ม. - - - - - - -  
 - Para Asphalt Concrete ปูบน Tack Coat - ตร.ม. - - - - - - -  
 2.5 Slurry Seal  
 - Slurry Seal Type II - ตร.ม. - - - - - - -  
 - Slurry Seal Type III - ตร.ม. - - - - - - -  
 - Para Slurry Seal  - ตร.ม. - - - - - - -  
 2.6 Cape Seal  
 - Cape Seal - ตร.ม. - - - - - - -  
 - Para Cape Seal - ตร.ม. - - - - - - -  
3 งานตีเสนจราจร   

  3.1 สเีทอรโมพลาสติก 720 ตร.ม. - - 290.00 208,800.00 1.3394 388.43 279,666.72 3 เสน กวาง 15 
ซม. 

  3.2 Rumble Strips 39.00 ตร.ม. - - 410.00 15,990.00 1.3394 549.15 21,417.00   
  3.3 ทางมาลาย 3 แหง - - 2,510.00 7,530.00 1.3394 3,361.89 10,085.68   
4 งานจราจรสงเคราะห   

  4.1 งานปรับปรุง   

  4.1.1 หลักแนวโคง ค.ส.ล. - หลัก - - - - - - -   

  4.1.2 หลักกิโลเมตร - ชุด - - - - - - -   

  4.1.3 ปายจราจร - ชุด - - - - - - -   
  4.1.4 GUARD RAIL - เมตร - - - - - - -   

รูปที่ 5.20 ตัวอยาง ปร.4 สำหรับการประมาณราคา 
 

ปร.4 



คูมือบำรุงทางสำหรับ อปท. 
  

  
5-52  

 
ท่ี รายการ จำนวน หนวย 

ราคาวัสดุ-คาแรง-ตอหนวย จำนวนเงิน 
Factor F 

ราคากลาง (บาท) 
หมายเหต ุ

วัสด ุ คาแรง รวม (บาท) ราคาสตอหนวย รวม 
  4.2 งานติดตั้ง   
  4.2.1 ปายกำหนดน้ำหนักบรรทกุ 1 ชุด - - 11,850.00 11,850.00 1.3394 15,871.89 15,871.89   
  4.2.2 ปายจราจรแบบ บ1. 1 ชุด - - 4,040.00 4,040.00 1.3394 5,411.17 5,411.17 แบบที ่9 
  4.2.3 ปายจราจรแบบ บ2. - ชุด - - - - - - -   
  4.2.4 ปายจราจร บ3 - บ55 - ชุด - - - - - - -   

  4.2.5 ปายจราจรแบบ ต1-ต27,ต31-ต56,ต58-ต60,ต75 2 ชุด - - 2,840.00 5,680.00 1.3394 3,803.90 7,607.79   

  4.2.6 ปายจราจร ต28-ต30,ต57,ต62 2 ชุด - - 4,040.00 8,080.00 1.3394 5,411.17 10,822.35 แบบที ่9 

  4.2.7 ปายจราจร ต61 - ชุด - - - - - - - แบบที ่9 

  4.2.8 ปายจราจรแบบ ต63,ต66 (2 แผนปายตอชุด) - ชุด - - - - - - - แบบที ่9 

  4.2.9 ปายจราจรแบบ ต64,ต67 - ชุด - - - - - - - แบบที ่9 

  4.2.10 ปายจราจรแบบ ต65,ต68 - ชุด - - - - - - - แบบที ่9 

  4.2.11 ปายจราจรแบบ ต69 - ชุด - - - - - - - แบบที ่9 

  4.2.12 ปายจราจรแบบ ต70 - ชุด - - - - - - - แบบที ่9 

  4.2.13 ปายจราจรแบบ ต71 - ต73 - ชุด - - - - - - - แบบที ่9 

  4.2.14 ปายจราจรแบบ ต74 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.15 ปายจราจรแบบ ต76 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.16 ปายจราจรแบบ ต77 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.17 ปายจราจรแบบ ต78 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.18 ปายจราจรแบบ น1 2 ชุด - - 4,380.00 8,760.00 1.3394 5,866.57 11,733.14   
  4.2.19 ปายจราจรแบบ น2 ( 1 แผนปาย ) - ชุด - - - - - - -   

  4.2.20 ปายจราจรแบบ น2 ( 2 แผนปาย ) 1 ชุด - - 13,040.00 13,040.00 1.3394 17,465.77 17,465.77   

  4.2.21 ปายจราจรแบบ น2 ( 3 แผนปาย ) - ชุด - - - - - - -   

  4.2.22 ปายจราจรแบบ น3 - ชุด - - - - - - -   

  4.2.23 ปายจราจรแบบ น4 - ชุด - - - - - - - - 
  4.2.24 ปายจราจรแบบ น5 - ชุด - - - - - - - - 
  4.2.25 ปายจราจรแบบ น6 - ชุด - - - - - - - - 
  4.2.26 ปายจราจรแบบ บ3-บ55+ต1-ต27,ต31-ต60,ต75 - ชุด - - - - - - - - 
  4.2.27 ปายจราจรแบบ บ3-บ55 + ต28-ต30 - ชุด - - - - - - - - 
  4.2.28 ปายจราจรแบบ บ3-บ55 + ต71 - ชุด - - - - - - - - 
  4.2.29 ปายจราจรแบบ บ3-บ55 + ต72-ต73 - ชุด - - - - - - - - 
  4.2.30 ปายจราจรแบบ - ชุด - - - - - - - - 
  4.2.31 ปายจราจรแบบ - ชุด - - - - - - - - 
  4.2.32 หลักแนวโคง ค.ส.ล. (ขนาด 12.5x12.5 ซม.) - หลัก - - - - - - - - 
  4.2.33 หลักแนวโคง ค.ส.ล. (ขนาด 15.0x15.0 ซม.) - หลัก - - - - - - - - 
  4.2.34  หลักกิโลเมตร 3 หลัก - - 2,260.00 6,780.00 1.3394 3,027.04 9,081.13 - 
  4.2.35 หลักเขตทาง - หลัก - - - - - - - - 
  4.2.36 Guard  Rail บริเวณทางโคงหรือคอสะพาน - เมตร - - - - - - - - 
  4.2.37 Guard  Rail บริเวณทางตรง - เมตร - - - - - - - - 
  4.2.38 ตีเสนทางรถไฟตัดผาน - แหง - - - - - - - - 
  4.2.39 ติดตั้งปุมสะทอนแสง ( 2 หนา ) - ปุม - - - - - - - - 
  4.2.40 ติดตั้งสญัญาณไฟกระพรบิ + ปายจราจรแบบ บ1 - แหง - - - - - - -  - 
  4.2.41 Timber Barricade - เมตร - - - - - - - -  
  4.2.42 ปายจราจรระหวางงานกอสราง 1 ชุด - - 10,737.00 10,737.00 1.0700 11,488.59 11,488.59 รูปแบบที ่2 
5 งานอื่นๆ -   -  -  -  -  -  -  - -   - 
  รวม           6,931,944.16     9,281,753.40   

รูปที่ 5.21 ตัวอยาง ปร.4 สำหรับการประมาณราคา (ตอ) 
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ขอมูลประกอบการประมาณราคา 
หนวยงาน องคการบริหารสวนตำบลบางโพธิ์เหนือ 

ประเภทงาน   งานซอมสรางผิวทางแอสฟลตคอนกรีต (โดยวิธี Pavement ln – Place Recycling) 
เจาของโครงการ   หนวยงาน องคการบริหารสวนตำบลบางโพธิ์เหนือ 
สายทาง    ปท.ถ.40-001 ชื่อสายทาง ถนนบางนา – บางเตย ระยะทางดำเนินการ 2.000 กม. 
สถานที่ตั้ง   ต.โพธิ์เหนือ อ.สามโคก จ.ปทุมธานี  ระยะทางตลอดสายทาง 16.315 กม. 

ขอมูลแหลงวัสดุและระยะทางขนสง 
1.อ.เฉลิมพระเกียรติ  จ.สระบรุ ี หินคลุก 82.50  บาท/ลบ.ม.  ระยะขนสง 89 กม. =  289.84  บาท/ลบ.ม. 
2.อ.เฉลิมพระเกียรติ  จ.สระบรุ ี หินฝุน 97.50  บาท/ลบ.ม.  ระยะขนสง 89 กม. =  289.84  บาท/ลบ.ม. 
3.อ.เฉลิมพระเกียรติ  จ.สระบรุ ี หิน 3/4” 285.00 บาท/ลบ.ม.  ระยะขนสง 89 กม. =  289.84  บาท/ลบ.ม.  
4.อ.เฉลิมพระเกียรติ  จ.สระบรุ ี หิน 1/2”  285.00 บาท/ลบ.ม.   ระยะขนสง 89 กม. =  289.84  บาท/ลบ.ม. 
5.อ.เฉลิมพระเกียรติ  จ.สระบรุ ี หิน 3/8”  255.00 บาท/ลบ.ม.  ระยะขนสง 89 กม. =  289.84  บาท/ลบ.ม. 
6.อ.เฉลิมพระเกียรติ  จ.สระบรุ ี หินผสมแอสฟลต 186.75 บาท/ลบ.ม.   ระยะขนสง 89 กม. =  289.84  บาท/ลบ.ม. 
7.อ.ลำลูกกา  จ.ปทุมธาน ี ดินถม 15.00  บาท/ลบ.ม.   ระยะขนสง 1  กม.  =  11.14   บาท/ลบ.ม. 
8.อ.เฉลิมพระเกียรติ  จ.สระบรุ ี ลูกรัง 28.50  บาท/ลบ.ม.    ระยะขนสง 89 กม. =  289.84  บาท/ลบ.ม. 
9.อ.เฉลิมพระเกียรติ  จ.สระบรุ ี วัสดุคัดเลือก 25.00  บาท/ลบ.ม.    ระยะขนสง 89 กม. =  289.84  บาท/ลบ.ม. 
10.อ.แกงคอย  จ.สระบุร ี ซีเมนต 2,200.00  บาท/ตัน   ระยะขนสง 87 กม. =  124.74  บาท/ลบ.ม. 
11.อ.พระประแดง  จ.สมุทรปราการ  ยาง CSS-1         24,426.67  บาท/ตัน  ระยะขนสง 63 กม. =  90.50   บาท/ลบ.ม. 
12.อ.พระประแดง  จ.สมุทรปราการ ยาง AC 60-70    27,060.00  บาท/ตัน  ระยะขนสง 63 กม. =   90.50   บาท/ลบ.ม. 
13.อ.พระประแดง  จ.สมุทรปราการ  ยาง CRS - 2       23,580.00  บาท/ตัน ระยะขนสง 63 กม. =  90.50   บาท/ลบ.ม. 

รูปที่ 5.22 ตัวอยางขอมูลประกอบการประมาณราคา 

คาลูกรัง ความหนา 0.20  ม. = 110.97 บาท/ตร.ม. 
คาดำเนินการและคาเสื่อมราคาผสมและบดทับ = 17.12 บาท/ตร.ม. 
รวมคาวัสดุและคาแรงเปนเงิน =    128.09  บาท/ตร.ม  
รวมคางานแกไข Deep Patch =    320.07  บาท/ตร.ม. 
3) งาน Pavement ln – Place Recycling      

คางาน Pavement ln – Place Recycling     
 N =  (Operating Cost + AY + SC) 

   โดยท่ี  Operating Cost = 35.11 บาท/ตัน 
 ความลึกในการขุดกัด  = 0.20  ม.   
 ปริมาณซีเมนตที่ใช (โดยน้ำหนัก) = 3.50  % 
 หนวยน้ำหนักของวัสดุพ้ืนทางที่ขุดกัด = 2,200  กก./ลบ.ม. 

- คาปูนซีเมนต + คาขนสง = 2,324.74  บาท/ตัน  
- ปริมาณปูนซีเมนตตอตารางเมตร = 0.015  ตัน/ตร.ม. 
- คางานปูนซีเมนต = 35.80 บาท/ตร.ม. 
- รวมคางาน Pavement ln – Place Recycling = 70.91 บาท/ตร.ม.  
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 งานผิวทาง 
1) งานไพรมโคท 

- ราคายางจากโรงงาน =  24,426.67 บาท/ตัน  
- คาขนสง =  90.50  บาท/ตัน 
- รวมคายาง = 24,517.17  บาท/ตัน  
- อัตราการใชยาง 0.8 ลิตร/ตร.ม. =   19.61  บาท/ตร.ม. 
- คาดำเนินการและคาเสื่อมราคา  = 6.63 บาท/ตร.ม. 
 รวม = 26.24 บาท/ตร.ม. 

2) งานผิวทางแอสฟลตคอนกรีต 
- งาน Asphalt Concrete ปูบน Prime Coat (กรณีปริมาณงานนอยกวาหรือเทากับ 

10,000 ตัน) 
 ปริมาณงาน Asphalt Concrete ทั้งโครงการ =   10,000.00   ตัน 
 คาขนสงอุปกรณ 80 ตัน ระยะทางขนสง  100 กม.= 1.15  บาท/ตัน 
 คาติดตั้งเครื่องผสม  =  250,000 =   25.00  บาท/ตัน 
 (ยาง AC + คาขนสง) x 0.052 =   1,411.83 บาท/ตัน 
  (หินผสม + คาขนสง) x 0.74 = 352.68      บาท/ตัน 
 คาดำเนินการ + คาเสื่อมผสมแอสฟลตคอนกรีต = 329.29 บาท/ตัน 
 คาขนสงแอสฟลตคอนกรีตในสายทาง ระยะทาง 1 กม.   
  = 7.96 บาท/ตัน 
 คาใชจายรวม =   2,127.91 บาท/ตัน 
 คางานตนทุน ผิว AC หนา 5 ซม. (8.33  ตร.ม./ตัน)  
  = 255.45    บาท/ตร.ม. 
 คาดำเนินการและคาเสื่อมราคาปูลาดและบดทับบน Prime Coat  
  =  14.19    บาท/ตร.ม. 
 ผิว AC หนา 5 ซม. 
 ราคาแอสฟลตคอนกรีต =   269.64    บาท/ตร.ม. 
- งาน Asphalt Concrete ปูบน Prime Coat (กรณีปริมาณงานมากกวา 10,000 ตัน) 

 ปริมาณงาน Asphalt Concrete ทั้งโครงการ =  1,920.76 ตัน 
 คาขนสงอุปกรณ 80 ตัน ระยะทางขนสง  100 กม.= 5.97     บาท/ตัน 
 คาติดตั้งเครื่องผสม  =  250,000 =   126.98     บาท/ตัน 
 (ยาง AC + คาขนสง) x 0.052 =   1,411.83   บาท/ตัน  
 (หินผสม + คาขนสง) x 0.74 =    352.68 บาท/ตัน 
 คาดำเนินการ + คาเสื่อมผสมแอสฟลตคอนกรีต =  329.29 บาท/ตัน 
 คาขนสงแอสฟลตคอนกรีตในสายทาง ระยะทาง 1 กม.   
  =  7.96 บาท/ตัน 
 คาใชจายรวม =   2,234.71 บาท/ตัน 
 คางานตนทุน ผิว AC หนา 5 ซม.  (8.33 ตร.ม./ตัน)  
  =  268.27     บาท/ตร.ม. 
 คาดำเนินการและคาเสื่อมราคาปูลาดและบดทับบน Prime Coat  
  =  14.19  บาท/ตร.ม. 

   ผิว AC หนา 5 ซม. 
 ราคาแอสฟลตคอนกรีต = 282.46    บาท/ตร.ม. 
 ราคาแอสฟลตคอนกรีตที่เลือก =  269.64   บาท/ตร.ม. 
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5.9 แนวทางการจัดทำงบประมาณบำรุงปกตปิระจำป 
การจัดทำงบประมาณบำรุงปกติประจำป หมายถึง การสำรวจ/รวบรวมขอมูลกิจกรรมที่จะตองดำเนินการ

ซอมบำรุงและดูแลรักษาเปนประจำทุกป มาจัดทำเปนบัญชีสรุปปริมาณงานและบัญชีสรุปราคาคาใชจายของถนน
ในความรับผิดชอบทั้งหมด ซึ่งจะตองจำแนกตามประเภทผิวจราจรดวย ทั้งนี้เมื่อไดดำเนินการครบถวนทุกสายทาง
แลวจะทำใหทราบถึงคาใชจายงานซอมบำรุงปกติโดยเฉลี่ยตอระยะทางของของถนนในแตละประเภทผิวจราจร ซึ่ง
คาใชจายดังกลาวจะสามารถนำไปใชในการเสนอขอรับการสนับสนุนงบประมาณซอมบำรุง ในปงบประมาณถัดไป 

การจัดทำงบประมาณบำรุงปกติ ผูจัดทำ (นายชาง อปท.) จะตองมีความรูความเขาใจในลักษณะของถนนใน
ความรับผิดชอบและองคประกอบตางๆ ไดเปนอยางดี พรอมทั้งจำเปนตองมีความรูเกี่ยวกับกิจกรรมซอมบำรุง
ปกติ และหลักเกณฑการคิดคำนวณราคาคาใชจายตางๆ ที่เกี่ยวของกับงานบำรุงปกติ ทั้งนี้สามารถอธิบายเปน
ขั้นตอนการดำเนินงานโดยสรุปไดดังนี้ 

1) ดำเนินการสำรวจขอมูลและปริมาณงานตางๆ เชน พ้ืนที่ความเสียหาย จำนวนวัสดุ/อุปกรณที่ตอง
บำรุงรักษา โดยจำแนกออกเปนกิจกรรมงานบำรุงผิวทาง งานตัดหญา งานจราจรสงเคราะห งาน
โครงสรางระบายน้ำ บันทึกลงในแบบฟอรม S1 -S5 (ภาคผนวก ก) 

2) ดำเนินการบันทึกขอมูลรายละเอียดที่ไดจากการสำรวจในภาคสนาม เพ่ือนำขอมูลมาใชประกอบการ
ประมาณราคาคาซอมบำรุงรักษาทาง และระยะเวลาซอมบำรุงของแตละสายทาง สำหรับทุกกิจกรรมที่
จะตองดำเนินการซอมบำรุงปกติ โดยบันทึกลงในแบบฟอรม Y1 – Y6 (ภาคผนวก ข) 

3) จัดทำขอมูลวัสดุสำหรับงานซอมบำรุงปกติที่ตองดำเนินการทั้งหมด ประกอบดวย ชนิดวัสดุ, สถานที่เก็บ, 
ปริมาณวัสดุ, ระยะทางขนสงจากแหลงวัสดุถึงสถานที่เก็บ, ราคาวัสุดที่แหลง, คาขนสง และ Factor F 
หรือ VAT พรอมทั้งคำนวณราคาวัสดุที่จะตองใชประกอบในการประมาณราคา (แบบฟอรม Y3) 

4) นำขอมูลจากการสำรวจสภาพความเสียหายจากแบบฟอรม S1 -S5 และราคาวัสดุที่คำนวณไดจาก
แบบฟอรม Y3 บันทึกลงในแบบสรุปปริมาณงานรายสายทาง (แบบฟอรม Y1) และนำรายละเอียด
ดังกลาว มาจัดทำประมาณราคาคาซอมบำรุงตอหนวย (แบบฟอรม Y2)  

5) ดำเนินการประมาณราคาโดยอาศัยขอมูลรายละเอียด ลักษณะความเสียหายและวิธีการซอมบำรุงรวมถึง
ปริมาณและจำนวนตาม (แบบฟอรม Y1-Y3) โดยพิจารณาทีละกิจกรรมและใชสมการในการคิดคำนวณ
จากที่ไดกลาวไวในหัวขอที่ 5.1 ซ่ึงประกอบดวยระยะเวลาดำเนินการ คาจางชั่วคราว คาใชสอย คาวัสดุ 
คาเครื่องจักร และคาซอมบำรุงตอหนวย 

6) นำขอมูลที่ไดจากการคำนวณสรุปลงในตารางสรุปราคางานบำรุงปกติ (แบบฟอรม Y4) และสรุปประมาณ
คาบำรุงรักษาทางและระยะดำเนินงานบำรุงปกติ (แบบฟอรม Y5) พรอมจัดทำเปนแผนปฏิบัติงานบำรุง
ปกติประจำปงบประมาณ (แบบฟอรม Y6) สำหรับใชในการกำกับ ติดตามผลการดำเนินงานตอไป 
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