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1-1  

ถนนทางหลวงทองถิ่นที่อยูในความรับผิดชอบขององคกรปกครองสวนทองถิ่นทั้งประเทศมีจำนวน
ประมาณ 597,667 กิโลเมตร จำแนกตามประเภทผิวจราจรไดเปน ถนนคอนกรีต 180,444 กิโลเมตร (30.19%) 
ถนนลาดยาง ระยะทาง 123,831 กิโลเมตร (20.72%) และถนนลูกรัง ระยะทาง 293,392 กิโลเมตร (49.09%) 
ถนนเหลานี้เมื่อเปดใชงานไดระยะหนึ่งยอมเสื่อมสภาพไปตามอายุและองคประกอบของการใชงาน อันไดแก 
ปริมาณจราจรน้ำหนักบรรทุก และสภาพอากาศ ทำใหขีดความสามารถในการใชงาน รวมท้ังความสะดวก
ปลอดภัยของผูใชทางลดนอยลง ดังนั้นภารกิจดูแลและบำรุงรักษาถนนเหลานี้ใหอยูในสภาพที่สามารถใชงานไดดี
อยูอยางสม่ำเสมอจึงเปนในภารกิจที่สำคัญที่จะชวยพัฒนาคุณภาพชีวิตของประชาชน  

การบำรุงทาง หรือ Road Maintenance เปนกระบวนการซอมบำรุงที่จะชวยยืดอายุการใชงานของ
ทางหลวงทองถิ่น ชวยปองกันความเสี่ยงที่จะเกิดความเสียหายลุกลาม และฟนฟูถนนที่เสียหายใหกลับมาอยูใน
สภาพที่ดีและพรอมใชงาน ในบทนี้จะอธิบายกระบวนการเสื่อมสภาพของถนน เพ่ือใหเกิดความเขาใจใน
กระบวนการซอมบำรุงตามวงจรการเส่ือมสภาพ และสามารถกำหนดกิจกรรมการซอมบำรุงรวมถึงวิธีการ 
ซอมบำรุงไดอยางเหมาะสม  

1.1 การเสือ่มสภาพของถนน (Road Deterioration) 
การเสื่อมสภาพของถนนสามารถเกิดขึ้นไดตลอดเวลา โดยการเสื่อมสภาพมีสาเหตุหลักจากปริมาณ

จราจร (Traffic) น้ำหนักบรรทุก (Vehicle loading) และสภาพแวดลอม (Climate) เชน น้ำ และสภาพอากาศ 
ในกรณีถนนที่ไมมีผิวจราจร (Unpaved road) เชนถนนลูกรัง (Gravel road) หรือถนนดิน (Earth Road) 
การเสื่อมสภาพจะเกิดจากสภาพแวดลอมเปนหลัก น้ำและการระบายน้ำของถนนที่ไมดีจะเปนสาเหตุใหถนนลูกรัง
เกิดการกัดเซาะ (Erosion) โดยบริเวณท่ีน้ำไหลผานจะกัดเซาะวัสดุผิวทาง ซึ่งจะทำใหเกิดการกรอนแบบริ้วบริเวณ
ผิวถนน (Rill erosion) ดังแสดงในรูปที่ 1.1 นอกจากนี้น้ำที่ขังบนผิวถนน (Stagnant water) จะซึมจากผิวถนน 
(Road surface) ลงสูชั้นทาง (Road base) สงผลใหเกิดหลุมบอ (Pothole) และ บอโคลน (Muddy paddle) 
ดังแสดงในรูปที่ 1.2 

 
รูปที่ 1.1 การกรอนแบบริ้วบริเวณผิวถนน 

(Rill erosion) 

 
รูปที่ 1.2 หลุมบอบนถนนลูกรัง (Pothole) 

 

บทที่ 1 
บทนำ 

ขวา



คูมือบำรุงทางสำหรับ อปท. 
  

  
1-2  

ในกรณีถนนที่มีผิวจราจร เชน ถนนที่มีผิวทางแบบแอสฟลตคอนกรีต การเสื่อมสภาพของถนน 
มักมีสาเหตุจากปริมาณจราจรและน้ำหนักบรรทุก ที่ทำใหวัสดุผิวทางเกิดความสูญเสีย  (Material loss) และ 
ผิวถนนเกิดการหลุดรอน (Raveling) และเปลี่ยนรูป (Road deformation) โดยแรงจากลอรถจะกดทับผิวถนน 
จนทำใหเกิดรองลอ (Rutting) หลุมบอ และรอยแตกราว ดังแสดงในรูปที่ 1.3 และ รูปที่ 1.4 

 
รูปที่ 1.3 ผิวทางหลุดรอน (Raveling) 

 
รูปที่ 1.4 รองลอ (Rutting) 

ปริมาณจราจรรวมทั้งน้ำหนักบรรทุก และสภาพแวดลอม การระบายน้ำของถนนที่ไมมีประสิทธิภาพ 
จะเรงใหถนนเกิดความเสียหาย เมื่อน้ำสามารถทำใหโครงสรางชั้นทางของถนนออนตัวประกอบกับแรงกดทับจาก
ลอรถทำใหถนนเปลี่ยนรูป ยุบตัว เกิดรองลอ และรอยแตกราว จะทำใหถนนระบายน้ำออกจากผิวถนนไดชาลง 
และทำใหน้ำสามารถไหลซึมลงสูโครงสรางชั้นทางซึ่งจะสงผลใหถนนเกิดความเสียหายที่โครงสรางชั้นทางอยางรวดเร็ว 

 
รูปที่ 1.5 วงจงการเสื่อมสภาพของถนน 

การเส่ือมสภาพของถนนสามารถอธิบายไดดวยกราฟวงจรการเสื่อมสภาพของถนน (Pavement 
life cycle) ดังแสดงในรูปที่ 1.5 ถนนจะเส่ือมสภาพตามกาลเวลา (เสนทึบสีดำ) ในบริเวณ Phase A บริเวณนี้
ถนนจะยังอยูในสภาพดีเหมือนตอนที่เพ่ิงกอสรางหรือฟนฟูสภาพ (Resilience) แลวเสร็จใหม ซึ่งถนนจะยังไม
เปลี่ยนรูปรางและน้ำสามารถระบายออกจากผิวถนนไดอยางรวดเร็ว อยางไรก็ตามเมื่อเวลาผานไประยะหนึ่ง  
ถนนจะเริ่มเกิดความเสียหายบริเวณผิวทาง เชน เกิดการหลุดรอนหรือฉีกขาดของวัสดุผิวทาง (Wearing course) 
แรงกระทำจากลอรถจะทำใหเกิดการเปลี่ยนรูปรางของผิวถนนจนทำใหเกิดรองลอและหลุมบอ และทำใหการ
ระบายน้ำบนผิวทางมีประสิทธิภาพลดลง และเกิดการซึมลงสูโครงสรางชั้นทาง อยางไรก็ดีในระยะแรก (Phase A) 
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ของการเสื่อมสภาพของผิวถนน ผูใชถนนจะไมสามารถสังเกตถึงการเสื่ อมสภาพ ทั้งที่จริงแลวมีการเสื่อมสภาพ 
อยูทั่วไป โดยสภาพถนนบริเวณ Phase A จะมีสภาพดีเหมือนเพิ่งกอสรางเสร็จใหม ดังแสดงในรูปที่ 1.6  

 
 

รูปที่ 1.6 ถนนสภาพดี Phase A 
ปญหาเล็กนอยเหลานี้ (การหลุดรอน หรือ ฉีกขาดของวัสดุผิวทาง) จะเรงใหถนนเกิดความเสียหายลุกลาม

ขยายเพ่ิมข้ึนอยางรวดเร็ว จากกราฟที่แสดงในรูปที่ 1.5 ทำใหเห็นความแตกตางเมื่อเวลาผานไปถนนจะเสื่อมสภาพ
มากขึ้น จนถึง Phase B ใน Phase B ถนนจะมีสภาพพอใช ซึ่งมีการเปลี่ยนรูปเพียงเล็กนอยที่ผิวทาง และจะทำให
ประสิทธิภาพการระบายน้ำลดลง ทำใหน้ำขังอยูบนผิวถนนเปนเวลานานขึ้น น้ำจึงสามารถซึมลงสูโครงสรางชั้นทางได
ดังแสดงในรูปที่ 1.7  

 
 

รูปที่ 1.7 ถนนสภาพ Phase B 
จากกราฟที่แสดงในรูปที่ 1.5 ใน Phase C น้ำที่ซึมลงสูโครงสรางชั้นทางจะเปลี่ยนแปลงคุณสมบัติการรับ

น้ำหนักของโครงสรางถนน เมื่อรับน้ำหนักบรรทุกถนนจะเกิดความเสียหายหนัก ผิวทางและโครงสรางชั้นทาง  
เกิดความเสียหายอยางรุนแรง จนทายที่สุดถนนจะไมสามารถใหบริการไดอยางมีประสิทธิภาพ ทำใหถนนอยูใน
สภาพแยมาก และเกิดความเสียหายที่ผิวทางและโครงสรางชั้นทาง ดังแสดงในรูปที่ 1.8  
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รูปที่ 1.8 ถนนสภาพแยมาก Phase C 

1.2 การบำรุงรักษาทาง (Road Maintenance)  
การบำรุงรักษาทาง หมายถึง งานที่ทำเปนประจำและตามชวงเวลาที่ออกแบบไวเพ่ือรักษาทางใหคงรูป

และมีสภาพใกลเคียงกับตอนกอสรางแลวเสร็จ โดยใหสิ้นเปลืองคาใชจายและขัดขวางการจราจรนอยที่สุด 
เทาที่จะทำได โดยการบำรุงรักษาทางสามารถแบงเปน 2 กิจกรรมหลัก คือ การบำรุงทางเชิงปองกันความเสียหาย 
(Preventive Maintenance) และการบำรุงทางตามสภาพความเสียหาย (Corrective Maintenance) 

 
รูปที่ 1.9 การบำรุงทางเชิงปองกัน (Preventive maintenance) 

การบำรุงทางเชิงปองกันความเสียหาย หรือ Preventive Maintenance มีเปาหมายเพ่ือปองกัน 
ความเสียหาย ซึ่งสามารถทำไดตลอดทั้งป การทำเชนนี้เพื่อตอบสนองอยางทันทวงที เพ่ือปองกันมิใหถนนเกิดความ
เสียหายลุกลาม สำหรับงานซอมบำรุงทาง การบำรุงปกติงานทาง หรือ Routine Maintenance จัดเปนสวนหนึ่ง
ของงานบำรุงรักษาเชิงปองกันสำหรับงานทาง  

รูปที่ 1.9 ลูกศร  แสดงใหเห็นวาการบำรุงทางเชิงปองกัน (Preventive Maintenance) จะชวยยืด
อายุการใชงานของถนน โดยการซอมบำรุงทางเชิงปองกันจะทำเมื่อถนนอยูในสภาพที่ดี ดังแสดงในรูปที่ 1.10 
การทำความสะอาดผิวจราจรชวยใหผูดูแลเห็นความผิดปกติของผิวจราจร การกระจายน้ำหนักบรรทุกลงบนผิว
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จราจรเปนไปตามที่ออกแบบ ไมมีอุปสรรคในการระบายน้ำบนผิวทาง เปนตน การตัดหญาขางทาง ดังแสดงในรูปที่ 1.11 
จะชวยลดวัชพืชที่ปกคลุมคันทางซึ่งอาจกอใหเกิดความเสียหายตอโครงสรางชั้นทาง และยังชวยเพ่ิมทัศวิสัยในการ
ขับขี่ดวย ฯลฯ ดังนั้น การบำรุงทางเชิงปองกัน หรือการบำรุงปกติงานทาง จะลดการเสื่อมสภาพของถนนใหชาลง
ไดอยางมีนัยสำคัญ อยางไรก็ตามแมวาการบำรุงทางเชิงปองกัน จะชวยยืดอายุการใชงานของถนน แตไมไดหยุด
และยับยั้งความเสียหาย ที่เกิดจากการใชงานและการเสื่อมสภาพของวัสดุ เชน ความเสียหายจากน้ำหนักบรรทุก
เกิน ไมมีระบบระบายน้ำหรือไมมีประสิทธิภาพ การเสื่อมสภาพของยาง (วัสดุประสาน) ตามอายุการใชงาน (กรณี
ผิวปูยาง) ซึ่งจะตองดำเนินการซอมบำรุงทางตามสภาพความเสียหายควบคูไปดวย อยางไรก็ตามการบำรุงทางเชิง
ปองกันจะทำใหจำนวนครั้งที่จะตองซอมบำรุงทางตามสภาพความเสียหายลดลง 

 
 

รูปที่ 1.10 การทำความสะอาดผิวจราจร 
 

 
 

รูปที่ 1.11 การตัดหญาขางทาง 
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การบำรุงทางตามสภาพความเสียหาย (Corrective Maintenance) มีเปาหมายเพ่ือซอมแซมความ
เสียหายที่เพ่ิงเกิดขึ้นบนถนน การซอมบำรุงประเภทนี้จะทำที่ผิวถนน ไหลทาง ระบบระบายน้ำและโครงสรางชั้น
ทาง เพ่ือใหถนนอยูในสภาพดี การบำรุงทางตามสภาพความเสียหายจะชวยชะลอการเสื่อมสภาพของถนน และ
หากละเลยการซอมบำรุงหรือปลอยใหถนนเสียหายเพ่ิมขึ้น จะเปนการเพ่ิมคาใชจายในการซอมบำรุงในภาพรวม 
ถาไมมีการซอมแซมหรือบำรุงรักษาผิวทางและระบบระบายน้ำ จะทำใหโครงสรางชั้นทางเสียหาย ทำให
งบประมาณที่จะตองใชในการซอมบำรุงเพ่ิมมากขึ้น ซึ่งรวมถึงระยะเวลาที่ตองดำเนินการซอมถนนเพ่ิมมากขึ้น 
ประชาชนไดรับความเดือดรอนมากขึ้น เปนตน 

 
รูปที่ 1.12 การบำรุงทางตามสภาพความเสียหาย (Corrective Maintenance) 

จากกราฟดังแสดงในรูปที่ 1.12 สามารถอธิบายความหมายไดดังนี้ 
ลูกศรที่  แสดงจุดเริ่มตนของการซอมบำรุงทางตามสภาพความเสียหาย จากรูปในขณะที่ถนนอยูใน

สภาพพอใชหรือปานกลาง (Fair road) ซึ่งถนนเกิดความเสียหายที่ผิวจราจร การบำรุงทางตามสภาพความเสียหาย
อาจเปนการปะซอมผิวทาง (Skin Patching) ปรับรูปผิวถนน (Reforming road surface)  

ลูกศรที่  แสดงการซอมบำรุงทางในกรณีที่ถนนอยูในสภาพแยหรือเสียหายหนักแลว (Poor road 
condition) การบำรุงทางตามสภาพความเสียหายที่ความเสียหายหนักนี้จะเปนการเปลี่ยนผิวถนน (Resurfacing) 
ซอมสราง (Rehabilitation) ทั้งโครงสรางระบายน้ำและโครงสรางชั้นทาง   

ลูกศรที่  แสดงใหเห็นวาเมื่อซอมบำรุงถนนใหอยูในสภาพดี (Good road) แลวเมื่อระยะเวลาผานไป
ถนนจะเริ่มเสื่อมสภาพอีกครั้ง ซึ่งจะตองดำเนินการซอมบำรุงซ้ำ แมวาการซอมบำรุงจะทำบอยครั้งขึ้น เมื่อถนนอยู
ในสภาพพอใช (Fair road) แตคาใชจายของการซอมบำรุง จะถูกกวาการซอมในกรณีที่ถนนเกิดความเสียหายหนัก
หรืออยูในสภาพแย (Poor road) เพียงครั้งเดียว  

หากเปรียบเทียบระหวางการบำรุงทางเชิงปองกัน และการบำรุงทางตามสภาพความเสียหายแลวจะพบวา
การบำรุงทางเชิงปองกันนอกจากจะชวยยืดอายุการใชงานของถนนแลว ยังชวยหลีกเลี่ยงไมใหถนนเกิดความ
เสียหายหนักซ่ึงจากกราฟดังแสดงในรูปที่ 1.13 ทำใหเห็นถึงการเปรียบเทียบวงจรการเสื่อมสภาพของถนนกรณีมี
การซอมบำรุงปกติ (เสนทึบ) และไมมีการซอมบำรุงปกติ (เสนประ) ซึ่งแสดงใหเห็นวาการซอมบำรุงปกติจะชวยยืด
อายุการใชงานของถนน กลาวอีกทางหนึ่งคือยืดวงรอบที่จะดำเนินการซอมบำรุงทางตามสภาพความเสียหาย จึง
ชวยลดงบประมาณซอมบำรุงในภาพรวมได  

ซาย
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รูปที่ 1.13 การเปรียบเทียบวงจรการเสื่อมสภาพกรณีมีและไมมีการบำรุงปกติงานทาง 

 

   

กรณีมีการบำรุงเชิงปองกัน 

 

กรณไีมมีการบำรุงเชิงปองกัน 

 

  
สภ

าพ
ถน

น 

ดี 

แย 

 

บำรุงเชิงปองกัน 

บำรุงตามสภาพความเสยีหาย 

อายุถนน (ป) 

 

ขวา



ซาย
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การดำเนินงานซอมบำรุงทาง เปนการบำรุงรักษาผิวทางและองคประกอบของโครงสรางทางเพ่ือชะลอ
ความเสียหายที่เกิดขึ้นจากการใชงานและมีความปลอดภัยแกผูใชถนน ซึ่งแตละกิจกรรมของงานบำรุงทางมีวัสดุ 
เครื่องมือ เครื่องจักร และวิธีการดำเนินงานที่แตกตางกัน ผูมีหนาที่ดำเนินงานบำรุงทางจำเปนตองมีความรูและ
ความเขาใจถึงวิธีการดำเนินงานในแตละกิจกรรม เพ่ือที่จะสามารถใชเครื่องมือและเครื่องจักรไดถูกตอง  
และเหมาะสม รวมถึงปฏิบัติงานไดอยางมีประสิทธิภาพ  

เพ่ือใหผูมีหนาที่ดำเนินงานบำรุงทางมีความรูและความเขาใจเปนไปในทิศทางเดียวกัน ดังนั้น เนื้อหาที่
จะกลาวในบทนี้ จึงแสดงใหเห็นถึงขั้นตอนการดำเนินงานซอมบำรุงผิวทางแตละประเภท รวมถึงการปรับปรุงเสริม
แตง และทำความสะอาดทางรวมถึงองคประกอบของทาง  

2.1 งานบำรุงปกติงานทาง (Preventive maintenance) 

2.1.1 ความหมายของงานบำรุงปกติงานทาง  
งานซอมบำรุงปกติหมายถึง การบำรุงรักษาทางที่ตองทำอยางสม่ำเสมอตลอดทั้งป  เพ่ือใหทางอยูใน

สภาพใชงานไดดีผูใชถนนไดรับความสะดวก รวดเร็วและปลอดภัยในการขับขี่  และปองกันมิใหความเสียหาย
ลุกลามแผกวางออกไป เชน งานอุดรอยแตก (Sealing) งานปะซอมผิวทาง (Skin Patching) งานขุดซอมพ้ืนทาง 
(Deep Patching) เปนตน รวมถึงการปรับปรุงเสริมแตงและทำความสะอาดทาง เพื่อใหสายทางคงสภาพใชงานได 
ตามความเหมาะสม และชะลอความเสียหายที่เกิดขึ้นกับโครงสรางชั้นทาง กิจกรรมงานบำรุงปกติสามารถแยกออก
ตามลักษณะผิวทางไดดังนี้ 

1) งานซอมบำรุงปกติผิวทางลูกรัง หมายถึงการบำรุงรักษาผิวทางลูกรังใหอยูในสภาพที่ใชงาน
ไดดีตลอดเวลา เปนงานที่กระทำอยูเปนประจำประกอบดวย 

 งานกวาดเกลี่ยผิวทาง (Light Grading) เปนงานกวาดเกลี่ยผิวทางเดิมที่เปนคลื่นลอน 
ลูกระนาด รองลอ ตลอดจนรอยกัดเซาะของน้ำ โดยใชรถเกลี่ยใหเรียบ หรืออาจเติมวัสดุ
ใหมไดตามความจำเปน 

 งานขางทาง เปนงานซอมแซมและบำรุงรักษาบริเวณลาดขางทางไดแก  งานตัดหญา 
ขางทาง 

 งานจราจรสงเคราะห  ไดแก งานทำความสะอาด ซอมแซมบำรุงรักษาและทดแทน
อุปกรณที่ชำรุดเสียหาย เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทาง หลักนำโคง  
หลักกิโลเมตร Guard rail และ Timber barricade เปนตน 

 งานบำรุงอาคารระบายน้ำ ไดแก ทำความสะอาดและทาสีสะพาน ตลอดจนการทำ 
ความสะอาดกำจัดวัชพืชในสวนของทอลอด รองน้ำและรองระบายน้ำ 

2) งานซอมบำรุงปกติผิวทางลาดยาง หมายถึงการบำรุงรักษาผิวทางลาดยางใหอยูในสภาพที่
ใชงานไดดตีลอดเวลา เปนงานที่กระทำอยูเปนประจำ ประกอบดวย 

บทที่ 2 
การดำเนินงานซอมบำรุงทาง 
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 งานอุดรอยแตก (Crack Sealing) เปนการซอมแซมถนนที่เกิดความเสียหายในลักษณะ
การเกิดรอยแตก (Crack) ที่ไมตอเนื่องกัน 

 งานปะซอมผิวทาง (Skin Patching) เปนงานขุดรื้อเพ่ือซอมแซมความเสียหายที่เกิดขึ้น
เฉพาะผิวทางเทานั้น 

 งานขุดซอมพ้ืนทาง (Deep Patching) เปนงานขุดซอมชั้นโครงสรางทาง แลวทำผิวทาง
ใหม 

 งานขางทาง เปนงานซอมแซมและบำรุงรักษาในเขตทาง ไดแก งานตัดหญาขางทาง 
 งานจราจรสงเคราะห ไดแก งานทำความสะอาด ซอมแซมบำรุงรักษา และทดแทน

อุปกรณที่ชำรุดเสียหาย เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง หลักนำโคง หลัก
กิโลเมตร Guard rail และ Timber barricade เปนตน 

 งานบำรุงอาคารระบายน้ำ ไดแก ทำความสะอาดและทาสีสะพาน ตลอดจนการทำความ
สะอาดกำจัดวัชพืชในสวนของทอลอด รองน้ำและรองระบายน้ำ 

3) งานซอมบำรุงปกติผิวทางคอนกรีต หมายถึงการบำรุงรักษาผิวทางคอนกรีตใหอยูในสภาพที่
ใชงานไดดีตลอดเวลา เปนงานที่กระทำอยูเปนประจำประกอบดวย 

 การอุดซอมรอยแตก (Crack Sealing) หมายถึง วิธีการซอมบำรุงเพ่ือปองกันความ
เสียหายของโครงสรางถนนคอนกรีต โดยวิธีการอุดซอมรอยแตกบนผิวทางคอนกรีตดวย
วัสดุยารอยแตกชนิดเทรอน 

 เปลี่ยนวัสดุยารอยตอ (Joint Resealing) หมายถึง การขุดเอาวัสดุยารอยตอเดิมที่หมด
สภาพตามแนวรอยตอในผิวทางคอนกรีตออกทิ้ง พรอมกับดำเนินการยาแนวรอยตอดวย
วัสดุยารอยตอ 

 งานทำความสะอาดผิวทาง (Surface Cleaning) เปนการเก็บกวาดวัสดุและสิ่งปฏิกูล 
บนผิวทางท้ังนี้ยังรวมถึงการลางทำความสะอาดผิวทางดวย 

 งานขางทาง เปนงานซอมแซมและบำรุงรักษาในเขตทาง ไดแก งานตัดหญาขางทาง 
 งานจราจรสงเคราะห ไดแก งานทำความสะอาด ซอมแซมบำรุงรักษา และทดแทน

อุปกรณที่ชำรุดเสียหาย เชน ปายจราจร เครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทาง หลักนำโคง   
หลักกิโลเมตร Guard rail และ Timber barricade เปนตน 

 งานบำรุงอาคารระบายน้ำ ไดแก ทำความสะอาดและทาสีสะพาน ตลอดจนการทำความ
สะอาดกำจัดวัชพืชในสวนของทอลอด รองน้ำและรองระบายน้ำ 

2.1.2 งานซอมบำรุงปกตผิิวทางลูกรัง  
การดำเนินงานบำรุงปกติผิวทางลูกรังควรเลือกวิธีซอมใหมีความเหมาะสมตอความเสียหายในแตละ

รูปแบบ ซึ่งวิธีการซอมบำรุงผิวทางลูกรังที่นิยมดำเนินการในปจจุบันคืองานกวาดเกลี่ย (Light Grading)                   
โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

(1) งานกวาดเกล่ีย (Light Grading)  
เปนการบำรุงรักษาผิวทางลูกรังที่เกิดความเสียหายในลักษณะผิวทางหลุดรอนหรือรองลอ                

โดยทำการกวาดเกลี่ยหรือเสริมลูกรังบริเวณท่ีชำรุดเสียหาย และทำการบดทับใหไดระดับ ดังแสดงในรูปที่ 2.1 
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 เครื่องมือและเครื่องจักร 
1)  รถบรรทุกเททาย จำนวน 1 คัน : ใชขนสงวัสดุ 
2)  รถบรรทุกน้ำ จำนวน 1 คัน : ใชขนสงน้ำเพื่อใหความชื้นในการบดอัด 
3)  รถเกลี่ยดิน จำนวน 1 คัน : ใชสำหรับขุดรื้อวัสดุที่เสื่อมสภาพขนทิ้ง พรอมปรับเกลี่ย

วัสดุใหมใหไดระดับ  
4)  รถบดสั่นสะเทือน/รถบดลอยาง จำนวน 1 คัน หรือ : ใชสำหรับบดอัดวัสดุใหมี  

ความแนน ตามมาตรฐาน 
5)  เครื่องมือและอุปกรณที่ใชในการขุดและตักดิน ไดแก อีเตอร พลั่ว จอบ เปนตน :   

ใชเสริมสำหรับพื้นท่ีจำกัด  
 ขั้นตอนการดำเนินงาน 

1)  กำหนดขอบเขตใหครอบคลุมพื้นที่ความเสียหายเปนรูปสี่เหลี่ยม 
2)  ขุดรื้อ (Scarify) บริเวณที่กำหนด ผสมน้ำจนไดความชื้นที่เหมาะสม หรือนำวัสดุใหม

ที่มีความชื้นที่เหมาะสมมาเสริม (ถามี) พรอมทำการบดทับ 
3)  กวาดเกลี่ยใหไดระดับเดียวกับผิวทางเดิม 

 

     
รูปที่ 2.1 การกวาดเกลี่ยถนนผิวทางลูกรัง 

2.1.3 การซอมบำรุงปกตผิิวทางลาดยาง 
การดำเนินงานบำรุงปกติผิวทางลาดยางควรเลือกวิธีซอมใหมีความเหมาะสมตอความเสียหายในแตละ

รูปแบบ ซ่ึงวิธีการซอมบำรุงปกติผิวลาดยางที่นิยมดำเนินการในปจจุบันมีทั้งสิ้น 3 วิธี มีรายละเอียดดังนี้ 
(1)  งานอุดรอยแตก (Crack Sealing)  
(2)  งานปะซอมผิวทาง (Skin Patching) 
(3)  งานขุดซอมพ้ืนทาง (Deep Patching) 

(1) งานอุดรอยแตก (Crack Sealing) 
คือ  การซอมแซมถนนที่ เกิ ดความ เสี ยหายในลักษณ ะการเกิดรอยแตกราว  (Crack)                      

ที่ไมตอเนื่องกันเปนตะแกรง ในรูปแบบรอยแตกตามยาว ตามขวาง หรือตามขอบผิวทาง โดยการใชยางแอสฟลต 
หรือยางแอสฟลตผสมมวลละเอียดอุดรอยแตก ดังแสดงในรูปที่ 2.2 และ รูปที ่2.3 

 วัตถุประสงค 
1)  เปนการอุดชองวางระหวางรอยแตกเพ่ือปองกันไมใหน้ำซึมผานรอยแตกที่เกิดขึ้นจน

สรางความเสียหายตอชั้นโครงสรางทาง 
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2)  เพ่ือใชในรูปแบบของการซอมชั่วคราว (Temporary Repair) เปนการปองกันไมให
ความเสียหายเพิ่มมากขึ้น 

 วัสดุ 
1)  ยางแอสฟลต สำหรับอุดรอยแตกที่มีความกวางและความลึกไมมาก มีดวยกัน                 

2 ประเภท ไดแก 
- คัตแบ็กแอสฟลตประเภทระเหยเร็วหรือปานกลาง (RC หรือ MC) : เหมาะสำหรับ
ใชกับรอยแตกที่กวางมากกวา 5 มิลลิเมตร  
- แอสฟลตอิมัลชันประเภทเซตตัวเร็วหรือปานกลาง (CRS หรือ CMS) : เหมาะ
สำหรับใชกับรอยแตกท่ีกวางนอยกวา 5 มิลลิเมตร 

2)  หินฝุนหรือทราย (วัสดุมวลละเอียด) : ใชผสมยางแอสฟลตกรอกลงรอยแตกกอนอุด
ดวยแอสฟลต สำหรับอุดรอยแตกท่ีมีความกวางและความลึกมาก นอกจากนี้ หินฝุน
หรือทรายสามารถใชสาดทับหนากันยางแอสฟลตติดลอรถภายหลังการดำเนินการ
อุดรอยแตกแลวเสร็จ 

 เครื่องมือและเครื่องจักร 
1)  รถบรรทุกอเนกประสงค จำนวน 1 คัน : ใชสำหรับบรรทุกวัสดุ อุปกรณตาง ๆ และ

อุปกรณอำนวยความปลอดภัย 
2)  เครื่องเปาลม (Blower) จำนวน 1 เครื่อง : ใชสำหรับเปาทำความสะอาดรอยแตก 
3)  เสียม หรืออุปกรณสำหรับแคะเศษวัสดุ จำนวน 1 ชิ้น : ใชสำหรับแคะวัสดุที่ตกคาง

อยูในรอยแตก  
4)  เครื่องพนแอสฟลต (หรือกาหยอดยาง) จำนวน 1 เครื่อง : ใชสำหรับหยอดยางลงใน

รอยแตก 
5)  ไมกวาด จำนวน 1 ดาม : ใชสำหรับทำความสะอาดวัสดุสวนเกินจากการอุดรอยแตก 

 ขั้นตอนการดำเนินงาน 
1)  เตรียมพ้ืนที่กอนดำเนินการอุดรอยแตก โดยใชเครื่องเปาลมเพ่ือไลเศษวัสดุที่อุดอยูใน

รอยแตก ในกรณีที่มีเศษวัสดุติดแนนอยูในรอยแตกใหแคะออกดวยเสียมหรือ
อุปกรณสำหรับแคะเศษวัสดุ  เพ่ือใหแอสฟลต หรือแอสฟลตผสมมวลละเอียด
สามารถแทรกลงไปที่ชองวางระหวางรอยแตกที่เกดิขึน้ไดสะดวก และเต็มชองวางนั้น 

 

     
รูปที ่2.2 การหยอดยางอุดรอยแตก 
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รูปที ่2.3 การสาดหินฝุนหรือทราย และการทำความสะอาดพื้นที่ 

 
2)  ใชยางแอสฟลต อุดรอยแตกที่กวางนอยกวา 5 มิลลิเมตร สำหรับกรณีที่รอยแตก

กวางมากกวา 5 มิลลิเมตร ใหใชวัสดุมวลละเอียดอุดชองวางและปดทับดวย
แอสฟลตผสมมวลละเอียด หรืออุดรอยแตกดวยแอสฟลตผสมมวลละเอียดเทานั้น 

3)  สาดหินฝุนหรือทราย (วัสดุมวลละเอียด) ปดทับภายหลังการอุดรอยแตกแลวเสร็จ
ทันทีเพ่ือปองกันยางแอสฟลตไหลเยิ้มออกมานอกรอยแตก และมิใหยางแอสฟลตติด
ลอรถในขณะวิ่งผาน กรณีที่มีเศษหินฝุนหรือทรายตกหลนในบริเวณพ้ืนที่ใกลเคียง 
ใหทำความสะอาดดวยไมกวาด 

 
(2) งานปะซอมผิวทาง (Skin Patching) 
คือ การซอมแซมเฉพาะผิวทางที่เสื่อมสภาพหรือมีความเสียหายในลักษณะที่ไมลึกจนถึงชั้น

โครงสรางทาง โดยการขุดรื้อวัสดุผิวทางเดิมออกและปูดวยวัสดุใหม เพ่ือแกไขความเสียหายและปองกันการซึม
ผานของน้ำลงสูชั้นโครงสรางทาง ดังแสดงในรูปที่ 2.4 และ รูปที่ 2.5 

 วัตถุประสงค 
1)  เพ่ือคืนสภาพชั้นผิวทางของถนนใหกลับมาใชงานไดตามปกติ 
2)  เพ่ือปองกันไมใหน้ำซึมผานความเสียหายนั้นลงไปสูชั้นโครงสรางทาง อันจะทำให

ความเสียหายลุกลามเพ่ิมมากข้ึน 
 วัสดุ 

1)  ยาง Tack Coat : ใชสำหรับเชื่อมประสานผิวทางเดิมกับวัสดุผสมเสร็จ (Premix) ซึ่ง
สามารถใชไดทั้งคัตแบ็กแอสฟลต (RC-3000 หรือ RC-800) หรือแอสฟลตอิมัลชัน 
(CRS-2) 

2)  ยาง Prime Coat : ใชสำหรับเชื่อมประสานชั้นพ้ืนทางกับวัสดุปะซอม ซึ่งสามารถ
ใชไดทั้งคัตแบ็กแอสฟลต (MC) หรือแอสฟลตอิมัลชัน (CMS) 

3)  วัสดุผสมเสร็จ (Premix) ไดแก 
- ชนิดผสมรอน (Hot Mix) : ไดจากการผสมรอนระหวางหินผสมกับแอสฟลตซีเมนต 
- ชนิดผสมเย็น (Cold Mix) : ไดจากการผสมระหวางหินผสมกับแอสฟลตอิมัลชัน 
(CMS-2h) 
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 เครื่องมือและเครื่องจักร 
1)  รถบรรทุกอเนกประสงค จำนวน 1 คัน : ใชสำหรับบรรทุกวัสดุ อุปกรณตางๆและ

อุปกรณอำนวยความปลอดภัย 
2)  รถบรรทุกเททาย จำนวน 1 คัน : ใชสำหรับบรรทุกวัสดุผสมเสร็จ 
3)  เครื่องเปาลม (Blower) จำนวน 1 เครื่อง : ใชสำหรับเปาทำความสะอาดบริเวณพ้ืนที่

เสียหาย 
4)  เครื่องพนแอสฟลต จำนวน 1 เครื่อง : ใชสำหรับพนยาง Tack Coat หรือ Prime 

Coat ประสานผิวทางเดิมกับวัสดุผสมเสร็จ  
5)  เครื่องตัด จำนวน 1 เครื่อง : ใชสำหรับตัดแยกผิวทางที่ชำรุดเสียหายใหเปนรูป

สี่เหลี่ยม 
6)  เครื่องสำหรับขุดเจาะ  จำนวน 1 ชุด (อีเตอร เครื่องสกัด จอบ พลั่ว และเสียม) : ใช

สำหรับขุดรื้อชั้นโครงสรางทางที่เสื่อมสภาพออกและขนทิ้ง 
7)  เครื่องมือสำหรับปูวัสดุผสมเสร็จ (Premix) จำนวน 1 ชุด (พลั่ว และคราด) : ใช

สำหรับปวูัสดุบนพื้นที่เสียหาย 
8)  รถบดลอยาง/ลอเหล็ก หรือ เครื่องตบสั่นสะเทือน จำนวน  1 คัน : ใชสำหรับบดทับ

ใหไดความแนนหลังจากปูวัสดุบนบริเวณพ้ืนที่เสียหายแลวเสร็จ 
9)  ไมกวาด จำนวน 1 ดาม : ใชสำหรับทำความสะอาดบริเวณพ้ืนที่เสียหาย 

 ขั้นตอนการดำเนินงาน 
1)  กำหนดขอบเขตใหครอบคลุมพื้นที่เสียหายเปนรูปสี่เหลี่ยม 
2)  ใชเครื่องตัดตามแนวขอบเขตที่กำหนด 
3)  ใชเครื่องสกัดหรืออีเตอร ขุดรื้อวัสดุผิวทางเดิมที่เสียหายออกและขนทิ้ง 
4)  ทำความสะอาดบริเวณพ้ืนที่เสียหายดวยเครื่องเปาลมเพ่ือเปาเศษวัสดุที่ไมจับแนน

ออกใหหมด 
5)  กรณีขุดรื้อผิวทางเดิมออกและชั้น Prime Coat ยังมีสภาพดี สามารถพนยาง Tack 

Coat ใหครอบคลุมพ้ืนที่เสียหายในอัตราสวน 0.1-0.3 ลิตร/ตารางเมตร หากชั้น 
Prime Coat ชำรุดเสียหาย ใหทำการพนยาง Prime Coat ใหมในอัตราสวน 0.8-
1.2 ลิตร/ตารางเมตร 

6)  ปูวัสดุผสมเสร็จและเกลี่ยปรับระดับใหไดความเรียบสม่ำเสมอดวยแรงคน  
7)  บดทับผิวทางดวยรถบดลอยาง/ลอเหล็ก หรือ เครื่องตบสั่นสะเทือน ใหไดมาตรฐาน 

ตามขนาดและความเหมาะสมของพ้ืนที่  
8)  ทำความสะอาดพ้ืนที่ซอมบำรุงแลวเสร็จใหเรียบรอย 
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รูปที่ 2.4 ตัดขอบตามพื้นที่ ๆ จะทำการปะซอม 

     
รูปท่ี 2.5 Tack Coat พืน้ที่ที่จะปะซอมและทำการปดทับดวยวัสดุ Cold Mix หรือ Hot Mix 

 
 ขอแนะนำ  

1)  กอนปูวัสดุผสมเสร็จใหผูปฏิบัติงานตรวจสอบยาง Prime Coat หรือ Tack Coat ให
เปลี่ยนสีของยางจากสีน้ำตาลเปนสีดำ  

2)  การปูปรับระดับดวยวัสดุผสมเย็น (Cold Mix) ตองสาดหินฝุนปดทับหนาหลัง
ดำเนินการแลวเสร็จจนกวาจะเปดการจราจร  

3)  กรณีใชวัสดุผสมรอน (Hot Mix) ตองควบคุมอุณหภูมิในขณะปูไมนอยกวา 120 
องศาเซลเซียส  

 
(3) งานขุดซอมพื้นทาง (Deep Patching) 
คือ การซอมแซมโครงสรางชั้นทางที่เสื่อมสภาพหรือมีความเสียหายในลักษณะที่ลึกลงไปจนถึง

ชั้นโครงสรางทาง โดยการขุดรื้อวัสดุเดิมออกและทดแทนดวยวัสดุใหม เพ่ือแกไขชั้นโครงสรางทางที่ไมแข็งแรง  
ดังแสดงในรูปที่ 2.6 ถึง รูปที่ 2.9 

 วัตถุประสงค 
1)  เพ่ือปองกันไมใหความเสียหายลุกลามเพ่ิมมากข้ึน 
2)  เพ่ือคืนสภาพชั้นโครงสรางทางและผิวทางใหกลับมาใชงานไดตามปกติ 

 วัสดุ 
1)  หินคลุก : ใชสำหรับทดแทนวัสดุชั้นรองพ้ืนทางหรือชั้นพื้นทางเดิมที่เสื่อมสภาพ 
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2)  ยาง Prime Coat : ใชสำหรับเชื่อมประสานชั้นพ้ืนทางกับวัสดุปะซอม ซึ่งสามารถ
ใชไดทั้งคัตแบ็กแอสฟลต (MC) หรือแอสฟลตอิมัลชัน (CMS) 

3)  วัสดุผสมเสร็จ (Premix) ไดแก 
- ชนิดผสมรอน (Hot Mix) : ไดจากการผสมรอนระหวางหินผสมกับแอสฟลตซีเมนต 
- ชนิดผสมเย็น (Cold Mix) : ไดจากการผสมระหวางหินผสมกับแอสฟลตอิมัลชัน 
(CMS-2h) 

 เครื่องมือและเครื่องจักร 
1)  รถบรรทุกอเนกประสงค จำนวน 1 คัน : ใชสำหรับบรรทุกวัสดุ อุปกรณตาง ๆ และ

อุปกรณอำนวยความปลอดภัย 
2)  รถบรรทุกเททาย จำนวน 1 คัน : ใชสำหรับบรรทุก หินคลุกหรือวัสดุผสมเสร็จ 
3)  เครื่องเปาลม (Blower) จำนวน 1 เครื่อง : ใชสำหรับเปาทำความสะอาดบริเวณพ้ืนที่

เสียหาย 
4)  เครื่องพนแอสฟลต จำนวน 1 เครื่อง : ใชสำหรับพนยาง Tack Coat หรือ Prime 

Coat ประสานผิวทางเดิมกับวัสดุผสมเสร็จ  
5)  เครื่องตัด จำนวน 1 เครื่อง : ใชสำหรับตัดแยกผิวทางที่ชำรุดเสียหายให เปนรูป

สี่เหลี่ยม 
6)  เครื่องสำหรับขุดเจาะ จำนวน 1 ชุด (อีเตอร เครื่องสกัด จอบ พลั่ว และเสียม) : ใช

สำหรับขุดรื้อชั้นโครงสรางทางที่เสื่อมสภาพออกและขนทิ้ง 
7)  เครื่องมือสำหรับปูวัสดุผสมเสร็จ (Premix) จำนวน 1 ชุด (พลั่ว และคราด) : ใช

สำหรับปูวัสดุบนพื้นที่เสียหาย 
8)  รถบดลอยาง/ลอเหล็ก หรือ เครื่องตบสั่นสะเทือน จำนวน  1 คัน : ใชสำหรับบดอัด

ชั้นโครงสรางทางและชั้นผิวทางใหไดความแนนบนบริเวณพ้ืนที่เสียหาย 
9)  ไมกวาด จำนวน 1 ดาม : ใชสำหรับทำความสะอาดบริเวณพ้ืนที่เสียหาย 

 ขั้นตอนการดำเนินงาน 
1)  กำหนดขอบเขตใหครอบคลุมพ้ืนที่เสียหายเปนรูปสี่เหลี่ยม 
2)  ใชเครื่องตัดตามแนวขอบเขตทีก่ำหนด 
3)  ใชเครื่องสกัดหรืออีเตอรขุดรื้อวัสดุผิวทางและโครงสรางทางเดิมที่เสียหายออกจนถึง

ชั้นโครงสรางที่แข็งแรงและขนทิ้ง 
4)  บดทับชั้นโครงสรางทางเดิมใหแนนกอนทดแทนดวยหินคลุกใหม 
5)  เติมวัสดุหินคลุกใหมและทำการบดอัดแนนเปนชั้นตามมาตรฐานจนไดระดับ 
6)  ทำความสะอาดชั้นพื้นทางดวยเครื่องเปาลมเพ่ือเปาเศษวัสดุที่ไมจับแนนออกใหหมด 
7)  ทำการพนยาง Prime Coat ใหมในอัตราสวน 0.8-1.2 ลิตร/ตารางเมตร 
8)  ปูวัสดุผสมเสร็จและเกลี่ยปรับระดับใหไดความเรียบสม่ำเสมอดวยแรงคน  
9)  บดทับผิวทางดวยรถบดลอยาง/ลอเหล็ก หรือ เครื่องตบสั่นสะเทือน ใหไดมาตรฐาน

ตามขนาดและความเหมาะสมของพ้ืนที่  
10)  ทำความสะอาดพ้ืนที่ซอมบำรุงแลวเสร็จใหเรียบรอย 
 
 
 



คูมือบำรุงทางสำหรับ อปท. 
  

  
2-9  

 ขอแนะนำ  
1)  ควบคุมความชื้นของหินคลุกใหเหมาะสม ในขณะบดอัดหินคลุก  
2)  กอนปูวัสดุผสมเสร็จใหผูปฏิบัติงานตรวจสอบยาง Prime Coat ใหเปลี่ยนสีของยาง

จากสีน้ำตาลเปนสีดำ  
3)  การปูปรับระดับดวยวัสดุผสมเย็น (Cold Mix) ตองสาดหินฝุนปดทับหนาหลัง

ดำเนินการแลวเสร็จจนกวาจะเปดการจราจร  
4)  กรณีใชวัสดุผสมรอน (Hot Mix) ตองควบคุมอุณหภูมิในขณะปูไมนอยกวา 120 

องศาเซลเซียส  
 

     
รูปท่ี 2.6 ขุดตามพื้นที่ที่จะทำการซอมและขนวัสดุเดิมทีเ่สียหายขนทิ้ง 

     
รูปที่ 2.7 บดทับกนหลุมใหมีความเรียบ 

     
รูปที่ 2.8  นำวัสดุชั้นทางท่ีเหมาะมากอสรางตามขอกำหนด 
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รูปที่ 2.9  ทาสีเสนจราจรหลังจากดำเนินการทำผิวจราจรแลวเสร็จ 

2.1.4 การซอมบำรุงปกตผิิวทางคอนกรีต 
การเลือกวิธีการซอมบำรุงถนนคอนกรีตจะตองเลือกใหเหมาะสมกับความเสียหายแตละประเภท

เพ่ือใหถนนมีสภาพการใชงานที่ดีตลอดเวลาและปองกันความเสียหายที่จะเกิดขึ้นในอนาคต ซึ่งวิธีการซอมบำรุง
ปกตผิิวทางคอนกรีตที่นิยมดำเนินการในปจจุบันมีทั้งสิ้น 2 วิธี มีรายละเอียดดังนี้ 

(1)  งานอุดซอมรอยแตก (Crack Sealing) 
(2)  งานเปลี่ยนวัสดุแนวรอยตอ (Joint Resealing) 
(1) การอุดซอมรอยแตก (Crack Sealing)  
การอุดซอมรอยแตกบนผิวคอนกรีต หมายถึง การซอมบำรุงเพ่ือปองกันความเสียหายของ

โครงสรางถนนคอนกรีตโดยวิธีการอุดซอมรอยแตกบนผิวถนนคอนกรีตดวยวัสดุยารอยแตกชนิดเทรอน 
 วัตถุประสงค 

1)  เพ่ือปองกันไมใหน้ำซึมผานความเสียหายนั้นลงไปสูชั้นโครงสรางดานลางอันจะทำให
ความเสียหายลุกลามเพ่ิมมากข้ึน 

2)  เพ่ือเปนการซอมชั่วคราวสำหรับถนนคอนกรีตที่น้ำซึมผานชั้นผิวทางลงไปทำลาย
ความแข็งแรงของวัสดุโครงสรางถนนไปบางแลว แตยังไมสามารถดำเนินการซอม
อยางเต็มรูปแบบในขณะนั้นได เปนการปองกันไมใหความเสียหายเพิ่มมากขึ้น 

 วัสดุ 
1)  วัสดุยารอยตอตองเปนวัสดุที่มีความสามารถในการไหลแทรกซึมเขาไปในรูพรุนของ

คอนกรีตไดสูง 
2)  วัสดุยาแนวรอยตอชนิดเทรอนตองมีคุณสมบัติทนตอน้ำมันเชื้อเพลิงและน้ำมันเครื่อง 

เมื่อหยอดลงไปในรอยตอตองไมเกิดชองอากาศระหวางคอนกรีตกับวัสดุทารอยตอ 
3)  วัสดุแอสฟลตสามารถใชทดแทนวัสดุยารอยแตกชนิดเทรอนเปนการชั่วคราวได เมื่อมี

ความจำเปนกรณีหาวัสดุยารอยแตกไมได และหากทิ้งไวอาจเกิดความเสียหาย
ลุกลาม 

 
 เครื่องจักรและเครื่องมือ 

1)  รถบรรทุกอเนกประสงค จำนวน 1 คัน : ใชสำหรับบรรทุกวัสดุ อุปกรณตาง ๆ และ
อุปกรณอำนวยความปลอดภัย 

2)  เครื่องเปาลม (Blower) จำนวน 1 เครื่อง : ใชสำหรับเปาทำความสะอาดรอยแตก 
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3)  เสียม หรืออุปกรณสำหรับแคะเศษวัสดุ จำนวน 1 ชิ้น : ใชสำหรับแคะวัสดุที่ตกคาง
อยูในรอยแตก  

4)  กาหยอดยาง จำนวน 1 ใบ : ใชสำหรับหยอดยางลงในรอยแตก 
5)  ไมกวาด จำนวน 1 ดาม : ใชสำหรับทำความสะอาดวัสดุสวนเกินจากการอุดรอยแตก 

 
 ขั้นตอนการดำเนินงาน 

1)  การเตรียมรอยแตก 
1.1)  ใชเครื่องตัดรอยแตกตัดตามรอยแตกใหไดความกวางไมนอยกวา 10 มิลลิเมตร

และลึกไมนอยกวา 20 มิลลิเมตร 
1.2)  ใชเครื่องฉีดน้ำเครื่องเปาลมและแปรงลวดทำความสะอาดรอยแตก เพ่ือไมให

เศษวัสดุฝุนผงตกคางตรงบริเวณรอยแตกและในรอยแตก 
1.3)  ใชเครื่องเปาลมและเคร่ืองเปาแหง เปาไลฝุนและความชื้นที่ยังหลงเหลืออยู

ตามแนวรอยแตกใหหมด เนื่องจากฝุนและความชื้นที่มีอยูตามแนวรอยแตก
จะทำใหการเกาะยึดระหวางวัสดุยารอยแตกกับคอนกรีตไมแข็งแรงเทาที่ควร 

2)  การเตรียมวัสดุรอยแตก 
2.1)  ตัดวัสดุยารอยตอที่อยูในสภาพแข็งใหเปนชิ้นเล็ก ๆ กอน 
2.2)  นำวัสดุยารอยตอที่ตัดเปนชิ้นเล็ก ๆ บางสวนใสลงไปหลอมละลายในถังตม

พรอมทั้งกวนอยูตลอดเวลา ในขณะเดียวกันก็คอย ๆ ใสวัสดุยารอยตอสวนที่
เหลือที่ตัดเปนชิ้นเล็ก ๆ ลงไปในถังตมทีละนอย ๆ พรอมทั้งกวนไปเรื่อย ๆ 
จนวัสดุยารอยตอหลอมละลายทั้งหมด และมีอุณหภูมิสูงจนถึงอุณหภูมิที่จะ
หยอดได ซึ่งตองระมัดระวังอยาใหอุณหภูมิของวัสดุยารอยตอสูงเกินกวาที่
กำหนดไว เพราะจะทำใหวัสดุยารอยตอเสื่อมคุณภาพ 

3)  การยาแนวรอยแตก 
3.1)  ใหยาหรือพนวัสดุยารอยตอลงบนผิวหนารอยตอที่สะอาดและแหง ปริมาณของ

วัสดุยารอยตอตองไมมากเกินไป จากนั้นทิ้งวัสดุยารอยตอใหแหง 
3.2)  หยอดวัสดุยารอยตอไปในรอยตอโดยใหระดับของวัสดุยารอยตอต่ำกวาขอบ

ของรอยตอประมาณ 3 มิลลิเมตร 
3.3)  ภายหลังจากหยอดวัสดุยารอยตอเสร็จเรียบรอย ปองกันไมใหรถวิ่งผานจนกวา

วัสดุยารอยตอแข็งตัวไมติดลอรถในขณะแลนผาน 
(2) การเปลี่ยนวัสดุรอยตอ (Joint Resealing) 
การเปลี่ยนวัสดุรอยตอ หมายถึง การขุดลอกวัสดุยาแนวรอยตอที่เสื่อมสภาพตามแนวรอยตอ

ระหวางแผนพื้นคอนกรีตเดิมออก พรอมทั้งดำเนินการยาแนวรอยตอดวยวัสดุยาแนวรอยตอแทน 
 วัตถุประสงค 

1)  เพ่ือปองกันการแทรกซึมของน้ำในรอยตอ 
2)  เพ่ือปองกันไมใหวัสดุอ่ืน ๆ แทรกซึมลงในรอยตอซึ่งเปนสาเหตุใหเกิดความเสียหาย 

เชน การแตกกะเทาะที่รอยตอ และการแตกหักของแผนพ้ืนคอนกรีตเนื่องจากการ
โกงตัว 
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 วัสดุ 
1)  วัสดุยารอยตอตองเปนวัสดุที่มีความสามารถในการไหลแทรกซึมเขาไปในรูพรุนของ

คอนกรีตไดดี 
2)  วัสดุยาแนวรอยตอชนิดเทรอน  ตองมีคุณสมบัติทนตอน้ ำมัน เชื้อเพลิงและ

น้ำมันเครื่อง เม่ือหยอดลงไปในรอยตอตองไมเกิดชองอากาศระหวางคอนกรีตกับ
วัสดุทารอยตอ 

 เครื่องจักรและเครื่องมือ 
1)  รถบรรทุกอเนกประสงค จำนวน 1 คัน : ใชสำหรับบรรทุกวัสดุ อุปกรณตาง ๆ และ

อุปกรณอำนวยความปลอดภัย 
2)  เครื่องเปาลม (Blower) จำนวน 1 เครื่อง : ใชสำหรับเปาทำความสะอาดรอยแตก 
3)  เสียม หรืออุปกรณสำหรับแคะเศษวัสดุ จำนวน 1 ชิ้น : ใชสำหรับแคะวัสดุที่ตกคาง

อยูในรอยแตก  
4)  กาหยอดยาง จำนวน 1 ใบ : ใชสำหรับหยอดยางลงในรอยแตก 
5)  ไมกวาด จำนวน 1 ดาม : ใชสำหรับทำความสะอาดวัสดุสวนเกินจากการอุดรอยแตก 

 ขั้นตอนการดำเนินงาน 
1)  การเตรียมรอยตอ 

1.1)  ใชเครื่องขุดวัสดุยารอยตอที่อุดอยูในรอยตอจนหมด 
1.2)  ทำความสะอาดรอยตอใหผิวเกาของรอยตอหลุดออกจนกระทั่งปรากฏผิวใหม 
1.3)  ใชเครื่องเปาลมและเครื่องเปาแหงเปาไลฝุนและความชื้นที่ยังหลงเหลืออยูตาม

แนวรอยตอใหหมด เนื่องจากฝุนและความชื้นที่มีอยูตามแนวรอยตอจะทำให
การเกาะยึดระหวางวัสดุยารอยตอกับคอนกรีตไมแข็งแรงเทาท่ีควร 

2)  การเตรียมวัสดุยารอยตอ 
2.1)  ตัดวัสดุยารอยตอที่อยูในสภาพแข็งใหเปนชิ้นเล็ก ๆ กอน 
2.2)  นำวัสดุยารอยตอที่ตัดเปนชิ้นเล็ก ๆ บางสวนใสลงไปหลอมละลายในถังตม

พรอมทั้งกวนอยูตลอดเวลา และในขณะเดียวกันก็คอยๆ ใสวัสดุยารอยตอ
สวนที่เหลือที่ตัดเปนชิ้นเล็ก ๆ ลงไปในถังตมทีละนอย ๆ พรอมกับกวนไป
เรื่อย ๆ จนวัสดุยาแนวหลอมละลายทั้งหมด และมีอุณหภูมิสูงจนถึงอุณหภูมิที่
จะหยอดได ซึ่งตองระมัดระวังอยาใหอุณหภูมิของวัสดุยารอยตอสูงเกินกวาที่
กำหนดไว เพราะจะทำใหวัสดุยารอยตอเสื่อมคุณภาพลง 

3)  การยาแนวรอยตอ 
3.1)  ใหยาหรือพนวัสดุยารอยตอลงบนผิวหนารอยตอที่สะอาดและแหงปริมาณของ

วัสดุยารอยตอตองไมมากเกินไป จากนั้นทิ้งวัสดุยารอยตอใหแหง 
3.2)  หยอดวัสดุยารอยตอไปในรอยตอโดยใหระดับของวัสดุยารอยตอต่ำกวาขอบ

ของรอยตอประมาณ 3 มิลลิเมตร 
3.3)  หลังจากหยอดวัสดุยารอยตอเสร็จเรียบรอย ปองกันไมใหรถวิ่งผานจนกวาวัสดุ

ยารอยตอแข็งตัวไมติดลอรถในขณะแลนผาน 
 
 



ดวยการฉาบผิวหนาบนผิวทางเดิมโดยใชยางแอสฟลตอิมันชั่นผสมหินฝุนฉาบปดทับผิวทาง 

เดิมที่เสียหาย
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 เครื่องจักรและเครื่องมือ 
1)  รถบรรทุกเททาย จำนวน 1 คัน : ใชขนสงวัสดุ 
2)  รถบรรทุกน้ำ จำนวน 1 คัน : ใชขนสงน้ำเพื่อใหความชื้นในการบดอัด 
3)  รถเกลี่ยดิน จำนวน 1 คัน : ใชสำหรับขุดรื้อวัสดุที่เสื่อมสภาพขนทิ้ง พรอมปรับเกลี่ย

วัสดุใหมใหไดระดับ  
4)  รถบดสั่นสะเทือน/รถบดลอยาง จำนวน 1 คัน หรือ : ใชสำหรับบดอัดวัสดุใหมีความ

แนน ตามมาตรฐาน 
5)  เครื่องมือและอุปกรณที่ใชในการขุดและตักดิน ไดแก อีเตอร พลั่ว จอบ เปนตน : ใช

เสริมสำหรับพื้นท่ีจำกัด  
 

 ขั้นตอนการดำเนินงาน 
1)  กำหนดขอบเขตใหครอบคลุมพื้นที่ความเสียหายเปนพ้ืนที,่ รูปสี่เหลี่ยม 
2) ขุดรื้อ (Scarify) บริเวณท่ีกำหนด แลวนำวัสดุที่เสื่อมสภาพไปทิ้งท่ีเหมาะสม 
3) ทำการบดทับกนหลุมใหแนน 
4) นำวัสดุลูกรังที่ผสมน้ำจนไดความชื้นที่เหมาะสม ลงไปในหลุมใหมีความสูงชั้นละ

ประมาณ 10 ซม. พรอมทั้งบดอัดแนนเปนชั้นๆ  
5) กวาดเกลี่ยใหไดระดับเดียวกับผิวทางเดิม 

2.2.3 การซอมบำรุงตามสภาพความเสียหายสำหรับผิวทางลาดยาง 
(1) งานฉาบผิวทางแบบสเลอรี่ซีล (Slurry Seal)  
คือ การซอมแซมถนนลาดยางที่มีความเสียหายในลักษณะผิวทางมียางเยิ้ม ผิวทางถูกขัดจนมัน 

หรือผิวทางเดิมหลุด ในบริเวณที่มีปริมาณพ้ืนที่เสียหายมากและตอเนื่อง โดยใชยางแอสฟลตอิมันชั่นผสมหินฝุน
ฉาบปดทับผิวทางเดิมที่เสียหาย  

 วัตถุประสงค 
1) เพ่ือปรับปรุงผิวทางเดิมที่มียางเยิ้ม ผิวทางถูกขัดมัน หรือผิวทางเดิมหลุด ใหมี 

ความฝด (Skid Resistance) เพ่ิมขึ้น และปองกันไมใหน้ำซึมผานรอยแตกลงไป
ทำลายความแข็งแรงชั้นโครงสรางทาง 

 วัสดุ 
1)  ยางแอสฟลตอิมัลชัน (CSS-1 หรือ CSS-1h)  : ใชสำหรับผสมมวลรวม 
2)  หินฝุน (วัสดุมวลละเอียด) : ใชสำหรับผสมกับยางแอสฟลตอิมัลชั่นสำหรับนำไปฉาบ

บริเวณพ้ืนทีค่วามเสียหาย 
3)  ปูนซีเมนตปอรตแลนต : ใชสำหรับประสานเพ่ิมแรงยึดเกาะ  

 เครื่องมือและเครื่องจักร 
1)  รถบรรทุกอเนกประสงค จำนวน 1 คัน : ใชสำหรับบรรทุกวัสดุ อุปกรณตาง ๆ และ

อุปกรณอำนวยความปลอดภัย 
2)  เครื่องเปาลม (Blower) จำนวน 1 เครื่อง : ใชสำหรับเปาทำความสะอาดบริเวณพ้ืนที่

เสียหาย 
3)  เครื่องผสมวัสดุมวลรวมกับยางแอสฟลตอิมัลชั่น จำนวน 1 เครื่อง : ใชสำหรับผสม

มวลรวมและยางแอสฟลตอิมัลชั่นใหเขากันกอนนำไปฉาบบนพื้นที่เสียหาย 



คูมือบำรุงทางสำหรับ อปท. 
  

  
2-15  

4)  เครื่องมือสำหรับฉาบสวนผสม Slurry Seal จำนวน 1 ชุด (เครื่องฉาบดวยมือ,                
กระสอบ,พลั่ว และคราด) : ใชสำหรับฉาบผิวสเลอรี่ซีลบนพ้ืนที่เสียหาย 

5)  ไมกวาด จำนวน 1 ดาม : ใชสำหรับทำความสะอาดบริเวณพ้ืนที่เสียหาย 
 ขัน้ตอนการดำเนินงาน 

1)  กำหนดขอบเขตใหครอบคลุมพ้ืนที่ความเสียหายเปนรูปสี่เหลี่ยม 
2)  ทำความสะอาดผิวทางดวยเคร่ืองเปาลมเพ่ือเปาเศษวัสดุที่ไมจับแนนหรือคราบดิน

ออกใหหมด 
3)  ผสมหินฝุนกับยางแอสฟลตอิมัลชั่น ในเครื่องผสมหรือในเครื่องจักรสเลอรี่ซีล โดยใน

พ้ืนที่ 1 ตร.ม. ใชยางแอสฟลตอิมัลชั่น 1.225 ลิตร, หินฝุน 7 กิโลกรัม และปูนซีเมนต
ปอรตแลนด 0.09 กิโลกรัม   

4)  หากผิวทางเดิมเปนผิวแหงมีหินโผลโดยไมมีแอสฟลตเหลืออยูตองฉีดน้ำเปนฝอย
เพ่ือใหผิวทางเปยกอยางสม่ำเสมอกอนฉาบผิว 

5)  ทำการฉาบบริเวณพ้ืนที่เสียหายดวยเครื่องฉาบดวยมือ หรือเครื่องจักร Slurry Seal 
Machine  

6)  ทำความสะอาดพ้ืนที่ซอมบำรุงแลวเสร็จใหเรียบรอย 
 ขอแนะนำ 

1)  ในการใชหินฝุน ถาจำเปนสามารถใชหินโมผสมทรายที่มีคาดูดซึมน้ำไมเกินรอยละ 
1.25 ในอัตราสวนที่มีทรายไมเกินรอยละ 50 ของน้ำหนักมวลรวมทั้งหมด ทั้งนี้ให
ขึ้นอยูกับการออกแบบสวนผสม 

2)  หลังดำเนินการแลวเสร็จควรปดการจราจรไวสำหรับการระเหยตัวของน้ำในยาง 
รวมทั้งบม เพ่ือใหยางสามารถยึดเกาะมวลรวมไดดี 

(2) งานปรับระดับผิวทาง (Levelling) 
คือ การซอมแซมถนนลาดยางที่มีความเสียหายในลักษณะหลุดรอน ยุบตัว หรือรองลอ                  

ในบริเวณที่มีปริมาณพ้ืนที่เสียหายมากและตอเนื่อง โดยการเสริมวัสดุแอสฟลตบนผิวทางเดิม เพ่ือปรับระดับและ
แกไขความเสียหาย พรอมทั้งเสริมความแข็งแรงใหแกโครงสรางทาง ดังแสดงในรูปที่ 2.10 

 วัตถุประสงค 
1)  ปรับแกรูปทรงเรขาคณิตใหไดมาตรฐานและราบเรียบ เชน ความลาดเอียงตามขวาง

และตามยาว และรูปตดัของถนน 
2)  เพ่ิมความสามารถในการรับน้ำหนักบรรทุกและความฝด เพ่ือความปลอดภัยแกผูใช

ทาง 
 วัสดุ 

1)  ยาง Tack Coat : ใชสำหรับเชื่อมประสานผิวทางเดิมกับวัสดุผสมเสร็จ (Premix)    
ซึ่งสามารถใชไดทั้งคัตแบ็กแอสฟลต (RC-3000 หรือ RC-800) หรือแอสฟลตอิมัลชัน 
(CRS-2)  

2)  วัสดุผสมเสร็จ (Premix) ไดแก 
- ชนิดผสมรอน (Hot Mix) : ไดจากการผสมรอนระหวางหินผสมกับแอสฟลตซีเมนต 
- ชนิดผสมเย็น (Cold Mix) : ไดจากการผสมระหวางหินผสมกับแอสฟลตอิมัลชัน 
(CMS-2h) 
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 เครื่องมือและเครื่องจักร 
1)  รถบรรทุกอเนกประสงค จำนวน 1 คัน : ใชสำหรับบรรทุกวัสดุ อุปกรณตางๆและ

อุปกรณอำนวยความปลอดภัย 
2)  รถบรรทุกเททาย จำนวน 1 คัน : ใชสำหรับบรรทุกวัสดุผสมเสร็จ 
3)  เครื่องเปาลม (Blower) จำนวน 1 เครื่อง : ใชสำหรับเปาทำความสะอาดบริเวณพ้ืนที่

เสียหาย 
4)  เครื่องพนแอสฟลต จำนวน 1 เครื่อง : ใชสำหรับพนยาง Tack Coat ประสานผิวทาง

เดิมกับวัสดุผสมเสร็จ  
5)  เครื่องมือสำหรับปูวัสดุผสมเสร็จ (Premix) จำนวน 1 ชุด (พลั่ว และคราด) : ใช

สำหรับปูวัสดุบนพื้นที่เสียหาย 
6)  รถบดลอยาง/ลอเหล็ก หรือ เครื่องตบสั่นสะเทือน จำนวน  1 คัน : ใชสำหรับบดทับ

ใหไดความแนนหลังจากปูวัสดุบนพื้นที่เสียหายแลวเสร็จ 
7)  ไมกวาด จำนวน 1 ดาม : ใชสำหรับทำความสะอาดบริเวณพ้ืนที่เสียหาย 

 ขั้นตอนการดำเนินงาน 
1)  กำหนดขอบเขตใหครอบคลุมพื้นที่ความเสียหายเปนรูปสี่เหลี่ยม 
2)  ทำความสะอาดผิวทางดวยเครื่องเปาลมเพ่ือเปาเศษวัสดุที่ไมจับแนนหรือคราบดิน

ออกใหหมด 
3)  กรณีใชวัสดุผสมเย็น (Cold Mix) ทำความสะอาดหินผสมและนำไปผสมกับยาง

แอสฟลต  CMS-2h ในเครื่องผสม โดยในพ้ืนที่  1 ตารางเมตร ที่ความหนา 5 
เซนติเมตร ใชยางแอสฟลตอิมัลชั่น 6.15 ลิตร และหินผสม 0.077 กิโลกรัม  

4)  พนยาง Tack Coat ใหครอบคลุมพ้ืนที่เสียหายในอัตราสวน 0.1-0.3 ลิตร/ตาราง
เมตร 

5)  ปูวัสดุผสมเสร็จและเกลี่ยปรับระดับใหไดความเรียบสม่ำเสมอดวยแรงคน  
6)  บดทับผิวทางดวยรถบดลอยาง/ลอเหล็ก หรือ เครื่องตบสั่นสะเทือน ตามขนาดและ

ความเหมาะสมของพ้ืนที่  
7)  ทำความสะอาดพ้ืนที่ซอมบำรุงแลวเสร็จใหเรียบรอย 

 ขอแนะนำ 
1)  การปูปรับระดับดวยวัสดุผสมเย็น (Cold Mix) ตองสาดหินฝุนปดทับหนาหลัง

ดำเนินการแลวเสร็จจนกวาจะเปดการจราจร  
2)  กรณีใชวัสดุผสมรอน (Hot Mix) ตองควบคุมอุณหภูมิในขณะปูไมนอยกวา 120 

องศาเซลเซียส  
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รูปที่ 2.10 การปรับระดับผิวทาง 

2.2.4 การซอมบำรุงตามสภาพความเสียหายสำหรับผิวทางคอนกรีต 
(1) การซอมแซมบางสวนของความหนา (Partial-depth Repair) 
การซอมแผนพ้ืนคอนกรีตแบบบางสวนของความหนา หมายถึง การซอมแซมความเสียหายของ

ผิวถนนคอนกรีตเนื่องจากการแตกกะเทาะของเนื้อคอนกรีตโดยซอมแซมที่ความเสียหายลึกไมเกิน 1 ใน 3 ของ
ความหนา การแตกกะเทาะอาจเกิดที่บริเวณรอยตอทั้งตามยาวและตามขวาง หรือบริเวณกลางแผนคอนกรีตซึ่งมี
วิธีการซอมแซมที่แตกตางกัน 

 วัตถุประสงค 
1)  เพ่ือปรับปรุงขอบรอยตอแผนพื้นคอนกรีตใหเรียบไมเกิดการสะดุดในการขับขี่ 
2)  เพ่ือซอมแซมหลุมบอบริเวณแผนพื้นคอนกรีต 

 วัสดุ 
1)  วัสดุคอนกรีต ไดแก คอนกรีตที่มีคุณสมบัติทางกายภาพเทียบเทาหรือดีกวาคอนกรีต

เดิม 
2)  วัสดุสำหรับประสานคอนกรีต ไดแก วัสดุประเภทน้ำยาประสานคอนกรีตสำหรับ

เชื่อมคอนกรีตเดิมกับคอนกรีตใหมใหยึดติดกัน 
3)  วัสดุสำหรับบมคอนกรีต ไดแก กระสอบและวัสดุประเภท Liquid-membrane-

Foaming Curing Compound 
4)  วัสดุยาแนวรอยตอผิวคอนกรีต 

 เครื่องจักรและเครื่องมือ 
1)  รถบรรทุกอเนกประสงค จำนวน 1 คัน : ใชสำหรับบรรทุกวัสดุ อุปกรณตาง ๆ และ

อุปกรณอำนวยความปลอดภัย 
2)  เครื่องเปาลม (Blower) จำนวน 1 เครื่อง : ใชสำหรับเปาทำความสะอาดรอยแตก 
3)  เสียม หรืออุปกรณสำหรับแคะเศษวัสดุ จำนวน 1 ชิ้น : ใชสำหรับแคะวัสดุที่ตกคาง

อยูในรอยแตก  
4)  สกัดหรือเครื่องแจ็ค 1 เครื่อง : ใชสำหรับสกัดผิวคอนกรีตที่เสียหายออก  
5)  ไมกวาด จำนวน 1 ดาม : ใชสำหรับทำความสะอาดบริเวณท่ีเสียหาย 
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 ขั้นตอนการดำเนินงาน 
1)  การเตรียมพื้นที่สำหรับซอมแซม 

1.1)  ตรวจสอบหาความเสียหายของคอนกรีตโดยการใชแทงเหล็กเคาะที่ ผิวหนา
คอนกรีตหรือใชโซลากไปตามผิวหนาคอนกรีต หากเกิดเสียงกังวานแสดงวา
คอนกรีตอยูในสภาพดี แตหากเกิดเสียงทบึแสดงวาคอนกรีตเกิดความเสียหาย 

1.2)  กำหนดขอบเขตของพ้ืนที่ซอมแซมโดยใชสีสเปรยที่มองเห็นไดชัดเจน เพ่ือให
แนใจวาไดกำหนดพ้ืนที่เสียหายไดครอบคลุมซึ่งมีขั้นตอน ดังนี้ 
-  กำหนดขอบเขตพ้ืนที่สี่เหลี่ยมจัตุรัสหรือสี่เหลี่ยมผืนผา โดยความยาวนอย

สุด 12 นิ้วหรือ 30 ซม. และความกวางนอยสุด 4 นิ้ว หรือ 10 ซม. 
-  เผื่อขอบเขตพ้ืนที่เสียหายหรือจากขอบคอนกรีตแตกกะเทาะที่มองเห็น

ออกไปอีก 3-4 นิ้ว หรือ 7.5-10 ซม. 
-  กรณีพ้ืนที่ที่กำหนดใหซอมแซมมีระยะหางจากกันนอยกวา 12 นิ้ว หรือ 30 

ซม. ใหรวมพ้ืนที่เขากับสวนที่ตอเนื่องกัน 
1.3)  สกัดคอนกรีตที่เสียหายโดยตัดคอนกรีตตามแนวที่กำหนด 
1.4)  ติดตั้งแบบเพ่ือเปนฉากก้ันแนวรอยตอผิวคอนกรีต 

-  กรณีพ้ืนที่ซอมแซมอยูติดกับรอยตอใหติดตั้งแบบเพ่ือเปนฉากกั้นแนว
รอยตอผิวคอนกรีตและควรติดตั้งใหลึกกวาคอนกรีตที่ถูกเลาะออก 1 นิ้ว 
หรือ 2.5 ซม.และยาวออกไปขางละ 3 นิ้วหรือ 7.5 ซม. เพ่ือปองกัน
คอนกรีตที่จะนำมาใชซอมแซมไหลเขาไปในรอยตอ 

-  กรณีพ้ืนที่ซอมแซมไมอยูติดแนวรอยตอไมตองติดตั้งแบบเพ่ือเปนฉากกั้น
แนวรอยตอ 

2)  การผสม การเท การแตงผิวหนาและการบมคอนกรีต 
2.1)  การผสมคอนกรีตที่หนางานในถาดผสมเล็ก ๆ หรือเครื่องผสมคอนกรีต เท

คอนกรีตลงในพ้ืนที่ที่ซอมแซม จี้หรือกระทุงคอนกรีตสดใหแนนเพ่ือปองกัน
การเกิดโพรง โดยเฉพาะบริเวณผิวหนาสัมผัสของคอนกรีตเดิม ในการจี้หรือ
กระทุงใหระวังการแตกตัวของสวนผสมคอนกรีต 

2.2)  แตงผิวหนาคอนกรีตใหไดระดับเดียวกับผิวคอนกรีตเดิม โดยใชเกรียงปาดหนา
จากตรงกลางออกไปที่ขอบ เพ่ือดันใหคอนกรีตออกไปหาผนังของคอนกรีต
เดิม วิธีนี้จะชวยใหผิวหนาเรียบและเพ่ิมกำลังในการยึดเกาะกับคอนกรีตเดิม 
ไมควรปาดผิวหนาจากขอบเขาหาตรงกลาง เพราะจะเปนการดึงวัสดุในเนื้อ
คอนกรีตใหหางจากผนังคอนกรีตเดิม 

 ขอแนะนำ  
1)  กรณีพ้ืนที่ซอมแซมอยูติดรอยตอ หลังจากคอนกรีตไดกำลังตามตองการ ใหนำแบบที่

เปนฉากกั้นรอยตอออก 
2)  กรณีพ้ืนที่ซอมแซมไมอยูติดรอยตอ ไมตองยาแนวรอยตอ 
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(2) การปรับระดับผิวคอนกรีตดวยแอสฟลต (Asphalt Levelling) 
การปรับระดับผิวคอนกรีตดวยแอสฟลต หมายถึง การซอมแซมโดยการเสริมวัสดุแอสฟลตบนผิว

คอนกรีตเดิม เพ่ือแกไขความเสียหายของผิวทางชั่วคราวและเสริมความแข็งแรงใหแกโครงสรางถนน การซอมดวย
วิธีนี้จำเปนตองแนใจกอนวาไดเตรียมถนนคอนกรีตเดิมใหอยูในสภาพที่แข็งแรง สามารถรับน้ำหนักการจราจรได
โดยไมเกิดการทะลักของวัสดุใตแผนพ้ืนคอนกรีต หรือเกิดรอยแตกของผิวแอสฟลตที่ปูทับเนื่องจากการขยับตัวของ
แผนพื้นคอนกรีต 

 วัตถุประสงค   
1)  เพ่ือปรับแกรูปทรงทางเรขาคณิตใหไดมาตรฐาน เชน ความลาดเอียงตามขวางและ

ตามยาว ของถนน ปรับปรุงความราบเรียบของการขับขี่ และปรับระดับผิวถนนที่
ทรุดตัวเปนแองหรือผิวหลุดรอน 

2)  เพ่ือเสริมเพ่ิมความแข็งแรงใหแกโครงสรางถนนเดิม เปนการยืดอายุการใชงานของ
ถนน 

 วัสดุที่ใช 
1)  ยาง Tack Coat : ใชสำหรับเชื่อมประสานผิวทางเดิมกับวัสดุผสมเสร็จ (Premix) ซึ่ง

สามารถใชไดทั้งคัตแบ็กแอสฟลต (RC-3000 หรือ RC-800) หรือแอสฟลตอิมัลชัน 
(CRS-2)  

2)  วัสดุผสมเสร็จ (Premix) ไดแก 
- ชนิดผสมรอน (Hot Mix) : ไดจากการผสมรอนระหวางหินผสมกับแอสฟลตซีเมนต 
- ชนิดผสมเย็น (Cold Mix) : ไดจากการผสมระหวางหินผสมกับแอสฟลตอิมัลชัน 
(CMS-2h) 

 เครื่องมือและเครื่องจักร 
1)  รถบรรทุกอเนกประสงค จำนวน 1 คัน : ใชสำหรับบรรทุกวัสดุ อุปกรณตาง ๆ และ

อุปกรณอำนวยความปลอดภัย 
2)  รถบรรทุกเททาย จำนวน 1 คัน : ใชสำหรับบรรทุกวัสดุผสมเสร็จ 
3)  เครื่องเปาลม (Blower) จำนวน 1 เครื่อง : ใชสำหรับเปาทำความสะอาดบริเวณพ้ืนที่

เสียหาย 
4)  เครื่องพนแอสฟลต จำนวน 1 เครื่อง : ใชสำหรับพนยาง Tack Coat ประสานผิวทาง

เดิมกับวัสดุผสมเสร็จ  
5)  เครื่องมือสำหรับปูวัสดุผสมเสร็จ (Premix) จำนวน 1 ชุด (พลั่ว และคราด) : ใช

สำหรับปูวัสดุบนพ้ืนที่เสียหาย 
6)  รถบดลอยาง/ลอเหล็ก หรือ เครื่องตบสั่นสะเทือน จำนวน  1 คัน : ใชสำหรับบดทับ

ใหไดความแนนหลังจากปูวัสดุบนพื้นที่เสียหายแลวเสร็จ 
7)  ไมกวาด จำนวน 1 ดาม : ใชสำหรับทำความสะอาดบริเวณพ้ืนที่เสียหาย  

 ขัน้ตอนการดำเนินงาน 
1)  กำหนดขอบเขตใหครอบคลุมพื้นที่ความเสียหายเปนรูปสี่เหลี่ยม 
2)  ทำความสะอาดผิวทางดวยเครื่องเปาลม เพ่ือเปาเศษวัสดุที่ไมจับแนนหรือคราบดิน

ออกใหหมด 
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3)  กรณีใชวัสดุผสมเย็น (Cold Mix) ทำความสะอาดหินผสมและนำไปผสมกับยาง
แอสฟลต  CMS-2h ในเครื่องผสม โดยในพ้ืนที่  1 ตารางเมตร ที่ความหนา 5 
เซนติเมตร ใชยางแอสฟลตอิมัลชั่น 6.15 ลิตร และหินผสม 0.077 กิโลกรัม  

4)  พนยาง Tack Coat ใหครอบคลุมพ้ืนที่เสียหายในอัตราสวน 0.1 - 0.3 ลิตร/ตาราง
เมตร 

5)  ปูวัสดุผสมเสร็จและเกลี่ยปรับระดับใหไดความเรียบสม่ำเสมอดวยแรงคน  
6)  บดทับผิวทางดวยรถบดลอยาง/ลอเหล็ก หรือ เครื่องตบสั่นสะเทือน ตามขนาดและ

ความเหมาะสมของพ้ืนที่  
7)  ทำความสะอาดพ้ืนที่ซอมบำรุงแลวเสร็จใหเรียบรอย 

 ขอแนะนำ  
1)  กอนปูวัสดุผสมเสร็จ ใหผูปฏิบัติงานตรวจสอบยาง Prime Coat หรือ Tack Coat ให

เปลี่ยนสีของยางจากสีน้ำตาลเปนสีดำ  
2)  การปูปรับระดับดวยวัสดุผสมเย็น (Cold Mix) ตองสาดหินฝุนปดทับหนาหลัง

ดำเนินการแลวเสร็จจนกวาจะเปดการจราจร  
3)  กรณีใชวัสดุผสมรอน (Hot Mix) ตองควบคุมอุณหภูมิในขณะปูไมนอยกวา 120 

องศาเซลเซียส  
 

2.3 การดำเนินการงานตัดหญา 
 คือ การดำเนินงานตัดหญาบริเวณเขตทางใหมีลักษณะสั้นเทากันอยางสม่ำเสมอ รวมถึงการตัดแตง

ตนไมที่ ไม ไดปลูกไวเพ่ือความสวยงามจากไหลทางถึง Toe Slope สำหรับบริ เวณที่ เปนจุดเสี่ ยงอันตราย  
(Black Spot) จะดำเนินการตั้งแตไหลทางจนกระท่ังสุดเขตทาง โดยทั่วไปแนวทางการดำเนินงานตัดหญา มีดังนี้  

1)  ดำเนินการตัดหญาจากไหลทางออกไปไมนอยกวา 2.00 เมตร หรือถึง Toe Slope หรือถึงเขตทาง 
ที่สามารถดำเนินการได ดังแสดงในรูปที่ 2.11 

2)  กรณีที่เปนชวงโคงอันตราย หรือจุดเชื่อมตอของถนน เชน ทางแยก หรือทางเชื่อม ใหดำเนินการ 
ตัดหญาเขาในบริเวณดังกลาวจนถึงสุดเขตทาง เพ่ือปองกันไมใหเกิดจุดเสี่ยงอันตราย (Black Spot) 
สรางความปลอดภัยใหแกผูใชทาง และเปนการลดอุบัติเหตุ ดังแสดงในรูปที่ 2.12 

3)  การตัดแตงตนไมใหญ ควรตัดแตงกิ่งไมที่ตายแลวและกิ่งไมสวนที่ยื่นออกเขาในผิวทาง เพ่ือปองกัน
ไมใหก่ิงไมตกบริเวณผิวทาง ทำใหเกิดอันตรายแกผูใชเสนทางได ดังแสดงในรูปที่ 2.13 

4)  ควรดูแลและตัดหญาอยางสม่ำเสมอตลอดทั้งป ไมควรปลอยใหหญามีความสูงจนบดบังทัศนวิสัย 
ในการขับขี ่
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รูปที ่2.11 การตัดหญาบริเวณไหลทาง 

 

     
รูปที ่2.12 การตัดหญาบริเวณเกาะกลาง 

 

     
รูปที ่2.13 การตัดแตงกิ่งไมใหญ 

2.4 การดำเนินงานบำรุงรักษางานจราจรสงเคราะห 
คือ การทำความสะอาด การทาสี การปรับปรุง ตลอดจนการทดแทนที่มีการชำรุดบกพรอง เสียหาย 

หรืออยูในสภาพที่ใชงานไมได โดยรายละเอียดของวิธีการซอมบำรุงแยกตามประเภทดังตอไปนี้ 

2.4.1 วิธีการบำรุงรักษาหลักกิโลเมตร และหลักนำโคง  
1)  ดำเนินการตัดหญา กำจัดวัชพืช และทำความสะอาดพ้ืนที่โดยรอบบริเวณที่หลักนำโคง 

หรือหลักกิโลเมตรตั้งอยู  เพ่ือใหผู ใชทางสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจน ดังแสดงใน 
รูปที่ 2.14  

2)  ปรับระดับหลักนำโคง และหลักกิโลเมตรใหไดระดับ และตรงตำแหนงที่ตั้ง  



คูมือบำรุงทางสำหรับ อปท. 
  

  
2-22  

3)  ทำความสะอาดหลักกิโลเมตร และหลักนำโคง เชน การขัดคราบสกปรก ตะไครน้ำ  
ใหมีความสะอาดเรียบรอย กอนดำเนินการทาสี  

4)  ทาสีหลักนำโคง และหลักกิโลเมตรใหเปนไปตามมาตรฐานที่กำหนด ดังแสดงในรูปที่ 2.15 
 

     
รูปที่ 2.14 ทำความสะอาดพื้นที่โดยรอบหลักกิโลเมตร และหลักนำโคง 

     
รูปที่ 2.15 ทาสีหลักกิโลเมตร และหลักนำโคง 

2.4.2 วิธีการบำรุงรักษาปายจราจร  
1)  ดำเนินการตัดหญา กำจัดวัชพืช และทำความสะอาดพ้ืนที่โดยรอบบริเวณปายจราจรที่ตั้งอยู 

เพ่ือใหผูใชทางสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจน  
2)  ทำความสะอาดปายจราจร และเสาปายจราจร เชน การขัดคราบสกปรก ตะไครน้ำของเสา

ปายจราจรใหมีความสะอาดเรียบรอย กอนดำเนินการทาสี ตลอดจนทำความสะอาด 
ปายจราจร เพ่ือใหสามารถใชงานไดอยางเต็มประสิทธิภาพ ดังแสดงในรูปที่ 2.16 

3)  ทาสีเสาปายจราจรใหเปนไปตามมาตรฐานที่กำหนด 
4)  กรณีที่การสะทอนแสงของปายจราจรมีการเสื่อมสภาพ หรือปายจราจรมีความชำรุดเสียหาย 

ไมสามารถใชงานไดอยางมีประสิทธิภาพ ใหดำเนินการนำปายจราจรใหมมาเปลี่ยนทดแทน 
ดังแสดงในรูปที่ 2.17 
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รูปที่ 2.16 ทาสีและทดแทนปายจราจรเดิมท่ีชำรุด 

 

     
รูปที่ 2.17 งานลางทำความสะอาดปายจราจร 

2.4.3 วิธีการบำรุงรักษาไฟสัญญาณจราจร และไฟสัญญาณกระพริบเตือน  
1)  ดำเนินการตัดหญา กำจัดวัชพืช และทำความสะอาดพ้ืนที่โดยรอบบริเวณไฟสัญญาณจราจร 

และไฟสัญญาณกระพริบเตือน เพ่ือใหผูใชทางสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจน  
2)  ลางทำความสะอาดโคมไฟสัญญาณจราจร ไฟสัญญาณกระพริบเตือน เพ่ือใหใชงานไดอยาง

เต็มประสิทธิภาพ และขัดคราบสกปรก ตะไครน้ำ ของเสาใหมีความสะอาดเรียบรอย กอน
ดำเนินการทาสีเสา  

3)  ทาสีเสาใหเปนไปตามมาตรฐานที่กำหนด 
4)  ตรวจสอบเปล่ียนอุปกรณที่อาจเกิดการชำรุดเสียหาย ไดแก หลอดไฟ ฟวส ออโตเมติก 

สวิทส โฟโตเซล และเซฟตี้สวิทส เปนตน ดังแสดงในรูปที่ 2.18 
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รูปที่ 2.18 การปรับปรุงสัญญาณไฟกระพริบและสัญญานไฟจาราจร 

2.4.4 วิธีการบำรุงรักษาไฟฟาสองสวาง  
1)  ดำเนินการตัดหญา กำจัดวัชพืช และทำความสะอาดพ้ืนที่โดยรอบ 
2)  ลางทำความสะอาดโคมไฟฟาสองสวาง เพื่อใหใชงานไดอยางเต็มประสิทธิภาพ และขัดคราบ

สกปรก ตะไครน้ำ ของเสาใหมีความสะอาดเรียบรอย  
3)  ตรวจสอบเปล่ียนอุปกรณที่อาจเกิดการชำรุดเสียหาย ไดแก หลอดไฟ ฟวส ออโตเมติก 

สวิทส โฟโตเซล และเซฟตี้สวิทส เปนตน ดังแสดงในรูปที่ 2.19 

     
รูปที่ 2.19 การปรับปรุงไฟฟาแสงสวาง 

2.4.5 วิธีการบำรุงรักษา Guard Rail และ Timber Barricade  
1)  ดำเนินการตัดหญา กำจัดวัชพืช และทำความสะอาดพ้ืนที่โดยรอบ เพ่ือใหผูใชทางสามารถ

มองเห็น Guard Rail และ Timber Barricade ไดอยางชัดเจน ดังแสดงในรูปที่ 2.20 
2)  ทาสี Timber Barricade ใหมีความชัดเจน และเปนไปตามมาตรฐานที่กำหนดไว และ

ตรวจสอบอุปกรณสะทอนแสง เพ่ือใหเกิดความปลอดภัยตอผูใชทางในเวลากลางคืน 
3)  กรณีของ Guard Rail หรือ Timber Barricade ใหตรวจสอบสภาพการใชงาน หากพบวา

บริเวณใดเกิดความเสียหายอยูในสภาพที่ไมสามารถใชงานไดใหดำเนินการทดแทน และ
ตรวจสอบอุปกรณสะทอนของแสงในเวลากลางคืน ดังแสดงในรูปที่ 2.21 
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รูปที่ 2.20 ตัดหญาบริเวณ Guard rail 

     
รูปที่ 2.21 การซอมแซม ทดแทน และติดตั้ง Timber Barricade 

 

2.5 การดำเนินงานบำรุงรักษาโครงสรางระบายน้ำ 
โดยทั่วไปแบงกิจกรรมบำรุงรักษาโครงสรางระบายน้ำออกเปน 2 ประเภทคือ  

1)  งานทางระบายน้ำและรองระบายน้ำขางทาง 
2)  งานทอระบายน้ำและสะพาน  

2.5.1 วิธีการบำรุงรักษาทางระบายน้ำและรองระบายน้ำขางทาง 
ดำเนินการทำความสะอาด ขุดลอก ตกแตง ตอเติม หรือซอมแซมเพ่ือใหสามารถใชงานไดอยาง

เต็มประสิทธิภาพ ดังแสดงในรูปที่ 2.22 

     
รูปที ่2.22 บำรุงรักษาทางทางระบายน้ำ และรองระบายน้ำขางทาง 
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2.5.2 วิธีการบำรุงรักษางานทอระบายน้ำและสะพาน  

1)  ดำเนินการขุดลอก ทำความสะอาด กำจัดขยะ วัชพืช และรูระบายน้ำบนสะพาน ทีอ่าจจะขัด
ขวางทางน้ำ ดังแสดงในรูปที่ 2.23 

2)  ทำความสะอาดสะพาน เชน การลางทำความสะอาด ขัดคราบสกปรก ตะไครน้ำ ใหมีความ
สะอาดเรียบรอย กอนดำเนินการทาสีบริเวณราวสะพาน และขอบทางเทาบนพื้น 

3)  ตรวจสอบ และทาสีสะทอนแสงบริเวณจุดสิ้นสุดขอบทางเทาและราวสะพานทั้ง 2 ดาน 
เพ่ือใหเกิดความปลอดภัยสำหรับผูใชทางเวลากลางคืน  

     
รูปที่ 2.23 กำจัดวัชพืช และทำความสะอาดสะพาน 
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ความชำรุดเสียหายของทาง เกิดจากสาเหตุหลายประการ เชน อายุการใชงานผิวทาง ปริมาณจราจร
เฉลี่ยตอวันตลอดป (Annual Average Daily Traffic: AADT) ปริมาณรถบรรทุกหนัก (Heavy Truck Volume) 
ลักษณะภูมิอากาศ เชน ปริมาณน้ำฝนเฉลี่ยตอป การเปลี่ยนแปลงอุณหภูมิระหวางวัน การเคลื่อนไหวของดินชั้น
ตาง ๆ ที่อยูใตพ้ืนทาง ตลอดจนลักษณะของโครงสรางชั้นพ้ืนทางเดิม ลวนเปนปจจัยซึ่งสงผลกระทบตอลักษณะ
ความเสียหายที่เกิดขึ้นมีลักษณะแตกตางกันออกไป ซึ่งสามารถแบงออกตามประเภท/ชนิดของผิวทาง ไดแก 
ลักษณะความเสียหายของผิวทางลูกรัง ลักษณะความเสียหายของผิวทางลาดยาง และลักษณะความเสียหายของ
ผิวทางคอนกรีตโดยมีรายละเอียดดังนี้  

 

3.1 ลักษณะความเสียหายของผิวทางลูกรัง 
ถนนผิวทางลูกรังเปนถนนที่ชำรุดเสียหายงายและเร็วกวาถนนประเภทอ่ืน ความเสียหายของถนน

ประเภทนี้เกิดจากสภาพแวดลอมตามธรรมชาติโดยเฉพาะอยางยิ่งการกัดเซาะของน้ำฝน ลักษณะความเสียหาย
ของถนนลูกรังที่พบเห็นไดบอย ประกอบดวย 

3.1.1 ผิวทางหลุดรอน (Loose Aggregate) 
ความเสียหายมีลักษณะหลุดรอนของมวลรวม มีสาเหตุจากการใชงาน หรือจากการกัดเซาะของ

น้ำฝน ดังแสดงในรูปที่ 3.1 

     
รูปที่ 3.1 ลักษณะความเสียหายของผิวทางลูกรัง ประเภทผิวทางหลุดรอน 

ซึ่งลักษณะความเสียหายดังกลาวสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการกวาดเกลี่ยผิวทางลูกรัง (Light 
Grading)  

3.1.2 รองลอ (Rutting)   
ความเสียหายมีลักษณะยุบตัวเปนรองตามแนวรองลอ มีสาเหตุจากรถที่วิ่งผานในแนวเดียวกันอยู

ตลอดเวลาจนเกิดการทรุดตัวของโครงสรางชั้นทาง ทั้งนี้ความลึกของรองลอขึ้นอยูกับน้ำหนักบรรทุกและความชื้น
ของผิวทาง ดังแสดงในรูปที่ 3.2  

บทที่ 3 
ลักษณะความเสียหายของทาง 
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รูปที่ 3.2 ลักษณะความเสียหายของผิวทางลูกรัง ประเภทรองลอ 

  ซึ่งลักษณะความเสียหายดังกลาวสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการกวาดเกลี่ยผิวทางลูกรัง (Light 
Grading) แตหากพบวาความเสียหายมีความลึกถึงชั้นดินเดิมในกรณีนี้จะตองทำการซอมบำรุงโดยวิธีการเสริมผิว
ลูกรัง (Resurfacing) 

3.1.3 หลุมบอ (Pothole) 
ความเสียหายมีลักษณะเปนหลุมบอ มีสาเหตุจากน้ำหนักบรรทุกที่เกิดจากยานพาหนะกระทำบน

ผิวจราจรที่มีความชื้นสูงหรือเสื่อมสภาพ หรือเกิดจากการกัดเซาะของน้ำฝน จนเกิดการหลุดรอนเปนหลุมบอ 
ดังแสดงในรูปที่ 3.3  

     
รูปที่ 3.3 ลักษณะความเสียหายของผิวทางลูกรัง ประเภทหลุมบอ 

  ซึ่งลักษณะความเสียหายดังกลาวสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการกวาดเกลี่ยผิวทางลูกรัง (Light 
Grading) แตหากพบวาความเสียหายมีความลึกถึงชั้นดินเดิมในกรณีนี้จะตองทำการซอมบำรุงโดยวิธีการเสริมผิว
ลูกรัง (Resurfacing) 

3.2 ลักษณะความเสียหายของผิวทางลาดยาง  
 ความเสียหายของถนนลาดยาง มีสาเหตุหลายประการ เชน ปริมาณจราจร การเปลี่ยนแปลงอุณหภูมิ

หรือปริมาณความชื้น และการเคลื่อนไหวของชั้นโครงสรางทางที่อยูใตผิวทาง โดยทั่วไปความเสียหายของถนนผิว
ทางลาดยาง ประกอบดวย 
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3.2.1 รอยแตก (Cracking) 
ลักษณะความเสียหายที่เปนการแตกราวของผิวทางลาดยาง สามารถพบเห็นไดงายมีหลากหลาย

ลักษณะ ตามสาเหตุที่แตกตางกัน รอยแตกราวโดยทั่วไปแบงเปน 4 ประเภท ไดแก รอยแตกราวแบบหนังจระเข 
รอยแตกราวจากการหดตัว รอยแตกแบบเลื่อนไถล รอยแตกขอบผิวทางและตามยาว 

              1) รอยแตกแบบหนังจระเขหรือรอยแตกจากความลา (Alligator cracking or Fatigue 
crack) เกิดจากดินคันทางหรือพ้ืนทางออนตัว หรือการบดอัดไมดี หรือเกิดจากผิวทางลาอันเนื่องจากมีน้ำหนักสูง
มากบดทับผานบอยครั้ง หรือการออกแบบความหนาโครงสรางชั้นทางไมเพียงพอ รวมถึงการใชวัสดุชั้นทางไมได
คุณภาพในการกอสราง รอยแตกราวที่เกิดขึ้นมีลักษณะเปนตระแกรงขนาดเล็กคลายหนังจระเข ดังแสดงในรูปที่ 3.4 

     
รูปที่ 3.4 ลักษณะความเสียหายของผิวทางลาดยาง ประเภทรอยแตกแบบหนังจระเข 

 เมื่อดำเนินการตรวจสอบระดับความเสียหายแลว หากพบวามีรอยแตกเพียงเล็กนอย ยัง
ไมมีความลึกจนถึงชั้นโครงสรางทางสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการปะซอมผิวทาง (Skin Patching) แตถา
ตรวจสอบแลวพบวาความเสียหายมีระดับความลึกลงไปในชั้นโครงสรางทาง ในกรณีนี้จะตองทำการซอมบำรุงโดย
วิธีการขุดซอมผิวทางลาดยาง (Deep Patching) 

2) รอยแตกจากการหดตัว (Shrinkage Crack or Block Crack) เกิดจากการขยายตัว
หรือการหดตัวของวัสดุแอสฟลตคอนกรีต เนื่องจากการเปลี่ยนแปลงอุณหภูมิหรือการใชวัสดุแอสฟลตคอนกรีต 
ที่มีคุณสมบัติไมเหมาะสม จนเกิดจากการหดตัวของวัสดุชั้นพื้นทางและรองพ้ืนทาง รอยแตกราวที่เกิดข้ึนมีลักษณะ
เปนตระแกรงขนาดใหญตอเนื่องเปนวงกวาง ดังแสดงในรูปที่ 3.5 

 

รูปที่ 3.5 ลักษณะความเสียหายของผิวทางลาดยาง ประเภทรอยแตกจากการหดตัว 
 เมื่อดำเนินการตรวจสอบระดับความเสียหายแลว หากพบวามีรอยแตกเพียงเล็กนอย ยัง

ไมมีความลึกจนถึงชั้นโครงสรางทางสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการอุดรอยแตกผิวทางลาดยาง (Crack Sealing) 
หรือวิธีการปะซอมผิวทาง (Skin Patching) แตถาตรวจสอบแลวพบวาความเสียหายมีระดับความลึกลงไปในชั้น
โครงสรางทาง ในกรณีนี้จะตองทำการซอมบำรุงโดยวิธีการขุดซอมผิวทางลาดยาง (Deep Patching)  
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3) รอยแตกแบบเลื่อนไถล (Slippage Crack) เกิดจากวัสดุแอสฟลตคอนกรีตมีคุณสมบัติ 
ไมเหมาะสม และการกอสรางไมไดมาตรฐาน และมีการปนเปอนของสิ่งสกปรกระหวางชั้นทาง และโครงสรางทาง
รับน้ำหนักเกินขีดจำกัดจนเกิดการวิบัติ รอยแตกราวที่เกิดขึ้นมีลักษณะเปนแนวโคงครึ่งวงกลมแยกชั้นระหวาง 
ผิวเดิมและผิวใหม ดังแสดงในรูปที่ 3.6 

 

รูปที่ 3.6 ลักษณะความเสียหายของผิวทางลาดยาง ประเภทรอยแตกแบบเลื่อนไถล 
เมื่อดำเนินการตรวจสอบระดับความเสียหายแลว หากพบวามีรอยแตกเพียงเล็กนอย ยัง

ไมมีความลึกจนถึงชั้นโครงสรางทางสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการปะซอมผิวทาง (Skin Patching)  
          4) รอยแตกขอบผิวทาง (Edge Crack) และตามยาว (Longitudinal Crack) เกิดรอยแยก

บนผิวทางตามแนวยาว หรือเกิดจากการเลื่อนไหลของดินขางทาง หรือเกิดจากทรายถมคันทางไหลออกมาจาก
โครงสรางทาง หรือความมั่นคงของความลาดไมเพียงพอ รอยแตกราวที่เกิดขึ้นมีลักษณะเปนรอยแตกตามยาว 
ตามตำแหนงที่กลาวไวขางตน ดังแสดงในรูปที่ 3.7 

     
รูปท่ี 3.7 ลักษณะความเสียหายของผิวทางลาดยาง ประเภทรอยแตกขอบผิวทางและตามยาว 

 เมื่อดำเนินการตรวจสอบระดับความเสียหายแลว หากพบวามีรอยแตกเพียงเล็กนอย ยัง
ไมมีความลึกจนถึงชั้นโครงสรางทางสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการอุดรอยแตกผิวทางลาดยาง (Crack Sealing) 
หรือวิธีการปะซอมผิวทาง (Skin Patching) แตถาตรวจสอบแลวพบวาความเสียหายมีระดับความลึกลงไปในชั้น
โครงสรางทาง ในกรณีนี้จะตองทำการซอมบำรุงโดยวิธีการขุดซอมผิวทางลาดยาง (Deep Patching)  

3.2.2 การเปลี่ยนรูปราง (Distortion)  
ลักษณะความเสียหายที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลงรูปรางของโครงสรางทางหรือผิวทาง ลักษณะ

ยุบตัวหรือบวมตัว สามารถพบเห็นไดงาย มีหลากหลายลักษณะตามสาเหตุที่แตกตางกัน การเปลี่ยนแปลงรูปราง
โดยทั่วไปแบงเปน 4 ประเภท ประกอบดวย ยุบตัวเปนแอง รองลอ ลอนคลื่นและรอยยน และบวมตัว  
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1) ยุบตัวเปนแอง (Grade Depression) เกิดจากโครงสรางทางไดรับน้ำหนักบรรทุก 
มากระทำซ้ำๆ เกิดเปนความลาและเสื่อมสภาพทำใหโครงสรางทางไมสามารถรับน้ำหนักบรรทุกได หรือพ้ืนทาง
บริเวณนั้นไดรับการบดอัดไมเพียงพอ จนเกิดการทรุดตัวตางระดับเปนแองกระทะ ดังแสดงในรูปที่ 3.8 

 
รูปที่ 3.8 ลักษณะความเสียหายของผิวทางลาดยาง ประเภททรุดตัวเปนแอง 

เมื่อดำเนินการตรวจสอบระดับความเสียหายแลว หากพบวามีการยุบตัวเปนแองเพียง
เล็กนอย ยังไมมีความลึกจนถึงชั้นโครงสรางทางสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการปะซอมผิวทาง (Skin Patching) 
แตถาตรวจสอบแลวพบวาความเสียหายมีระดับความลึกลงไปในชั้นโครงสรางทาง ในกรณีนี้จะตองทำการซอม
บำรุงโดยวิธีการขุดซอมผิวทางลาดยาง (Deep Patching) 

2) รองลอ (Rutting) เกิดจากการทรุดตัวของดินฐานรากใตโครงสรางทาง เนื่องจากพ้ืนดิน
เดิมเปนดินออนและเกิดการอัดตัวคายน้ำ (Consolidation) หรือเกิดจากชั้นโครงสรางไมแข็งแรง จนเกิดการทรุด
ตัวตามยาวบริเวณแนวรองลอรถ ดังแสดงในรูปที่ 3.9 

 
รูปท่ี 3.9 ลักษณะความเสียหายของผิวทางลาดยาง ประเภทรองลอ 

เมื่อดำเนินการตรวจสอบระดับความเสียหายแลว หากพบวามีรอยรองลอเพียงเล็กนอย 
ยังไมมีความลึกจนถึงชั้นโครงสรางทางสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการปะซอมผิวทาง (Skin Patching) แตถา
ตรวจสอบแลวพบวาความเสียหายมีระดับความลึกลงไปในชั้นโครงสรางทาง ในกรณีนี้จะตองทำการซอมบำรุงโดย
วิธีการขุดซอมผิวทางลาดยาง (Deep Patching)  

3) ลอนคลื่นและรอยยน (Corrugation and Shoving) เกิดจากเคลื่อนตัวของผิวทาง
แอสฟลตคอนกรีต อันเนื่องจากการเบรกหรือการออกตัวของยานพาหนะที่มีน้ำหนักบรรทุกสูง ความเสียหาย
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ประเภทนี้มีลักษณะเปนลอนคลื่นหรือรอยยนบนผิวทางในบริเวณทางแยกที่มีการหยุดหรือออกตัวของยานพาหนะ 
ดังแสดงในรูปที่ 3.10 

 
รูปที ่3.10 ลักษณะความเสียหายของผิวทางลาดยาง ประเภทลอนคลื่นและรอยยน 

 เมื่อดำเนินการตรวจสอบระดับความเสียหายแลว หากพบวามีความเสียหายเพียง
เล็กนอย ยังไมมีความลึกจนถึงชั้นโครงสรางทางสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการปะซอมผิวทาง (Skin Patching) 
หรือวิธีการงานปรับระดับผิวทางแอสฟลต (Levelling) แตถาตรวจสอบแลวพบวาความเสียหายมีระดับความลึกลง
ไปในชั้นโครงสรางทาง ในกรณีนี้จะตองทำการซอมบำรุงโดยวิธีการขุดซอมผิวทางลาดยาง (Deep Patching)  

4) บวมตัว (Upheaval or swell) เกิดจากการความชื้นของน้ำในโครงสรางทาง ทำใหเกิด
การยุบตัว บวมตัว และขยายตัวของชั้นโครงสรางทางและผิวทาง (Expansion soil) ความเสียหายประเภทนี้มี
ลักษณะยุบตัวเปนแองและบวมตัวในบริเวณเดียวกัน ดังแสดงในรูปที่ 3.11 

 
รูปที่ 3.11 ลักษณะความเสียหายของผิวทางลาดยาง ประเภทบวมตัว 

 เมื่อดำเนินการตรวจสอบระดับความเสียหายแลว ในกรณีนี้จะตองทำการซอมบำรุงโดย
วิธีการขุดซอมผิวทางลาดยาง (Deep Patching) เนื่องจากความเสียหายเกิดข้ึนจากชั้นโครงสรางทาง 

3.2.3 การหลุดรอน (Disintegration)  
ลักษณะความเสียหายที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลงรูปรางของผิวทางที่พัฒนามาจากรอยแตกราว

หรือจากการขัดสีของยานพาหนะ สามารถพบเห็นไดงาย ไดแก หลุมบอ และผิวทางสึกกรอน  
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1) หลุมบอ (Pot Holes) เปนลักษณะความเสียหายที่พัฒนามาจากรอยแตกราวในลักษณะ
ตางๆ หรือผิวทางมีความหนาไมเหมาะสมตอการใชงาน จนเกิดเปนหลุมบอในขนาดแตกตางกัน บางหลุมมีความ
เสียหายลึกถึงชั้นพ้ืนทาง ดังแสดงในรูปที่ 3.12 

     
รูปที่ 3.12 ลักษณะความเสียหายของผิวทางลาดยาง ประเภทหลุมบอ 

เมื่อดำเนินการตรวจสอบระดับความเสียหายแลว หากพบวามีหลุมบอเพียงเล็กนอย ยังไม
มีความลึกจนถึงชั้นโครงสรางทางสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการปะซอมผิวทาง (Skin Patching) แตถาตรวจสอบ
แลวพบวาความเสียหายมีระดับความลึกลงไปในชั้นโครงสรางทาง ในกรณีนี้จะตองทำการซอมบำรุงโดยวิธีการขุด
ซอมผิวทางลาดยาง (Deep Patching)  

2) สึกกรอน (Raveling or Weathering) เกิดจากการหลุดรอนของมวลรวมในผิวลาดยาง
จนผิวทางมีลักษณะเปนหนาขาวตัง ขรุขระไมเรียบ ดังแสดงในรูปที่ 3.13 

 
รูปที่ 3.13 ลักษณะความเสียหายของถนนผิวทางลาดยางประเภทสึกกรอน 

 เมื่อดำเนินการตรวจสอบระดับความเสียหายแลว หากพบวามีการสึกกรอนบนผิวหนา
เพียงเล็กนอย ยังไมมีความลึกจนถึงชั้นผิวทางสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการฉาบผิวทางแบบสเลอรี่ซีล (Slurry 
Seal) แตถาตรวจสอบแลวพบวาความเสียหายมีระดับความลึกลงไปในชั้นผิวทาง ในกรณีนี้จะตองทำการซอม
บำรุงโดยวิธีการปะซอมผิวทาง (Skin Patching)  
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3.2.4 ผิวทางเปลี่ยนคุณสมบัติ (Surface Defect) 
ผิวทางลาดยางมีลักษณะที่เปลี่ยนแปลงไป ไมสามารถใชงานไดตรงตามวัตถุประสงคที่ออกแบบไว

หรือเปนเหตุใหเกิดอันตรายตอผูใชเสนทางในการสัญจร โดยทั่วไปความเสียหายลักษณะนี้มี 2 ประเภท ไดแก  
ผิวทางเยิ้ม และผิวทางถูกขัดสี 

1) ผิวทางเยิ้ม (Bleeding) มีสาเหตุจากสวนผสมของยางผิวทางแอสฟลตคอนกรีตขณะ
กอสรางมากเกินไป หรือลาดยางไพรมโคท/แทคโคท มากเกินไป หรือการใชแอสฟลตเกรดออนเกินไป จนทำให
ยางแอสฟลตไหลเยิ้มข้ึนบนผิวทางในบริเวณสภาพแวดลอมที่มีอุณหภูมิสูง ดังแสดงในรูปที่ 3.14 

 
รูปที ่3.14 ลักษณะความเสียหายของถนนผิวทางลาดยางประเภทผิวทางเยิ้ม 

 ลักษณะความเสียหายดังกลาวสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการฉาบผิวทางแบบสเลอรี่ซีล 
(Slurry Seal) หรือวิธีการปะซอมผิวทาง (Skin Patching) 

2) ผิวทางถูกขัดสี (Polished aggregate) เกิดจากการขัดสีของผิวทางและยานพาหนะ 
จนผิวทางเกิดการสึกกรอนเปนมันเงา และลื่น ดังแสดงในรูปที่ 3.15 

 
 

รูปที่ 3.15 ลักษณะความเสียหายของผิวทางลาดยาง ประเภทผิวทางถูกขดัสี 
 ลักษณะความเสียหายดังกลาวสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการฉาบผิวทางแบบสเลอรี่ซีล 

(Slurry Seal) หรือวิธีการปะซอมผิวทาง (Skin Patching) 
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3.3 ลักษณะความเสียหายของผิวทางคอนกรีต 
ถนนผิวทางคอนกรีตเสริมเหล็ก (คสล.) มีความแข็งแรงและรับกำลังไดดีกวาถนนผิวทางลาดยาง ทำให

คากอสรางถนนผิวทาง คสล. ยอมสูงกวาเชนกัน ดังนั้นการบำรุงรักษาที่ดีถูกตองตามหลักวิชาและเวลา 
ทีเ่หมาะสมเปนวิธีการที่ชวยยืดอายุการใชงาน ทำใหเกิดความคุมคาในการลงทุน  

ความเสียหายของคอนกรีต คสล. ที่พบเห็นเกิดจากการเสื่อมสภาพของคอนกรีตที่เกิดจากสวนผสมของ
คอนกรีตไม เหมาะสม  (มีความแข็ งแกรงทนทานไม เพียงพอ  หรือสกปรก ) หรือเกิดจากการบิ ดตั ว 
ของแผนคอนกรีตที่อุณหภูมิแตกตางกัน จนคอนกรีตไมสามารถรับน้ำหนักบรรทุกได ทำใหเกิดรอยแตกราว 
หรือแตกหัก หรือเกิดจากหลาย ๆ ปจจัยประกอบกัน ดังนั้น การซอมแซมถนนคอนกรีต คสล. ที่เสียหาจำเปนตอง
เลือกวิธีการซอมใหถูกตองกับสภาพความเสียหาย ลักษณะและสาเหตุความเสียหายของผิวทางคอนกรีตที่พบเห็น
โดยทั่วไป ประกอบดวย   

3.3.1 การโกงตัวของแผนพื้น (Blow up or Buckling)  
 ความเสียหายที่เกิดขึ้นมีลักษณะเปนรอยแตกหักตามแนวตั้งฉากกับการโกงงอยกตัวของแผนพ้ืน 

มีสาเหตุจากการขยายตัวของคอนกรีตในบริเวณที่ตำแหนงหรือขนาดของรอยตอเพ่ือการขยายตัวไมเหมาะสม 
จนเกิดแรงอัดและดันใหแผนพื้นโกงงอแลวแตกหัก ดังแสดงในรูปที่ 3.16 

 
รูปที ่3.16 ลักษณะความเสียหายของผิวทางคอนกรีต ประเภทแผนพื้นโกงตัว 
 ลักษณะความเสียหายดังกลาวสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการซอมแซมผิวทางคอนกรีตเต็มความ

หนา (Full – Depth Patching) 

3.3.2  รอยแตกตามมมุ (Corner Breaks)  
ความเสียหายที่เกิดขึ้นมีลักษณะเปนรอยแตกตามมุมของแผนพ้ืนเปนเสนทแยงมุมระหวาง

รอยตอ มีสาเหตุจากชั้นทางใตแผนพ้ืนแข็งแรงไมเพียงพอ เมื่อมีน้ำหนักบรรทุกมากดทับบริเวณมุมของแผนพ้ืน 
จึงเกิดการแตกหัก ดังแสดงในรูปที่ 3.17 
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รูปที่ 3.17 ลักษณะความเสียหายของผิวทางคอนกรีต ประเภทรอยแตกตามมุม 
 ลักษณะความเสียหายดังกลาวสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการซอมแซมผิวทางคอนกรีตบางสวน 

(Partial – Depth Patching) 

3.3.3 แผนพ้ืนแตกและแยกตัว (Divided Slab)  
ความเสียหายที่เกิดขึ้นมีลักษณะเปนรอยแตกตามขวางของแผนพื้นแตกและแยกตัวเปนหลายสวน

มีสาเหตุจากชั้นโครงสรางทางหรือคอนกรีตมีความแข็งแรงไมเพียงพอกับการรับน้ำหนักบรรทุก ดังแสดงในรูปที่ 
3.18 

 
รูปที่ 3.18 ลักษณะความเสียหายของผิวทางคอนกรีต ประเภทแผนพื้นแตกและแยกตัว 

  ลักษณะความเสียหายดังกลาวสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการซอมแซมผิวทางคอนกรีตบางสวน
(Partial – Depth Patching) 

3.3.4 รอยแตกจากความคงทนของวัสดุ (Durability “D” Cracking)   
ความเสียหายที่เกิดขึ้นมีลักษณะเปนเสนรอยแตกหลายแนวขนานกันจนปรากฏเห็นชัดเจน 

ตามมุมของแผนพื้น มีสาเหตุจากการขยายตัวหรือการหดตัวของวัสดุมวลรวมของคอนกรีตที่ไมไดคุณภาพระหวาง
กอสราง ดังแสดงในรูปที่ 3.19 
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รูปที่ 3.19 ลักษณะความเสียหายของผิวทางคอนกรีต ประเภทรอยแตกจากความคงทนของวัสดุ 

  ลักษณะความเสียหายดังกลาวสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการซอมแซมผิวทางคอนกรีตบางสวน
(Partial – Depth Patching) 

3.3.5 ทรุดตัวตางระดับ (Faulting)  
ความเสียหายที่เกิดขึ้นสามารถพบเห็นไดงาย สังเกตไดจากความแตกตางของระดับแผนพ้ืน

คอนกรีตที่อยูติดกัน มีสาเหตุจากการทรุดตัวที่ไมเทากัน หรือความคลาดเคลื่อนจากการใชเหล็กเสริมถายน้ำหนัก 
(Dowel) ดังแสดงในรูปที่ 3.20 

 
รูปที่ 3.20 ลักษณะความเสียหายของผิวทางคอนกรีต ประเภททรุดตัวตางระดับ 
 ลักษณะความเสียหายที่เกิดข้ึนหากมีการทรุดเกิดขึ้นเล็กนอยสามารถเลือกใชวิธีการปรับระดับผิว

ทางดวยวัสดุแอสฟลต (Levelling) แตหากมีการทรุดตัวมากขึ้น ในกรณีนี้จำเปนจะตองซอมบำรุงโดยวิธีการ
ซอมแซมผิวทางคอนกรีตเต็มความหนา (Full – Depth Patching) 

3.3.6 วัสดุยารอยตอหลุดรอน (Joint Seal Damage) 
วัสดุยารอยตอที่หลุดรอน มีสาเหตุจากการเสื่อมสภาพตามอายุการใชงาน และคุณภาพของวัสดุ

ยารอยตอ ดังแสดงในรูปที่ 3.21  
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รูปที่ 3.21 ลักษณะความเสียหายของผิวทางคอนกรีต ประเภทรอยตอหลุดรอน 
 ลักษณะความเสียหายดังกลาวสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการเปลี่ยนวัสดุยารอยตอ (Joint 

Resealing) 
3.3.7 รอยแตกตามแนวยาว (Linear Cracking) 

ความเสียหายที่เกิดขึ้นมีลักษณะเปนรอยแตกตามแนวยาวของแผนพ้ืน มีสาเหตุจากการบิดตัว
ของแผนพ้ืน เนื่องจากอุณหภูมิหรือการทรุดตัวไมเทากันของชั้นทาง ดังแสดงในรูปที่ 3.22  

 
รูปที่ 3.22 ลักษณะความเสียหายของผิวทางคอนกรีต ประเภทรอยแตกตามแนวยาว 

 ลักษณะความเสียหายดังกลาวสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการเปลี่ยนวัสดุยารอยตอ (Joint 
Resealing) ในกรณีที่เกิดรอยแตกตามยาวเพียง 1-2 เสน แตหากบริเวณดังกลาวมีรอยแตกตามยาวเกิดขึ้นหลาย
เสน ในกรณีนี้จำเปนจะตองซอมบำรุงโดยวิธีการซอมแซมผิวทางคอนกรีตเต็มความหนา (Full – Depth 
Patching) 

3.3.8 รอยปะซอมที่เสียหาย (Bad Patching)  
ผิวหนามีความเสียหายที่รอยปะซอมที่ไมไดคุณภาพ ดังแสดงในรูปที่ 3.23 
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รูปที่ 3.23 ลักษณะความเสียหายของผิวทางคอนกรีต ประเภทรอยปะซอม 

 ลักษณะความเสียหายดังกลาวสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการซอมแซมผิวทางคอนกรีตบางสวน
(Partial – Depth Patching) แตหากถนนนั้นมีพ้ืนที่ความเสียหายกวางมากจำเปนจะตองทำการซอมบำรุงโดย
วิธีการซอมแซมผิวทางคอนกรีตเต็มความหนา (Full – Depth Patching) 

3.3.9 ผิวทางลื่น (Polished Aggregate)  
ผิวหนาคอนกรีตมีลักษณะลื่นเปนมัน มีสาเหตุจากการขัดสีระหวางผิวหนาของแผนพ้ืนกับลอรถ 

ทีว่ิ่งผานไปมาทำใหวัสดุมวลรวมถูกขัดสีจนผิวทางลื่น ดังแสดงในรูปที่ 3.24  

 
รูปที่ 3.24 ลักษณะความเสียหายของผิวทางคอนกรีต ประเภทผิวทางลื่น 

 ลักษณะความเสียหายดังกลาวสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการปรับระดับผิวทางดวยวัสดุ
แอสฟลต (Levelling)  
 

3.3.10 การอัดทะลักของน้ำใตแผนพ้ืน (Pumping)  
ความเสียหายที่เกิดขึ้นมีลักษณะการแตกราวของแผนพ้ืนคอนกรีตที่มีวัสดุชั้นทางผสมปนขึ้นมา

ตามรอยแตกราว มีสาเหตุจากการอัดทะลักของน้ำที่อยูใตแผนพ้ืนคอนกรีตพุงขึ้นมาบนผิวจราจร เมื่อมีน้ำหนัก
บรรทุกวิ่งผาน ดังแสดงในรูปที่ 3.25 
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รูปท่ี 3.25 ลักษณะความเสียหายของถนนผิวทางคอนกรีต ประเภทการอัดทะลักของน้ำใตแผนพื้น 

 ลักษณะความเสียหายดังกลาวสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการซอมแซมผิวทางคอนกรีตเต็มความ
หนา (Full – Depth Patching) 

3.3.11 ผิวทางหลดุรอน (Scaling)  
ความเสียหายมีลักษณะหลุดรอนของวัสดุ Cement mortar บริเวณสวนบนของผิวหนาของแผนพ้ืน

คลายหนาขาวตัง ซึ่งมีสาเหตุจากวัสดุมวลรวมสกปรกหรือ Cement Paste สวนบนมีปริมาณน้ำสูงมากเกินไป 
ดังแสดงในรูปที่ 3.26  

 
รูปที่ 3.26 ลักษณะความเสียหายของผิวทางคอนกรีต ประเภทหลุดรอน 

 ลักษณะความเสียหายดังกลาวสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการปรับระดับผิวทางดวยวัสดุ
แอสฟลต (Levelling) หรือวิธีการซอมแซมผิวทางคอนกรีตบางสวน(Partial – Depth Patching) 

3.3.12 รอยแตกจากการหดตัว (Shrinkage Cracks)  
ความเสียหายมีลักษณะเปนรอยแตกลายงา (Hairline) ที่มีความยาวไมมากนักและไมแตกขาม

แผนพื้น มีสาเหตุจากการบมคอนกรีตที่ไมเพียงพอ จนเปนเหตุใหคอนกรีตหดตัว ดังแสดงในรูปที่ 3.27  
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รูปที่ 3.27 ลักษณะความเสียหายของผิวทางคอนกรีต ประเภทรอยแตกจากการหดตัว 

 ลักษณะความเสียหายดังกลาวสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการเปลี่ยนวัสดุยารอยตอ (Joint 
Resealing) แตหากถนนนั้นมีพ้ืนที่ความเสียหายเปนกวางมากจำเปนจะตองทำการซอมบำรุงโดยวิธีการซอมแซม
ผิวทางคอนกรีตเต็มความหนา (Full – Depth Patching) 

3.3.13 ผิวทางแตกกะเทาะ (Spalling)  
ความเสียหายมีลักษณะราวและแตกเปนสะเก็ดตามรอยตอและมีความลึกไมมากนัก มีสาเหตุจาก

คอนกรีตไมแข็งแรงเพียงพอตอการกดทับเมื่อมีรถวิ่งผานจนแตกบิ่นกะเทาะ ดังแสดงในรูปที่ 3.28 

 
รูปท่ี 3.28 ลักษณะความเสียหายของผิวทางคอนกรีต ประเภทแตกกะเทาะ 

 ลักษณะความเสียหายดังกลาวสามารถซอมบำรุงไดโดยวิธีการซอมแซมผิวทางคอนกรีตบางสวน
(Partial – Depth Patching) ในกรณีที่มีรอยแตกกะเทาะมีความกวางมากและมีความลึกจนถึงชั้นโครงสรางทาง
จำเปนจะตองทำการซอมบำรุงโดยวิธีการซอมแซมผิวทางคอนกรีตเต็มความหนา (Full – Depth Patching) 
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การสำรวจสภาพความเสียหาย คือ การประเมินความเสียหายของถนนที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลง
สภาพแวดลอมและการใชงาน ซึ่งผูประเมินจะตองมีประสบการณในการตรวจสอบประเมิน และการวัดพ้ืนที่ 
ความเสียหายใหมีความครอบคลุม ครบถาน รวมถึงตองมีความรูความเขาใจในการจัดทำแบบแปลนตำแหนง                 
ความเสียหาย การกรอกขอมูลในแบบฟอรมตาง ๆ และการใชเครื่องมือพ้ืนฐานเชน เทป ตลับเมตร และไมระดับ                
ไดเปนอยางด ี 

4.1 การตรวจวัดพื้นทีค่วามเสียหาย  

4.1.1 การตรวจวัดพื้นที่ความเสียหาย ประเภทผิวทางลูกรัง 
จากลักษณะความเสียหายของถนนผิวทางลูกรัง ไดกำหนดวิธีการตรวจวัดพ้ืนที่ของลักษณะความ

เสียหายของถนนผิวทางลูกรังที่พบบอยบนถนนบนความรับผิดชอบขององคกรปกครองสวนทองถิ่น ดังนี้ 
1) ผิวทางหลุดรอน (Loose Aggregate) 

พ้ืนที่ความเสียหายแบบผิวทางหลุดรอน สามารถทำการวัดในลักษณะของสี่เหลี่ยมในหนวย
ของตารางเมตร ดังแสดงในรูปที่ 4.1 โดยความยาวของผิวทางสึกกรอน เทากับ A เมตร และความกวางของหลุด
รอน เทากับ B เมตร ซึ่งการวัดความเสียหายชนิดสึกกรอน จะเพ่ิมความยาวและความกวางอีกขางละ 30 
เซนติเมตร  

 
รูปที่ 4.1 ลักษณะความเสียหายแบบผิวทางหลุดรอนและรูปแบบการวัดพื้นที่ความเสียหาย 

ตัวอยางวิธีคำนวณ การหาพ้ืนที่ความเสียหาย ประเภทผิวทางหลุดรอน 
ผิวทางหลุดรอน ยาว A เมตร ดังนั้น ดานยาวของพ้ืนที่เทากับ A + 0.6 เมตร 
ผิวทางหลุดรอน กวาง B เมตร ดังนั้น ดานกวางของพ้ืนที่เทากับ B + 0.6 เมตร  
พ้ืนที่ความเสียหาย =  ความยาว x ความกวาง  

               =  (A + 0.6) x (B + 0.6)  ตารางเมตร 
 
 
 

บทที่ 4 
การสำรวจสภาพความเสียหาย 
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2) รองลอ (Rutting) 
พ้ืนที่ความเสียหายแบบรองลอ สามารถทำการวัดในลักษณะของสี่เหลี่ยมในหนวยของตาราง

เมตร ดังแสดงในรูปที่ 4.2 โดยความยาวของรองลอ เทากับ L เมตร และความกวางของรองลอ เทากับ A เมตร ซึ่ง
การวัดความเสียหายชนิดรองลอ จะเพ่ิมความกวางอีกขางละ 30 เซนติเมตร  

    
รูปที่ 4.2 ลักษณะความเสียหายแบบรองลอและรูปแบบการวัดพื้นที่ความเสียหาย 

ตัวอยางวิธีคำนวณ การหาพ้ืนที่ความเสียหาย ประเภทรองลอ 
รองลอ ยาว L เมตร ดังนั้น ดานยาวของพ้ืนที่เทากับ L เมตร 
รองลอ กวาง A เมตร ดังนั้น ดานกวางของพ้ืนที่เทากับ A + 0.6 เมตร  
พ้ืนที่ความเสียหาย =  ความยาว x ความกวาง  

               =  L x (A + 0.6)  ตารางเมตร 
3) หลุมบอ (Potholes) 

พ้ืนที่ความเสียหายแบบหลุมบอสามารถทำการวัดในลักษณะของสี่เหลี่ยมในหนวยของตาราง
เมตร ดังแสดงในรูปที่ 4.3 โดยความยาวของหลุมบอ เทากับ A เมตร และความกวางของหลุมบอ เทากับ B เมตร 
ซึ่งการวัดความเสียหายชนิดหลุมบอจะเพ่ิมความยาวและความกวางอีกขางละ 30 เซนติเมตร  

 
รูปที ่4.3 ลักษณะความเสียหายแบบหลุมบอและรูปแบบการวัดพื้นที่ความเสียหาย 
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ตัวอยางวิธีคำนวณ การหาพ้ืนที่ความเสียหาย ประเภทหลุมบอ 
หลุมบอ ยาว A เมตร ดังนั้น ดานยาวของพ้ืนที่เทากับ A + 0.6 เมตร 
หลุมบอ กวาง B เมตร ดังนั้น ดานกวางของพ้ืนที่เทากับ B + 0.6 เมตร  
พ้ืนที่ความเสียหาย =  ความยาว x ความกวาง  

               =  (A + 0.6) x (B + 0.6)  ตารางเมตร 

4.1.2 การตรวจวัดพื้นที่ความเสียหาย ประเภทผิวทางลาดยาง 
จากลักษณะความเสียหายของถนนผิวทางลาดยาง ไดกำหนดวิธีการตรวจวัดพ้ืนที่ของลักษณะ

ความเสียหายของถนนผิวทางลาดยางที่พบบอยบนถนนบนความรับผิดชอบขององคกรปกครองสวนทองถิ่น ดังนี้  
1) ผิวทางหลุดรอน (Raveling) 

พ้ืนที่ความเสียหายแบบผิวทางหลุดรอน สามารถทำการวัดในลักษณะของสี่เหลี่ยมในหนวย
ของตารางเมตร ดังแสดงในรูปที่ 4.4 โดยความยาวของผิวทางหลุดรอน เทากับ A เมตร และความกวางของการ
หลุดรอน เทากับ B เมตร ซึ่งการวัดความเสียหายชนิดหลุดรอน จะเพ่ิมความยาวและความกวางอีกขางละ 30 
เซนติเมตร  

    
รูปที่ 4.4 ลักษณะความเสียหายแบบผิวทางหลุดรอนและรูปแบบการวัดพื้นที่ความเสียหาย 

ตัวอยางวิธีคำนวณ การหาพ้ืนที่ความเสียหาย ประเภทผิวทางหลุดรอน 
ผิวทางหลุดรอน ยาว A เมตร ดังนั้น ดานยาวของพ้ืนที่เทากับ A + 0.6 เมตร 
ผิวทางหลุดรอน กวาง B เมตร ดังนั้น ดานกวางของพ้ืนที่เทากับ B + 0.6 เมตร  
พ้ืนที่ความเสียหาย  =  ความยาว x ความกวาง  

                =  (A + 0.6) x (B + 0.6)  ตารางเมตร 
2) หลุมบอ (Potholes) 

พ้ืนที่ความเสียหายแบบหลุมบอสามารถทำการวัดในลักษณะของสี่เหลี่ยมในหนวยของตาราง
เมตรเชนเดียวกับแบบผิวทางหลุดรอน ดังแสดงในรูปที่ 4.5 โดยความยาวของหลุมบอ เทากับ A เมตร และความ
กวางของหลุมบอ เทากับ B เมตร ซ่ึงการวัดความเสียหายชนิดหลุมบอจะเพ่ิมความยาวและความกวางอีกขางละ
30 เซนติเมตร แตถามีหลุมบอหลายแหงและมีระยะหางระหวางหลุมนอยกวา 30 เซนติเมตร ใหใชพ้ืนที่ความ
เสียหาย ดังแสดงไวในรูปที่ 4.6 
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รูปที่ 4.5 ลักษณะความเสียหายแบบหลุมบอและรูปแบบการวัดพื้นที่ความเสียหาย 

 
รูปที่ 4.6 ลักษณะความเสียหายแบบหลุมบอที่มีระยะหางของแตละหลุมไมเกิน 30 เซนติเมตร 

ตัวอยางวิธีคำนวณ การหาพ้ืนที่ความเสียหาย ประเภทหลุมบอ 
หลุมบอ ยาว A เมตร ดังนั้น ดานยาวของพ้ืนที่เทากับ A + 0.6 เมตร 
หลุมบอ กวาง B เมตร ดังนั้น ดานกวางของพ้ืนที่เทากับ B + 0.6 เมตร  
พ้ืนที่ความเสียหาย =  ความยาว x ความกวาง  

               =  (A + 0.6) x (B + 0.6)  ตารางเมตร 
3) รอยปะซอมที่เสียหาย (Bad Patching) 

พ้ืนที่ความเสียหายแบบรอยปะซอมสามารถทำการวัดในลักษณะของสี่เหลี่ยมในหนวยของ
ตารางเมตรดังแสดงในรูปที่ 4.7 โดยความยาวของรอยปะซอม เทากับ A เมตร และความกวางของรอยปะซอม 
เทากับ B เมตร 

   
รูปที่ 4.7 ลักษณะความเสียหายแบบรอยปะซอมและรูปแบบการวัดพื้นที่ความเสียหาย 

A เมตร 

B เมตร 
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ตัวอยางวิธีคำนวณ การหาพ้ืนที่ความเสียหาย ประเภทรอยปะซอม 
รอยปะซอม มีความยาว A เมตร  
รอยปะซอม มีความกวาง B เมตร  
พ้ืนที่ความเสียหาย  =  ความยาว x ความกวาง  
                        =  A x B  ตารางเมตร 

4) ยุบตัวเปนแอง (Depression) 
พ้ืนที่ความเสียหายแบบยุบตัวเปนแองสามารถทำการวัดในลักษณะของสี่เหลี่ยมในหนวยของ

ตารางเมตร และวัดความลึกของแองที่ยุบตัวเปนเซนติเมตรดังแสดงในรูปที่ 4.8 พ้ืนที่โดยความกวางของยุบตัวเปน
แอง เทากับ A เมตร และความลึกของยุบตัวเปนแอง เทากับ B เซนติเมตร ความยาวของยุบตัวเปนแอง เทากับ L 
เมตร ซึ่งการวัดความเสียหายชนิดยุบตัวเปนแองจะเพ่ิมความยาวและความกวางอีกขางละ 30 เซนติเมตร  

   

     
รูปที่ 4.8 ลักษณะความเสียหายแบบยุบตัวเปนแองและรูปแบบการวัดพื้นที่ความเสียหาย 

ตัวอยางวิธีคำนวณ การหาพ้ืนที่ความเสียหาย ประเภทผิวทางยุบตัวเปนแอง 
ผิวทางยุบตัวเปนแอง ยาว L เมตร ดังนั้น ดานยาวของพื้นที่เทากับ L + 0.6 เมตร 
ผิวทางยุบตัวเปนแอง กวาง A เมตร ดังนั้น ดานกวางของพ้ืนที่เทากับ A + 0.6 เมตร  
พ้ืนที่ความเสียหาย  =  ความยาว x ความกวาง  
                        =  (L + 0.6) x (A + 0.6) ตารางเมตร  
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5) รองลอ (Rutting) 
พ้ืนที่ความเสียหายแบบรองลอสามารถทำการวัดในลักษณะของสี่เหลี่ยมในหนวยของตาราง

เมตร และวัดความลึกของรองลอเปนเซนติเมตรดังแสดงในรูปที่ 4.9 โดยความกวางของรองลอ เทากับ A เมตร
และความลึกของรองลอ เทากับ B เซนติเมตร ความยาวของรองลอ เทากับ L เมตร ซึ่งการวัดความเสียหาย 
ชนิดรองลอจะเพ่ิมความกวางอีกขางละ 30 เซนติเมตร  

   

 
รูปที่ 4.9 ลักษณะความเสียหายแบบรองลอและรูปแบบการวัดพื้นที่ความเสียหาย 

ตัวอยางวิธีคำนวณ การหาพ้ืนที่ความเสียหาย ประเภทรองลอ 
รองลอ ยาว L เมตร ดังนั้น ดานยาวของพ้ืนที่เทากับ L เมตร 
รองลอ กวาง A เมตร ดังนั้น ดานกวางของพ้ืนที่เทากับ A + 0.6 เมตร  
พ้ืนที่ความเสียหาย  =  ความยาว x ความกวาง  
                        =  L x (A + 0.6)  ตารางเมตร  

6) รอยแตกแบบหนังจระเข (Alligator Cracks) 
พ้ืนที่ความเสียหายประเภทรอยแตกแบบหนังจระเขนี้ สามารถทำการวัดในลักษณะของ

สี่เหลี่ยมในหนวยของตารางเมตรดังแสดงในรูปที่ 4.10 โดยความยาวของรอยแตกแบบหนังจระเข เทากับ A เมตร 
และความกวางของรอยแตกแบบหนังจระเข เทากับ B เมตร ซึ่งการวัดความเสียหายชนิดรอยแตกแบบหนังจระเข 
จะเพ่ิมความยาวและความกวางอีกขางละ 30 เซนติเมตร  
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รูปที่ 4.10 ลักษณะความเสียหายแบบรอยแตกแบบหนังจระเขและรูปแบบการวัดพื้นที่ความเสียหาย 

ตัวอยางวิธีคำนวณ การหาพ้ืนที่ความเสียหาย ประเภทรอยแตกแบบหนังจระเข 
รอยแตกแบบหนังจระเขยาว A เมตร ดังนั้นดานยาวของพ้ืนที่เทากับ A + 0.6 เมตร 
รอยแตกแบบหนังจระเขกวาง B เมตร ดังนั้นดานกวางของพ้ืนที่เทากับ B + 0.6 เมตร  
พ้ืนที่ความเสียหาย  =  ความยาว x ความกวาง  
                        =  (A + 0.6) x (B + 0.6)  ตารางเมตร  

7) รอยแตกตามยาว/ตามขวาง (Cracks) 
ความเสียหายประเภทรอยแตกนี้ สามารถทำการวัดในลักษณะของความยาว ในหนวยของ

เมตร ดังแสดงในรูปที่ 4.11 โดยกำหนดใหวัดปริมาณจากความยาวที่เกิดความเสียหายจริง 
 

 
รูปที่ 4.11 ลักษณะความเสียหายแบบรอยแตกและรูปแบบการวัดพื้นที่ความเสียหาย 

4.1.3 การตรวจวัดพื้นที่ความเสียหาย ประเภทผิวทางคอนกรีต 
จากลักษณะความเสียหายของถนนผิวทางคอนกรีต ไดกำหนดวิธีการตรวจวัดพ้ืนที่ของลักษณะ

ความเสียหายของถนนผิวทางคอนกรีตที่พบบอยบนถนนบนความรับผิดชอบขององคกรปกครองสวนทองถิ่น ดังนี้ 
1) วัสดุยารอยตอหลุดรอน (Joint Seal Damage) 

ความเสียหายประเภทรอยแตกนี้ สามารถทำการวัดในลักษณะของความยาว ในหนวยของ
เมตร ดังแสดงในรูปที่ 4.12 โดยกำหนดใหวัดปริมาณจากความยาวที่เกิดความเสียหายจริง 
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รูปที่ 4.12 ลักษณะความเสียหายแบบวัสดุยารอยตอหลุดรอนและรูปแบบการวัดความเสียหาย 

2) รอยแตกราว (Crack) 
ความเสียหายประเภทรอยแตกราวนี้ สามารถทำการวัดในลักษณะของความยาว ในหนวย

ของเมตร ดังแสดงในรูปที่ 4.13 โดยกำหนดใหวัดปริมาณจากความยาวที่เกิดความเสียหายจริง 

 
รูปที่ 4.13 ลักษณะความเสียหายแบบรอยแตกราวและรูปแบบการวัดความเสียหาย 

3) ผิวทางหลุดรอน (Scaling)  
พ้ืนที่ความเสียหายแบบผิวทางหลุดรอน สามารถทำการวัดในลักษณะของสี่เหลี่ยมในหนวย

ของตารางเมตร ดังแสดงในรูปที่ 4.14 โดยความยาวของผิวทางหลุดรอน เทากับ A เมตร และความกวางของการ
หลุดรอน เทากับ B เมตร ซึ่งการวัดความเสียหายชนิดสึกกรอน จะเพ่ิมความยาวและความกวางอีกขางละ 30 
เซนติเมตร  

 
รูปที่ 4.14 ลักษณะความเสียหายแบบผิวทางสึกกรอนและรูปแบบการวัดพื้นที่ความเสียหาย 
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ตัวอยางวิธีคำนวณ การหาพ้ืนที่ความเสียหาย ประเภทผิวทางสึกกรอน 
ผิวทางหลุดรอน ยาว A เมตร ดังนั้น ดานยาวของพ้ืนที่เทากับ A + 0.6 เมตร 
ผิวทางหลุดรอน กวาง B เมตร ดังนั้น ดานกวางของพ้ืนที่เทากับ B + 0.6 เมตร  
พ้ืนที่ความเสียหาย  =  ความยาว x ความกวาง  

                                =  (A + 0.6) x (B + 0.6)  ตารางเมตร 
4) ผิวทางแตกกะเทาะ (Spalling) 

พ้ืนที่ความเสียหายแบบผิวทางแตกกะเทาะ สามารถทำการวัดในลักษณะของสี่เหลี่ยมใน
หนวยของตารางเมตร ดังแสดงในรูปที่ 4.15 โดยความยาวของผิวทางแตกกะเทาะ เทากับ A เมตร และความกวาง
ของการแตกกะเทาะ เทากับ B เมตร ซึ่งการวัดความเสียหายชนิดผิวทางแตกกะเทาะ จะเพ่ิมความยาวและความ
กวางอีกขางละ 30 เซนติเมตร  

 
รูปที่ 4.15 ลักษณะความเสียหายแบบผิวทางแตกกะเทาะและรูปแบบการวัดพื้นที่ความเสียหาย 

ตัวอยางวิธีคำนวณ การหาพ้ืนที่ความเสียหาย ประเภทผิวทางแตกกะเทาะ 
ผิวทางแตกกะเทาะ ยาว A เมตร ดังนั้น ดานยาวของพ้ืนที่เทากับ A + 0.6 เมตร 
ผิวทางแตกกะเทาะ กวาง B เมตร ดังนั้น ดานกวางของพ้ืนที่เทากับ B + 0.6 เมตร  
พ้ืนที่ความเสียหาย  =  ความยาว x ความกวาง  

                                =  (A + 0.6) x (B + 0.6)  ตารางเมตร 
 

4.2 การสำรวจสภาพความเสียหาย 
ในการสำรวจสภาพความเสียหายจะใชบุคลากร 3 คน/ชุด (ระยะทาง 5 กิโลเมตรตอวัน) ประกอบดวย

นายชางโยธา 1 คน และลูกจาง 2 คน ซ่ึงนายชางโยธามีหนาที่ประเมินลักษณะความเสียหาย และงานอ่ืนๆ ที่ตอง
บำรุงรักษา และลูกจางมีหนาที่วัดพ้ืนที่ความเสียหายหรืองานอ่ืนๆ ที่ไดรับมอบหมายจากนายชางโยธา 

เพ่ือใหการสำรวจขอมูลสำหรับงานซอมบำรุงแตละครั้งสามารถเก็บขอมูลไดอยางครบถวน จึงไดกำหนด
แบบฟอรมในการสำรวจกิจกรรมซอมบำรุงขึ้น ซึ่งจะประกอบดวยแบบฟอรมที่แสดงถึงแปลนพ้ืนที่ความเสียหาย 
แบบฟอรมรวบรวมขอมูลความเสียหายของผิวทาง งานตัดหญา งานจราจรสงเคราะห งานโครงสรางระบายน้ำ 
(แบบฟอรม S1-S4) แบบฟอรมรายงานผลการปฎิบัติงาน (S5) โดยมีรายละเอียดจำแนกตามชนิดผิวทาง ดังนี้ 
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4.2.1 แบบฟอรมการสำรวจสภาพความเสียหายสำหรับผิวทางลูกรัง 
 

 
 
 

 
 
 
 
 

แบบฟอรมสำรวจ 
กิจกรรมซอมบำรุงผิวทางลูกรัง 

 
 

หนวยงาน ________________________ 
อำเภอ _______________ จังหวัด _______________ 

 
ชื่อสายทาง ______________ 
ระยะทาง ________________ กม. 
 

รหัสสายทาง _____________ 
กวาง ___________________ ม. 

 
 
 
 
 

 
 
   

รูปที่ 4.16 หนาปกแบบฟอรมสำรวจกิจกรรมซอมบำรุงผิวทางลูกรัง 
 

โลโก
หนวยงาน 

ลงชื่อ...............................................ผูสำรวจ 
(................................................) 

ตำแหนง................................................. 
วันที่สำรวจ........../........................./............. 

ลงชื่อ...............................................ผูตรวจสอบ 
(................................................) 

ตำแหนง................................................. 
วันที่สำรวจ........../........................./............. 



คูมือบำรุงทางสำหรับ อปท. 
  

  
4-11  

 
 

รูปที่ 4.17 แปลนความเสียหายงานซอมบำรุงผิวทางลูกรัง 
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ภาพถายความเสียหายงานซอมบำรุงผิวทางลกูรัง 

 
ภาพถ่าย  กม.ที� …….+ ……. 

 

ภาพถ่าย  กม.ที� …….+ …... 
 
 
 

 
รูปที ่4.18 ภาพถายความเสียหายงานผิวทางลูกรัง 
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รูปที่ 4.20 แบบฟอรม S2 (ลูกรัง) 

 

รูปที่ 4.21 แบบฟอรม S3 (ลูกรัง) 

 

รูปที่ 4.22 แบบฟอรม S4 (ลูกรัง) 
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รูป
ที่ 

4.2
3 แ

บบ
ฟอ

รม
 S5

 (ล
ูกร

ัง) 
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4.2.2 แบบฟอรมการสำรวจสภาพความเสียหายสำหรับผิวทางลาดยาง 

 
 
 

 
 
 
 
 

 
แบบฟอรมสำรวจ 

กิจกรรมซอมบำรุงผิวทางลาดยาง 
 
 

หนวยงาน ________________________ 
อำเภอ _______________ จังหวัด _______________ 

 
ชื่อสายทาง ______________ 
ระยะทาง ________________ กม. 
 

รหัสสายทาง _____________ 
กวาง ___________________ ม. 

 
 
 
 
 

 
 

 
รูปที่ 4.24 หนาปกแบบฟอรมสำรวจกิจกรรมซอมบำรุงผิวทางลาดยาง 

 
 

โลโก
หนวยงาน 

ลงชื่อ...............................................ผูสำรวจ 
(................................................) 

ตำแหนง................................................. 
วันที่สำรวจ........../........................./............. 

ลงชื่อ...............................................ผูตรวจสอบ 
(................................................) 

ตำแหนง................................................. 
วันที่สำรวจ........../........................./............. 
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รูปที่ 4.25 แปลนความเสียหายงานซอมบำรุงผิวทางลาดยาง 



คูมือบำรุงทางสำหรับ อปท. 
  

  
4-18  

 
 

ภาพถายความเสียหายงานซอมบำรุงผิวทางลาดยาง 

 
ภาพถ่าย  กม.ที� …….+ ……. 

 

ภาพถ่าย  กม.ที� …….+ …... 
 
 
 

 
รูปที ่4.26 ภาพถายความเสียหายงานซอมบำรุงผิวทางลาดยาง 
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รูปที่ 4.28 แบบฟอรม S2 (ลาดยาง) 

 

รูปที่ 4.29 แบบฟอรม S3 (ลาดยาง) 

 
รูปที่ 4.30 แบบฟอรม S4 (ลาดยาง) 
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รูป
ที่ 

4.3
1 แ

บบ
ฟอ

รม
 S5

 (ล
าด

ยา
ง) 
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4.2.3 แบบฟอรมการสำรวจสภาพความเสียหายสำหรับผิวทางคอนกรีต 

 
 
 

 
 
 
 
 

 
แบบฟอรมสำรวจ 

กิจกรรมซอมบำรุงผิวทางคอนกรีต 
 
 

หนวยงาน ________________________ 
อำเภอ _______________ จังหวัด _______________ 

 
ชื่อสายทาง ______________ 
ระยะทาง ________________ กม. 
 

รหัสสายทาง _____________ 
กวาง ___________________ ม. 

 
 
 
 
 

 
 

 
รูปที่ 4.32 หนาปกแบบฟอรมสำรวจกิจกรรมซอมบำรุงผิวทางคอนกรีต 

 

โลโก
หนวยงาน 

ลงชื่อ...............................................ผูสำรวจ 
(................................................) 

ตำแหนง................................................. 
วันที่สำรวจ........../........................./............. 

ลงชื่อ...............................................ผูตรวจสอบ 
(................................................) 

ตำแหนง................................................. 
วันที่สำรวจ........../........................./............. 
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รูปที่ 4.33 แปลนความเสียหายงานซอมบำรุงผิวทางคอนกรีต 
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ภาพถายความเสียหายงานซอมบำรุงผิวทางคอนกรีต 

ภาพถ่าย  กม.ที� …….+ ……. 

 

 

ภาพถ่าย  กม.ที� …….+ …... 
 
 
 

 
รูปที ่4.34 ภาพถายความเสียหายงานซอมบำรุงผิวทางคอนกรีต 
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รูป
ที่ 

4.3
5 แ

บบ
ฟอ

รม
 S1

 (ค
อน

กร
ีต)
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รูปที่ 4.36 แบบฟอรม S2 (คอนกรีต) 
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รูปที่ 4.37 แบบฟอรม S3 (คอนกรีต) 

 

รูปที่ 4.38 แบบฟอรม S4 (คอนกรีต) 
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รูป
ที่ 

4.3
9 แ

บบ
ฟอ

รม
 S5

 (ค
อน

กร
ีต)
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การประมาณราคางานซอมบำรุงทาง คือ การประมาณคาใชจายใหใกลเคียงกับคาใชจายจริงมากที่สุด 
ดวยเหตุนี้บุคคลที่เหมาะสมที่จะเปนผูประมาณราคาสำหรับงานซอมบำรุงนั้น ควรเปนผูมีคุณสมบัติและความ
ชำนาญ รวมทั้งมีความละเอียดถี่ถวน ทบทวนไมใหเกิดความผิดพลาดในการวิเคราะหลักษณะความเสียหายและ
วิธีการซอมบำรุงเปนอยางดี ทั้งนี้ การประมาณราคางานซอมบำรุงทางแบงออกเปน การประมาณราคางาน
ดำเนินการเอง และการประมาณราคางานจางเหมา ซ่ึงมีรายละเอียดดังตอไปนี้ 

5.1 ขอมลูสำคัญสำหรบัใชประกอบการประมาณราคา 
ในการประมาณราคางานดำเนินการเอง ผูประมาณราคาตองพิจารณาขอมูลตางๆ ประกอบดวย 

กิจกรรมและปริมาณงานซอมบำรุงทาง ชุดซอมบำรุง ระยะเวลาดำเนินการ วัสดุซอมบำรุง คาแรงงาน และ 
คาเครื่องจักร ซึ่งมีรายละเอียดดังตอไปนี้  

 กิจกรรมและปริมาณงานซอมบำรุงทาง 
กิจกรรมซอมบำรุงทาง หมายถึง การซอมความเสียหายที่เกิดขึ้นกับผิวทาง รวมถึง งานตัดหญาขางทาง 

งานจราจรสงเคราะหและสวนประกอบอ่ืนของถนน และงานบำรุงรักษาระบบระบายน้ำโดยมีรายละเอียด 
ของกิจกรรมซอมบำรุงทางดังแสดงไวในตารางที่ 5.1) 
ตารางท่ี 5.1 รายละเอียดของกิจกรรมซอมบำรุงทาง (รวมงานบำรุงปกติและงานบำรุงตามสภาพความ
เสียหาย) 

ที ่ รายการ หนวย 
 

1. 
 

งานซอมบำรุงผิวทาง 
1.1 งานซอมบำรุงผิวทางลูกรัง 
      1.1.1 งานกวาดเกลี่ยผิวทางลูกรัง (Light Grading)  
      1.1.2 งานเสริมผิวทางลูกรัง (Resurfacing) 
1.2 งานซอมบำรุงผิวทางลาดยาง 

      1.2.1 งานอุดรอยแตกผิวทางลาดยาง (Crack Sealing) 
      1.2.2 งานฉาบผิวทางแบบสเลอรี่ซลี (Slurry Seal) 
      1.2.3 งานปรับระดับผิวทางแอสฟลต (Levelling)  
      1.2.4 งานปะซอมผิวทางลาดยาง (Skin Patching) 
      1.2.5 งานขุดซอมผิวทางลาดยาง (Deep Patching) 
1.3 งานซอมบำรุงผิวทางคอนกรีต 
      1.3.1 งานอุดรอยแตกผิวทางคอนกรีต (Crack Sealing) 
      1.3.2 งานเปลี่ยนวัสดุยารอยตอ (Joint Resealing)  
      1.3.3 งานปรับระดับผิวทางดวยวัสดุแอสฟลต (Levelling) 
      1.3.4 งานซอมแซมบางสวนของความหนา (Partial – Depth Repair) 
 
 
 
 
 
 
 
 

บำรุงปกต ิ
บำรุงตาม

สภาพ 
ความเสียหาย 

 

 
 

 

 

 

   
   
   

บทที่ 5 
การประมาณราคางานซอมบำรุงทาง 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

ม.2 

ม.3 

 
ม. 
ม.2 

ม.2 
ม.2 

ม.2 

 

ม. 
ม. 
ม.3 
ม.2 
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ที ่ รายการ หนวย 

2. งานตัดหญาและทำความสะอาดขางทาง ม.2 

3. งานจราจรสงเคราะหและสวนประกอบอื่นของถนน  
 3.1 งานบำรุงรักษาหลักกิโลเมตร 

3.2 งานบำรุงรักษาหลักนำโคง 
หลัก 
หลัก 

 3.3 งานบำรุงรักษาปายจราจร ชุด 
 3.4 งานบำรุงรักษาไฟสัญญาณจราจร และไฟสญัญาณกระพริบเตือน ชุด 
 3.5 งานบำรุงรักษาไฟฟาสองสวาง ชุด 
 3.6 งานบำรุงรักษา Timber Barricade 

3.7 งานบำรุงรักษา Guard Rail  
ชุด 
ม. 

4. งานบำรุงรักษาระบบระบายน้ำ  
 4.1 งานบำรุงรักษาทางระบายน้ำ แหง / ม. 
 4.2 งานบำรุงรักษางานทอระบายน้ำ และสะพาน แหง / ม. 

หมายเหตุ 
- กิจกรรมซอมบำรุงทางอาจมีกิจกรรมที่ตองดำเนินการมากกวาน้ี  
- ขอมูลถนนลาดยาง : ไดจากขอมูลการสำรวจจากการจดบันทึกตามแบบฟอรม S1 – S5 (ลาดยาง) 
- ขอมูลถนนลูกรัง : ไดจากขอมูลการสำรวจตามแบบฟอรม S1 – S5 (ลูกรัง) 
- ขอมูลถนนคอนกรีต : ไดจากขอมูลการสำรวจตามแบบฟอรม S1 – S5 (คอนกรีต) 
- อางอิงขอมูลจากคูมือบำรุงทาง สำนักบำรุงทาง กรมทางหลวงชนบท 2561 , คูมือซอมบำรุงรักษาทางหลวง  

กรมทางหลวง 2549 

 ชุดซอมบำรุง 
ชุดซอมบำรุงในที่นี้หมายถึง ชุดซอมบำรุงทาง ประกอบดวยเจาหนาที่ เครื่องจักรและเครื่องมือที่พรอม

ในการปฏิบัติหนาที่ซอมบำรุงทางตลอดทั้งป ดังแสดงไวในตารางที่ 5.2 โดยทั่วไปจำนวนเจาหนาที่และอุปกรณ
เครื่องจักรที่ใชสำหรับการปฏิบัติงานในแตละกิจกรรมขึ้นอยูกับความเหมาะสมและดุลยพินิจของหัวหนาชุดในการ
ปฏิบัติงานแตละครั้ง 
ตารางท่ี 5.2 ชุดซอมบำรุงทาง (ชุดแนะนำ) 

รายการ รายละเอียด จำนวน 

ชุดซอมบำรุงผิวทางลูกรัง 

เจาหนาที่ 
1. นายชางโยธา / ชางโยธา 
2. พนักงานขับเครื่องจักรกล 
3. คนงานซอมบำรุง 

1 คน 
4 - 5 คน 
4 - 6 คน 

เครื่องจักร /
เครื่องมือ 

1. รถกระบะขนาด 1 ตัน 
2. รถบรรทุกเททาย 6 ลอ 
3. รถเกลี่ยดิน 
4. รถบด  

1 คัน 
1 คัน 
1 คัน 
1 คัน 



คูมือบำรุงทางสำหรับ อปท. 
  

  
5-3  

รายการ รายละเอียด จำนวน 
5. รถบรรทุกน้ำ 
6. เครื่องบดอัดเฉพาะจุด 
7. เครื่องตัดหญาสะพายไหล 
8. เครื่องมือซอมบำรุง เชน พลั่ว จอบ อีเตอร ไมกวาด คราด บุงกี๋  กรวยยาง เปนตน 

1 - 2 คัน 
1 - 2 เครื่อง 
4 - 6 เครื่อง 

- 
ชุดซอมบำรุงผิวทางลาดยาง 

เจาหนาที่ 
1. นายชางโยธา / ชางโยธา 
2. พนักงานขับเครื่องจักรกล 
3. คนงานซอมบำรุง 

1 คน 
2 - 3 คน 
4 - 8 คน 

เครื่องจักร /
เครื่องมือ 

1. รถกระบะขนาด 1 ตัน 
2. รถบรรทุก 6 ลอ พรอมเครน 3 ตัน  
3. รถบรรทุกน้ำ 
4. รถบด  
5. รถตักลอยาง 
6. เครื่องตัดคอนกรีต 
7. เครื่องบดอัดเฉพาะจุด 
8. เครื่องอัดลมพรอมอุปกรณ 
9. เตาตมยางพรอมเครื่องพน  
10. โมผสมคอนกรีต  
11. เครื่องตัดหญาสะพายไหล  
12. เครื่องมือซอมบำรุง เชน พลั่ว จอบ อีเตอร ไมกวาด คราด บุงกี๋  กรวยยาง เปนตน  

1 คัน 
1 คัน 
1 คัน 
1 คัน 
1 คัน 

1 เครื่อง 
1 - 2 เครื่อง 

1 ชุด 
1 ชุด 

1 เครื่อง 
4 - 8 เครื่อง 

- 

ชุดซอมบำรุงผิวทางคอนกรีต 
 

เจาหนาที่ 
1. นายชางโยธา / ชางโยธา  
2. พนักงานขับเครื่องจักรกล  
3. คนงานซอมบำรุง  

1 คน 
1 คน 

6 - 8 คน 

เครื่องจักร /
เครื่องมือ 

1. รถกระบะขนาด 1 ตัน 
2. รถบรรทุก 6 ลอ พรอมเครน 3 ตัน 
3. เครื่องตัดคอนกรีต 
4. เครื่องขุดลอกรอยตอ 
5. เครื่องกระแทกคอนกรีต และเครื่องอัดลมพรอมอุปกรณ 
6. ถังตมวัสดุยารอยตอ 
7. เครื่องหยอดวัสดุยารอยตอ 
8. เครื่องตัดหญาสะพายไหล 
9. โมผสมคอนกรีต 
10. เครื่องมือซอมบำรุง เชน พลั่ว จอบ อีเตอร ไมกวาด คราด บุงกี๋ กรวยยาง เปนตน  

1 คัน 
1 คัน 

1 เครื่อง 
1 เครื่อง 
1 ชุด 
1 ชุด 

1 เครื่อง 
6 - 8 เครื่อง 

1 เครื่อง 
- 
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 ระยะเวลาดำเนินการ  
ระยะเวลาดำเนินการเปนปจจัยหนึ่งที่ตองพิจารณาสำหรับใชในการประมาณคาใชจายที่เกิดขึ้นจริง 

ระยะเวลาดำเนินการขึ้นอยูกับกิจกรรมที่ดำเนินการ และประสิทธิภาพของชุดซอมบำรุงที่ เขาไปดำเนินการ 
สำหรับประสิทธิภาพแนะนำของแตละกิจกรรมที่ทำไดในแตละวัน แสดงไวในตารางที่ 5.3 
ตารางท่ี 5.3 ประสิทธิภาพของแตละกิจกรรมที่ทำไดในแตละวัน 

ที ่ รายการ ประสิทธิภาพ(แนะนำ) แรงงาน 

1. 
1.1 

 
 

1.2 
 

 
 

 

งานซอมผิวทาง 
งานซอมผิวทางลูกรัง 

- งานกวาดเกลี่ยผิวทางลูกรัง (Light Grading) 
- งานเสริมผิวทางลูกรัง (Resurfacing) 

งานซอมผิวทางลาดยาง 
- งานอุดรอยแตกผิวทางลาดยาง (Crack Sealing) 
- งานฉาบผิวทางแบบสเลอรี่ซลี (Slurry Seal) 
- งานปรับระดับผิวทางแอสฟลต (Levelling) 
- งานปะซอมผิวทางลาดยาง (Skin Patching) 
- งานขุดซอมผิวทางลาดยาง (Deep Patching) 

 
 

6,000 ม.2 / วัน (ใชเครื่องจักร) 
500 ม.3 / วัน (ใชเครื่องจักร) 

 
400 ม. / วัน 
200 ม.2 / วัน 
200 ม.2 / วัน 
140 ม.2 / วัน 
40 ม.2 / วัน 

 
 

6 คน / ชุด 
4 คน / ชุด 

 
4 คน / ชุด 
7 คน / ชุด 
8 คน / ชุด 
8 คน / ชุด 
8 คน / ชุด 

 

1.3 งานซอมผิวทางคอนกรีต 
- งานอุดรอยแตกผิวทางคอนกรตี (Crack Sealing) 
- งานเปลี่ยนวัสดุยารอยตอ (Joint Resealing)  
- งานปรับระดับผิวทางดวยวสัดุแอสฟลต (Levelling) 
- งานซอมแซมบางสวนของความหนา (Partial – Depth 

Repair) 

 
100 ม. / วัน 
300 ม. / วัน 

ขึ้นกับปริมาณวัสดุแอสฟลตที่ใช 
4 ม.2 / วัน 

 
6 คน / ชุด 
8 คน / ชุด 
8 คน / ชุด 
8 คน / ชุด 

2. 
2.1 
2.2 

งานตัดหญาและทำความสะอาดขางทาง 
ใชแรงงานคน 
ใชเครื่องสะพายไหล 

 
600 – 800 ม.2 / คน /วัน 

1,200 – 1,400 ม.2 / คน /วัน 

 

3. 
3.1 
3.2 
3.3 
3.4 
3.5 
3.6 
3.7 

งานจราจรสงเคราะหและสวนประกอบอื่นของถนน 
งานบำรุงรักษาหลักกโิลเมตร 
งานบำรุงรักษาหลักนำโคง 
งานบำรุงรักษาปายจราจร 
งานบำรุงรักษาไฟสัญญาณจราจร และไฟสัญญาณกระพริบเตือน 
งานบำรุงรักษาไฟฟาสองสวาง 
งานบำรุงรักษา Timber Barricade 
งานบำรุงรักษา Guard Rail 

 
4 – 10 หลัก / คน / วัน 
30 – 40 หลัก / คน /วัน 

2 – 5 ชุด / คน / วัน 
2 – 5 ชุด / คน / วัน 
2 – 5 ชุด / คน /วัน 
2 – 5 ชุด / คน / วัน 
100 ม. / คน /วัน 

 

4. 
4.1 
4.2 

งานบำรุงรักษาระบบระบายน้ำ 
งานทำความสะอาดและทาสสีะพาน 
งานบำรุงรักษาทอระบายนำ้/รางระบายน้ำ 

 
10 – 20 ม. / คน /วัน 

30 ม. / คน /วัน 
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หมายเหตุ 
- ประสิทธิภาพที่แสดงในตารางเปนเพียงคาแนะนำเทานั้น สามารถปรับไดตามที่ปฏิบัติไดจริง ซึ่งขึ้นอยูกับจำนวนและชนิด

เครื่องจักร จำนวนคนงาน และความชำนาญของคนงาน 
- อางอิงขอมูลจากคูมือบำรุงทาง สำนักบำรุงทาง กรมทางหลวงชนบท 2561, คูมือซอมบำรุงรักษาทางหลวง กรมทางหลวง 2549, 

การบำรุงรักษาทาง กรมโยธาธิการ 2535 

 วัสดุซอมบำรุง (ปริมาณวัสดุที่ใช ราคา และแหลงที่มาของวัสดุ) 
1)  ปริมาณวัสดุที่ใชในการประมาณราคา 

กิจกรรมซอมบำรุงที่จะตองดำเนินการในแตละสายทาง ใหพิจารณาแยกประเภทวัสดุ เพ่ือใหการ
บริหารงานซอมบำรุง ดำเนินการไดอยางมีประสิทธิภาพ ทั้งนี้ วัสดุที่ใชในงานซอมบำรุงทางไดสรุปไวในตารางที่ 5.4 
ตารางท่ี 5.4 วัสดุที่ใชในกิจกรรมซอมบำรุงทาง 

ที ่ ลักษณะงาน วัสดุที่ใช ปริมาณงาน (แนะนำ) หมายเหตุ 

1. งานซอมผิวทางลูกรัง 
1.1 การกวาดเกลี่ย (Light Grading) 
1.2 งานเสริมผิวทางลูกรัง 

(Resurfacing) 
1.2 

 
- 

ลูกรัง 

 
- 

0.10 ม.3/ ม.2 (แนน) 

 
ไถคราดลึก 10 ซม. 

ลึก 10 ซม. 
 

2. งานซอมผิวทางลาดยาง 
2.1 งานอุดรอยแตกผิวทางลาดยาง 
      (Crack Sealing) 

 
ยาง CSS 

 
0.02 ลิตร / ม. 

 
กวาง 1 มม. ลึก 20 มม. 

ทรายน้ำจืด ขึ้นอยูกับความกวางและความลึกของรอยแตก 
2.2 งานฉาบผิวทางแบบสเลอรีซ่ีล 
      (Slurry Seal) 

หินฝุน 7 กก. / ม.2 - 

ยาง CSS – 1h 1.225 ลิตร / ม.2 น้ำหนักเนื้อยาง 57 % 

ปูนซีเมนตปอรตแลนด 0.09 กก. / ม.2 - 

2.3 งานปรับระดับผิวทางแอสฟลต 
      (Levelling) 

  
ความหนา 5 ซม. 

- Tack Coat ยาง CRS – 2 0.1 – 0.3 ลิตร / ม.2 - 

- Pre–Mix ชนิด Cold Mixed ยาง CMS – 2h 6.15 ลิตร / ม.2 
กรณผีสมเอง 

หินผสม 0.077 ม.3/ ม.2 

- Pre–Mix ชนิด Hot Mixed แอสฟลตคอนกรีต 0.06 ม.3/ ม.2(หลวม) กรณีซื้อจากโรงงาน 

2.4 งานปะซอมผิวทางลาดยาง 
      (Skin Patching) ดูปริมาณวัสดุจากขอ 2.3 

 2.5 งานขุดซอมผิวทางลาดยาง 
      (Deep Patching) 
 

หินคลุก 
0.20 ม.3/ ม.2  (แนน) 

ลึก 20 ซม. 0.32 ม.3/ ม.2 (หลวม) 

- Prime Coat ยาง CSS – 1 0.8 – 1.4 ลิตร / ม.2  

- Pre – Mix  ดูปริมาณวัสดุจากขอ 2.3 
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ที ่ ลักษณะงาน วัสดุที่ใช ปริมาณงาน (แนะนำ) หมายเหตุ 

3. งานซอมผิวทางคอนกรีต  

3.1 งานอุดรอยแตกผิวทางคอนกรีต 
      (Crack Sealing) 

วัสดุยารอยตอชนดิเทรอน 0.21 ลิตร / ม. กวาง 10 มม. 
ลึก 20 มม. 

วัสดุทารอยตอ 
(Joint Primer) ตามคำแนะนำของผูผลิต 

วัสดุยารอยตอบางชนิดอาจ
ไมจำเปนตองใชรวม 
กับวัสดุทารอยตอ 

ยาง CSS 
ดูปริมาณวัสดุจากขอ 2.1 กรณไีมไดใชวัสดุยารอยตอ 

ทรายน้ำจืด 
3.2 งานเปลี่ยนวัสดยุารอยตอ 
      (Joint Resealing) 

วัสดุยารอยตอชนดิเทรอน 
(Concrete Joint Sealer) 0.63 ลิตร / ม. กวาง 20 มม. 

ลึก 30 มม. 
วัสดุทารอยตอ 
(Joint Primer) ตามคำแนะนำของผูผลิต 

วัสดุยารอยตอบางชนิด 
อาจไมจำเปนตองใชรวม 
กับวัสดุทารอยตอ 

3.3 งานปรับระดับผิวทาง 
ดวยวัสดุแอสฟลต (Levelling) 

ดูปริมาณวัสดุจากขอ 2.4 

3.4 งานซอมแซมบางสวนของความหนา 
      (Partial – Depth Repair) คอนกรีตชนิดพิเศษ คำนวณจากปรมิาตรที่ใชจริง 

 

 น้ำยาประสานคอนกรตี 
(Bonding Agent) 0.10 ลิตร / ม.2 หรือตามคำแนะนำ 

ของผูผลิต 
4. งานทาสีหลักกิโลเมตร สีพลาสติก 0.20 ลิตร / หลัก พื้นที่ทาสี 1.92 ม.2/หลัก 

5. งานทาสีหลักนำโคง สีพลาสติก 0.06 ลิตร / หลัก พื้นที่ทาสี 0.5 ม.2/ หลัก 

6. งานทาสีสะพาน สีพลาสติก 0.20 ลิตร / เมตร พื้นที่ทาสี 1.8 ม.2/ม. 

สีน้ำมัน 0.20 ลิตร / แหง พื้นที่ทาสี 1.9 ม.2/แหง 

สีสะทอนแสง 0.18 ลิตร / แหง 1 กระปอง =  0.94 ลิตร 
หมายเหตุ 

- ปริมาณวัสดุที่แสดงในตารางเปนเพียงคาแนะนำเทานั้น ชุดซอมบำรุงแตละชุดควรจัดเก็บขอมูลการใชวัสดุในแตละ
กิจกรรมเพื่อจัดทำเปนคาเฉลี่ยการใชวัสดุในการทำงานในปตอไป 

- อางอิงขอมูลจากคูมือบำรุงปกติ สำนักบำรุงทาง กรมทางหลวงชนบท 2554, คูมือบำรุงทาง สำนักบำรุงทาง กรมทางหลวง
ชนบท 2561 ,คูมือซอมบำรุงรักษาทางหลวง กรมทางหลวง 2549 และมาตรฐานทางหลวงทองถิ่น (มทถ.) 
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2)  ราคาคาวัสดุที่ใชในการประมาณราคา 
ตาม พ.ร.บ. การจัดซื้อจัดจางและการบริหารพัสดุภาครัฐ พ.ศ. 2560 กำหนดใหผูประมาณการ

จัดทำที่มาของราคากลาง ดังนี้  
-  ราคาที่ไดจากการคำนวณตามหลักเกณฑที่คณะกรรมการราคากลางกำหนด 
-  ราคาที่ไดมาจากฐานขอมูลราคาอางอิงของพัสดุที่กรมบัญชีกลางจัดทำ 
-  ราคามาตรฐานที่สำนักงบประมาณหรือหนวยงานกลางอ่ืนกำหนด 
-  ราคาที่ไดจากการสืบราคาจากทองตลาด 
-  ราคาที่เคยซื้อหรือจางหลังสุดภายในระยะเวลา 2 ปงบประมาณ 
-  ราคาอ่ืนใดตามหลักเกณฑ วิธีการ หรือแนวทางปฏิบัติของหนวยงานของรัฐนั้นๆ 
ในกรณีที่มีราคาตาม (1) ใหใชราคาตาม (1) กอน ในกรณีที่ไมมีราคาตาม (1) แตมีราคาตาม 

(2) หรือ (3) ใหใชราคาตาม (2) หรือ (3) กอน โดยจะใชราคาใดตาม (2) หรือ (3) ใหคำนึงถึงประโยชนของ
หนวยงานของรัฐเปนสำคัญ ในกรณีที่ไมมีราคาตาม (1) (2) และ (3) ใหใชราคาตาม (4) (5) หรือ (6) โดยจะใช
ราคาใดตาม (4) (5) หรือ (6) ใหคำนึงถึงประโยชนของหนวยงานของรัฐเปนสำคัญ 

ราคาคาวัสดุสามารถคำนวณจากราคาวัสดุที่แหลง รวมคาขนสง คูณดวย Factor F หรือ VAT 
แลวแตชนิดของวัสดุตามสมการที่ (5.1) และ (5.2) 
 
 
 
 
 
 
โดยท่ี 
คาขนสง : ใหใชราคาคาขนสงวัสดุกอสรางที่กรมบัญชีกลาง กระทรวงการคลัง จัดทำและแจง

เวียนใหหนวยราชการถือปฏิบัติลาสุด ซึ่งเปนตารางสำเร็จรูปแยกตามระดับราคา
น้ำมันดีเซล (โซลา) ประเภทของรถบรรทุกที่ใชในการขนสงลักษณะภูมิประเทศ 
และลักษณะของผิวทาง 

ราคาน้ำมันดีเซล (โซลา) : ใหใชราคาหนาสถานีจำหนายน้ำมัน ปตท. ในอำเภอเมืองของจังหวัดนั้น ๆ 
VAT (ภาษีมูลคาเพ่ิม) : ใหใชตามประกาศกระทรวงการคลังฉบับปจจุบัน 
Factor F : ใหใชตามกรมบัญชีกลาง โดยคณะอนุกรรมการกำกับหลักเกณฑและการคำนวณราคา

กลางงานกอสราง ซึ่งจะแปรเปลี่ยนตามอัตราดอกเบี้ยเงินกู ภาษีมูลคาเพ่ิม (VAT) และ
อัตราคาจางแรงงานข้ันต่ำ ตามสมการที่ (5.3) 

 
 
 
  
 
 
 

Factor F  =  [คางานตนทุน (%) + (คาอำนวยการ (%) + คาดอกเบี้ย (%)   (5.3) 
       + คากำไร (%)] X ภาษีมูลคาเพิ่ม (VAT) 

ราคาคาวัสดุดินถม ลูกรัง หินคลุก  =  [ ราคาวัสดุที่แหลง + คาขนสง ] x Factor F   (5.1) 
หินผิว หินผสม หินฝุน 
 

ราคาคาวัสดุยางแอสฟลต และวัสดุอื่นๆ =  [ ราคาวัสดุที่แหลง + คาขนสง ] x VAT  (5.2) 
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ในกรณีงานดำเนินการเอง คาอำนวยการใหคิดเฉพาะคาอากรแสตมปติดสัญญา คาเงินสมทบกองทุนเงิน
ทดแทนและประกันสังคม คาใชจายสำนักงานสนาม และคาใชจายในการบริหารความเสี่ยง ตามสมการที่ (5.4) 

 
 
 

 

ตัวอยางการคิด Factor F งานบำรุงปกติ (ดำเนินการเอง) 
ในการคิดประมาณราคางานบำรุงปกติ (ดำเนินการเอง) การนำตาราง Factor F งานกอสรางทางมาใช

งานนั้น ตองเลือกใชตาราง Factor F ที่มีเงินลวงหนาและเงินประกันผลงานหัก 0% โดยที่ดอกเบี้ยเงินกูและ 
คาภาษีมูลคาเพ่ิม (VAT) ตามประกาศกระทรวงการคลังฉบับปจจุบัน ทั้งนี้ ใชคางาน (ทุน) ที่ต่ำกวา 5 ลานบาท 
เปนเกณฑในการคำนวณเทานั้น 

 
รูปที่ 5.1 ตัวอยางตาราง Factor F ที่ใชในการคำนวณ 

ถาคาอากรแสตมปติดสัญญาเทากับ 0.1 % คาเงินสมทบกองทุนเงินทดแทนและประกันสังคมเทากับ
0.258 % คาใชจายสำนักงานสนามเทากับ 8.2056 % และคาใชจายในการบริหารความเสี่ยงเทากับ 0.3 % 
จากสมการที่ (5.4) จะได  
คาอำนวยการ =  คาอากรแสตมป + เงินประกันสังคม + คาใชจายสำนักงานสนาม + คาความเสี่ยง  
 =   0.1 + 0.258 + 8.2056 + 0.3  =  8.8636 % 
และ จากสมการที่ (5.3) จะได  
Factor F  =  [คางานตนทุน + คาอำนวยการ + คาดอกเบี้ย + คากำไร] X ภาษีมูลคาเพ่ิม (VAT) 
(ดำเนินการเอง) =  [100 % + 8.8636 % + 1.0000 % + 5.5000 %] x 1.07 
    =  115.3636 % x 1.07 
    =  1.2343 
 

 คาแรงงาน (คาจางชั่วคราว และ คาใชสอย) 
การคิดคาแรงงานจะพิจารณาจากจำนวนคน ระยะเวลาดำเนินการ ซึ่งแบงออกเปน คาจางชั่วคราว  

และคาใชสอย ดังนี้  
 

คาอำนวยการ  =  คาอากรแสตมป+เงินประกันสังคม+คาใชจายสำนักงานสนาม+คาความเสี่ยง    (5.4) 
(ดำเนินการเอง)  + คาความเสี่ยง 
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1)  คาจางชั่วคราว (คาแรงงานของลูกจางชั่วคราว)   
ใชอัตราคาจางลูกจางชั่วคราว(คาแรงขั้นต่ำ) โดยอางอิงตำแหนงและคาแรงจากกระทรวงการคลัง 

และเวียนใหใชโดยกรมทางหลวงชนบท ซึ่งคำนวณไดจากสมการที่ (5.5) 
 
 

2)  คาใชสอย (คาเบี้ยเลี้ยงของขาราชการ พนักงานราชการ หรือลูกจางประจำ) 
ใชอัตราคาเบี้ยเลี้ยงตามระเบียบจากกระทรวงการคลัง ซึ่งคำนวณไดจากสมการที่ (5.6)  

 
 

โดยท่ี  
จำนวนขาราชการ :  ใหคำนวณจากจำนวนเจาหนาที่ที่ไดออกปฏิบัติงานจริง (คน) 
พนักงานราชการ  
ลูกจางประจำ 
ลูกจางชั่วคราว 
ระยะเวลาดำเนินการ :  ระยะเวลาที่ขาราชการ พนักงานราชการ ลูกจางประจำ หรือลูกจางชั่วคราวที่ไดออก

ปฏิบัติงานจริง (วัน) 

 คาเครื่องจักร 
การคิดคาเครื่องจักรจะพิจารณาจากจำนวนเครื่องจักรแตละชนิด จำนวนวันที่ใชเครื่องจักรในการซอม

บำรุง จำนวนชั่วโมงการทำงานจริงในแตละวัน และคาใชจายมาตรฐานเครื่องจักรกลตอชั่วโมง ซึ่งคำนวณไดจาก
สมการที่ (5.7) 
 
 

โดยท่ี 
ระยะเวลาดำเนินการ :   ระยะเวลาที่เครื่องจักรไดออกปฏิบัติงานจริง (วัน) 
ชั่วโมงการทำงานตอวัน :   ชั่วโมงการทำงานจริงของเครื่องจักรในการปฏิบัติงานในเวลา 1 วัน (ชม.) 
คาใชจายมาตรฐานเครื่องจักรตอชั่วโมง : คาใชจายมาตรฐานเครื่องจักรกล ตามระดับราคาน้ำมันเชื้อเพลิง  

ณ วันที่ประมาณราคา (บาท/ชม.) ซึ่ง อปท. สามารถสามารถพิจารณา
เลือกใชตามความเหมาะสมหรือตามขอระเบียบได อางอิงขอมูลได
จากสวนราชการที่มีการประกาศใช 

5.2 ขั้นตอนการประมาณราคางานบำรุงทาง 
ผูประมาณราคาจะตองนำขอมูลสภาพความเสียหายของผิวทาง และปริมาณงานตางๆ ที่ตองบำรุงรักษา  

ที่ไดดำเนินการสำรวจไวแลว ตามแบบฟอรม S1 – S5 (ภาคผนวก ก) มาจัดทำรายละเอียดลงการประมาณราคา 
คาบำรุงรักษาทาง และระยะเวลาซอมบำรุงของแตละสายทางตามแบบฟอรม Y1 – Y6 (ภาคผนวก ข)  
โดยมีรายละเอียดวิธีดำเนินการดังนี้ 

1)  กรอกขอมูลวัสดุสำหรับงานบำรุงทางที่ตองใชทั้งหมดลงในแบบฟอรม Y3 โดยมีตัวอยางดังแสดง 
ในรูปที่ 5.2 ประกอบดวย ชนิดวัสดุ, สถานที่เก็บ, ปริมาณวัสดุ, ระยะทางขนสงจากแหลงวัสดุถึงสถานที่เก็บ (กม.), 

คาจางชั่วคราว  =  จำนวนลูกจางชั่วคราว x ระยะเวลาดำเนินการ x คาแรงงาน   (5.5) 

คาเครื่องจักร =  จำนวนเครื่องจักรประเภทเดียวกัน x ระยะเวลาดำเนินการ (แตละประเภท)      (5.7) 
 x จำนวนชั่วโมงทำงานตอวัน x คาใชจายมาตรฐานเครื่องจักรกลตอชั่วโมง 

คาใชสอย =  จำนวนขาราชการ พนักงานราชการ และลูกจางประจำ   (5.6) 
 x ระยะเวลาดำเนินการ x คาเบี้ยเลี้ยง 
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ราคาวัสดุที่แหลง (บาท/หนวย), คาขนสง (บาท/หนวย), และ Factor F หรือ VAT พรอมทั้งคำนวณราคาวัสดุ 
(บาท/หนวย) ดวยสมการที่ (5.1) และ (5.2) 
ตัวอยาง  การประมาณราคาวัสดุที่น้ำมันดีเซล 26.50 บาท/ลิตร, น้ำมันเบนซิน 27.50 บาท/ลิตร 
ลูกรัง   = (15 บาท/ม.3 + 199.02 บาท/ม.3) x 1.2343 = 264.16 บาท/ม.3 
หินคลุก  = (192 บาท/ม.3 + 100.39 บาท/ม.3) x 1.2343 = 360.90 บาท/ม.3 (หลวม) 
หินผสม Pre – mix = (179 บาท/ม.3 + 100.39 บาท/ม.3) x 1.2343 = 344.85 บาท/ม.3 (หลวม) 
หิน ½ นิ้ว  = (225 บาท/ม.3+ 264.85 บาท/ม.3) x 1.2343 = 604.62 บาท/ม.3 (หลวม) 

 
รูปที ่5.2 ตัวอยางขอมูลวัสดุ (แบบฟอรม Y3) 

หินฝุน = (179 บาท/ม.3 + 100.39 บาท/ม.3) x 1.2343 = 344.85 บาท/ม.3 (หลวม) 
ยาง CRS – 2 = (22.18 บาท/ลิตร + 0.38 บาท/ลิตร) x 1.07 = 24.14 บาท/ลิตร 
ยาง CMS – 2h = (22.86 บาท/ลิตร + 0.38 บาท/ลิตร) x 1.07 = 24.87 บาท/ลิตร 
ยาง CSS – 1 = (22.40 บาท/ลิตร + 0.38 บาท/ลิตร) x 1.07 = 24.37 บาท/ลิตร 
ยาง CSS – 1h = (22.40 บาท/ลิตร + 0.38 บาท/ลิตร) x 1.07 = 24.37 บาท/ลิตร 
วัสดุยารอยตอ   = 45 บาท/ลิตร  
คอนกรีตชนิดพิเศษ = 2,500 บาท/ม.3 
Bonding Agent = 130 บาท/ลิตร 
ปูนซีเมนตปอรตแลนด = 2.19 บาท/กก. 
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2) นำขอมูลที่ไดจากการสำรวจ(แบบฟอรม S1-S5) และราคาวัสดุตามที่คำณวนไดในแบบฟอรม Y3 
บันทึกลงในแบบฟอรม Y1 และ Y2 ใหครบถวนสมบูรณ ดังแสดงในรูปที่ 5.3 และ รูปที่ 5.4 

3)  ประมาณราคาโดยอาศัยขอมูลตามขอที่ 1) และ 2) (แบบฟอรม Y1-Y3) โดยพิจารณาทีละกิจกรรม 
โดยแตละกิจกรรมจะตองพิจารณา ระยะเวลาดำเนินการ คาจางชั่วคราว คาใชสอย คาวัสดุ คาเคร่ืองจักร และ 
คาซอมบำรุงตอหนวย 

4)  นำขอมูลที่ไดจากการคำนวณในขอ 3) สรุปลงแบบฟอรม Y4 –Y5 พรอมจัดทำแผนปฏิบัติงานบำรุง
ทางประจำปงบประมาณตามแบบฟอรม Y6 ดังแสดงในรูปที่ 5.5 – รูปที่ 5.7 

 

รูปที่ 5.3 ตัวอยางสรุปปริมาณงานบำรุงทางผิวทางลาดยาง (แบบฟอรม Y1 ลาดยาง) 
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รูปที่ 5.4 ตัวอยางประมาณราคาคาบำรุงรักษาผิวทางลาดยาง (แบบฟอรม Y2 ลาดยาง) 
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รูปที่ 5.5 ตัวอยางตารางสรุปราคางานบำรุงทาง (แบบฟอรม Y4) 

 

รูปที่ 5.6 ตัวอยางสรุปประมาณการคาบำรุงรักษาทางและระยะทางดำเนินการ งานบำรุงทาง (แบบฟอรม Y5) 
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รูปที่ 5.7 ตัวอยางแผนการปฏิบัติงานบำรุงทาง ประจำปงบประมาณ (แบบฟอรม Y6) 
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5.3 ตัวอยางการประมาณราคางานบำรุงปกติ 
เนื้อหาที่จะกลาวในหัวขอนี้ เปนตัวอยางวิธีการประมาณราคางานงานซอมบำรุงทางปกติกิจกรรมผิวทาง

รูปแบบตางๆ เพ่ือใหผูประมาณราคาเขาใจและนำไปประยุกตใชไดอยางมีประสิทธิภาพ ซึ่งตัวอยางที่จะแสดง
ตอไปนี้ ประกอบดวย งานซอมบำรุงปกติผิวทางลูกรัง งานซอมบำรุงปกติผิวทางลาดยาง และงานซอมบำรุงปกติ
ผิวทางคอนกรีต  

5.3.1 กิจกรรมบำรุงปกตผิิวทางลูกรัง  
1) งานกวาดเกลี่ยผิวทางลูกรัง (Light Grading) 

ปริมาณงานเทากับ 16.190 กม. สำหรับผิวทางกวาง 7 เมตร (รูปที่ 5.8) 
 ระยะเวลาดำเนินงาน (ประสิทธิภาพแนะนำไวในตารางที่ 5.3 เทากับ 6,000 ม.2/วัน) 

ระยะเวลาดำเนินการ =  (16.190 x 7 x 1,000) / 6,000 =  19 วัน 
 คาจางชั่วคราว (คาจางชั่วคราวสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.5) สำหรับจำนวน

วันไดจากระยะเวลาที่คำนวณได สวนจำนวนคนงานใชตามประสิทธิภาพแนะนำในตาราง
ที่ 5.3 หรือตามความเหมาะสม) 
 คาจางชั่วคราว =  19 วัน x 6 คน x 377.85 บาท/วัน =  43,074.90 บาท 

 คาใชสอย  (คาใชสอยสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.6) สวนจำนวนวันและ
จำนวนคนงานใชตามที่คำนวณขางตน) 
 คาใชสอย  =  19 วัน x5 คน x120 บาท/วัน  =  1,400 บาท 

 คาเครื่องจักร  
 รถบรรทุก 1 ตัน  = 1 คันx 19 วัน x 3 ชม./วัน = 57 ชม. 

คิดเปนเงิน =  57 ชม. × 341.18 บาท/ชม. = 19,447.26 บาท  
 รถบรรทุกเททาย 6 ลอ = 1 คัน × 19 วัน × 3 ชม./วัน = 57 ชม. 

คิดเปนเงิน = 57 ชม. × 620.27 บาท/ชม. = 35,355.39 บาท 
 รถเกลี่ยดิน = 1 คัน × 19 วัน × 3 ชม./วนั =  57 ชม. 

คิดเปนเงิน = 57 ชม. × 729.35 บาท/ชม. =  41,572.95 บาท 
 รถบด = 1 คัน ×19 วัน × 3 ชม./วนั =  57 ชม. 

คิดเปนเงิน = 57 ชม. × 538.55 บาท/ชม. =  30,697.35 บาท 
 รถบรรทุกน้ำ = 2 คัน × 19 วัน × 3 ชม./วนั =  114 ชม. 

คิดเปนเงิน = 114 ชม. × 621.47 บาท/ชม. =  70,847.58 บาท 
รวมคาเครื่องจักรทั้งหมด   = 197,920.53 บาท 

ดังนั้น  คางานกวาดเกลี่ยผิวทางลูกรัง ทั้งสิ้น = 43,074.90 + 11,400 + 197,920.53 
 = 252,395.43 บาท 
         คางานกวาดเกลี่ยผิวทางลูกรัง ตอหนวย = 252,395.43 บาท/16.190 กม. 
 = 15,589.59 บาท/กม. 
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รูปที่ 5.8 ตัวอยางการกรอกขอมูลประมาณราคาคาบำรุงรักษาผิวทางลูกรัง (แบบฟอรม Y2ลูกรัง) 

5.3.2 กิจกรรมบำรุงปกตผิิวทางลาดยาง 
1) งานอุดรอยแตกผิวทางลาดยาง (Crack Sealing) ปริมาณงานเทากับ 2,000 ม. (รูปที่ 5.9) 
 ระยะเวลาดำเนินงาน (ประสิทธิภาพแนะนำไวในตารางที่ 5.3 เทากับ 400 ม./วัน) 

 ระยะเวลาดำเนินการ  =  2,000 / 400 = 5 วัน 
 คาจางชั่วคราว (คาจางชั่วคราวสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.5) สำหรับจำนวน

วันไดจากระยะเวลาที่คำนวณได สวนจำนวนคนงานใชตามประสิทธิภาพแนะนำในตาราง
ที่ 5.3 หรือตามความเหมาะสม) 
 คาจางชั่วคราว =  5 วัน x 4 คน x 377.85 บาท/วัน =  7,557 บาท 

 คาใชสอย (คาใชสอยสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.6) สวนจำนวนวันและจำนวน
คนงานใชตามที่คำนวณขางตน) 
 คาใชสอย  =  5 วัน x 2 คน x 120 บาท/วัน =  1,200 บาท 

 คาวัสดุ 
 ยาง CSS - 1 = 0.02 ลิตร/ม. x 2,000 ม. =  40 ลิตร 

คิดเปนเงิน = 40 ลิตร x 24.37 บาท/ลิตร =  974.80 บาท 
 ทรายน้ำจืด = 0.0002 ม.3/ม.× 2,000 ม. =  0.40 ม.3 

คิดเปนเงิน = 0.40 ม.3× 468.33 บาท/ม.3 =  187.33 บาท 
รวมคาวัสดุทั้งหมด  = 1,162.13 บาท 
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 คาเครื่องจักร  
 รถบรรทุก 1 ตัน =  1 คัน × 5 วัน × 3 ชม./วัน =  15 ชม. 

คิดเปนเงิน =  15 ชม. × 341.18 บาท/ชม. =  5,117.70 บาท 
 รถบรรทุก 6 ตัน =  1 คัน × 5 วัน × 3 ชม./วัน =  15 ชม. 

คิดเปนเงิน =  15 ชม. × 613.71 บาท/ชม. =  9,205.65 บาท 
 เตาตมยางพรอมเครื่องพน = 1 เครื่อง x 5 วัน x 3 ชม./วัน = 15 ชม. 

คิดเปนเงิน =  15 ชม. × 70.20 บาท / ชม. =  1,053 บาท   
 เครื่องอัดลมพรอมอุปกรณ = 1 เครื่อง × 5 วัน × 3 ชม./วัน = 15 ชม. 

คิดเปนเงิน = 15 ชม. × 362.52 บาท/ชม. =  5,437.80 บาท 
   รวมคาเครื่องจักรทั้งหมด  = 20,814.15 บาท 

ดังนั้น  คางานอุดรอยแตกผิวทางลาดยาง ทั้งสิ้น  = 7,557 + 1,200 + 1,162.13 + 20,814.15 
  = 30,733.28 บาท 
         คางานอุดรอยแตกผิวทางลาดยาง ตอหนวย = 30,733.28 บาท/2,000 ม. 

                                             = 15.37 บาท/ม. 
2) งานปะซอมผิวทางลาดยาง (Skin Patching) ปริมาณงานเทากับ 1,400 ม.2 (รูปที่ 5.9) 
 ระยะเวลาดำเนินงาน (ประสิทธิภาพแนะนำไวในตารางที่ 5.3 เทากับ 140 ม.2/วัน) 

 ระยะเวลาดำเนินการ  = 1,400 / 140 =  10 วัน 
 คาจางชั่วคราว (คาจางชั่วคราวสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.5) สำหรับจำนวน

วันไดจากระยะเวลาที่คำนวณได สวนจำนวนคนงานใชตามประสิทธิภาพแนะนำในตาราง
ที่ 5.3 หรือตามความเหมาะสม) 
 คาจางชั่วคราว = 10 วัน x 8 คน x 377.85 บาท/วัน =  30,228 บาท 

 คาใชสอย (คาใชสอยสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.6) สวนจำนวนวันและจำนวน
คนงานใชตามที่คำนวณขางตน) 
 คาใชสอย = 10 วัน x 3 คน x 120 บาท/วัน =  3,600 บาท 

 คาวัสดุ 
 ยาง CRS – 2 = 0.2 ลิตร/ม.2 x 1,400 ม.2 =  280 ลิตร 

คิดเปนเงิน = 280 ลิตร x 24.14 บาท/ลิตร =  6,759.20 บาท 
 ยาง CMS – 2h = 6.15 ลิตร/ ม.2 x 1,400 ม.2 =  8,610 ลิตร 

คิดเปนเงิน = 8,610 ลิตร x 24.87 บาท/ลิตร =  214,130.70 บาท 
 หินผสม = 0.077 ม.3/ม.2 × 1,400 ม.2 =  107.80 ม.3 

คิดเปนเงิน = 107.80 ม.3 × 344.85 บาท/ม.3 =  37,174.83 บาท 
รวมคาวัสดุทั้งหมด  = 258,064.73 บาท 
 คาเครื่องจักร  
 รถบรรทุก 1 ตัน =  1 คัน × 10 วัน × 3 ชม./วัน =  30 ชม. 

คิดเปนเงิน =  30 ชม. × 341.18 บาท/ชม. =  10,235.40 บาท 
 รถบรรทุก 6 ตัน =  1 คัน × 10 วัน × 3 ชม./วัน =  30 ชม. 

คิดเปนเงิน =  30 ชม. × 613.71 บาท/ชม. = 18,411.30 บาท 
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 รถบด =  1 คัน× 10 วัน × 3 ชม./วัน = 30 ชม. 

คิดเปนเงิน =  30 ชม. × 538.55 บาท/ชม. = 16,156.50 บาท 
 เตาตมยางพรอมเครื่องพน = 1 เครื่อง x 10 วัน x 3 ชม./วัน  = 30 ชม. 

คิดเปนเงิน =  30 ชม. × 70.20 บาท / ชม. = 2,106 บาท   
 เครื่องอัดลมพรอมอุปกรณ = 1 เครื่อง × 10 วัน × 3 ชม./วัน = 30 ชม. 

คิดเปนเงิน =  30 ชม. × 362.52 บาท/ชม. = 10,875.60 บาท 
 เครื่องตัดคอนกรีต =  1 เครื่อง x 10 วัน x 3 ชม./วัน = 30 ชม. 

คิดเปนเงิน =  30 ชม. × 150 บาท / ชม. = 4,500 บาท 
     รวมคาเครื่องจักรทั้งหมด    = 62,284.80 บาท 

ดังนั้น  คางานปะซอมผิวทางลาดยาง ทั้งสิ้น =  30,228 + 3,600 + 258,064.73 + 62,284.80
     =  354,177.53 บาท 
         คางานปะซอมผิวทางลาดยาง ตอหนวย =  354,177.53 บาท/1,400 ม.2 

     =  252.98 บาท/ม.2 

3) งานขุดซอมผิวทางลาดยาง (Deep Patching) ปริมาณงานเทากับ 800 ม.2 (รูปที่ 5.9) 
 ระยะเวลาดำเนินงาน (ประสิทธิภาพแนะนำไวในตารางที่ 5.3 เทากับ 40 ม.2/ วัน) 

 ระยะเวลาดำเนินการ  =  800 / 40 = 20 วัน 
 คาจางชั่วคราว (คาจางชั่วคราวสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.5) สำหรับจำนวน

วันไดจากระยะเวลาที่คำนวณได สวนจำนวนคนงานใชตามประสิทธิภาพแนะนำในตาราง
ที่ 5.3 หรือตามความเหมาะสม) 
 คาจางชั่วคราว =  20 วัน x 8 คน x 377.85 บาท/วัน =  60,456 บาท 

 คาใชสอย (คาใชสอยสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.6) สวนจำนวนวันและจำนวน
คนงานใชตามที่คำนวณขางตน) 
 คาใชสอย =  20 วัน x 4 คน x 120 บาท/วัน  =  9,600 บาท 

 คาวัสดุ 
 ยาง CSS – 1  = 1.1 ลิตร/ม.2 x 800 ม.2 = 880 ลิตร 

คิดเปนเงิน = 880 ลิตร x 24.37 บาท/ลิตร =  21,445.60 บาท 
 ยาง CMS – 2h = 6.15 ลิตร/ม.2 x 800 ม.2 = 4,920 ลิตร 

คิดเปนเงิน = 4,920 ลิตร x 24.87 บาท/ลิตร = 122,360.40 บาท 
 หินผสม = 0.077 ม.3/ม.2 × 800 ม.2 = 61.6 ม.3 

คิดเปนเงิน = 61.6 ม.3× 344.85 บาท/ม.3 = 21,242.76 บาท 
 หินคลุก = 0.32 ม.3/ ม.2 × 800 ม.2 = 256 ม.3 

คิดเปนเงิน = 256 ม.3 × 360.90 บาท/ม.3 = 92,390.40 บาท 
 รวมคาวัสดุทั้งหมด  = 257,439.16 บาท 
 คาเครื่องจักร  
 รถบรรทุก 1 ตัน = 1 คัน × 20 วัน × 3 ชม./วัน = 60 ชม. 

คิดเปนเงิน = 60 ชม. × 341.18 บาท/ชม. = 20,470.8 บาท 
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 รถบรรทุก 6 ตัน = 1 คัน × 20 วัน × 3 ชม./วัน = 60 ชม. 
คิดเปนเงิน = 60 ชม. × 613.71 บาท/ชม.  = 36,822.60 บาท 

 รถตักลอยาง = 1 เครื่อง x 20 วัน x 3 ชม./วัน = 60 ชม. 
คิดเปนเงิน =  60 ชม. × 457.80 บาท/ชม. = 27,468 บาท 

 รถบด =  1 คัน × 20 วัน × 3 ชม./วัน = 60 ชม. 
คิดเปนเงิน = 60 ชม. × 538.55 บาท/ชม. = 32,313 บาท 

 เตาตมยางพรอมเครื่องพน = 1 เครื่อง x 20 วัน x 3 ชม./วัน = 60 ชม. 
คิดเปนเงิน = 60 ชม. × 70.20 บาท/ชม. =  4,212 บาท  

 เครื่องอัดลมพรอมอุปกรณ = 1 เครื่อง × 20 วัน × 3 ชม./วัน = 60 ชม. 
คิดเปนเงิน = 60 ชม. × 362.52 บาท/ชม. = 21,751.20 บาท 

 เครื่องตัดคอนกรีต = 1 เครื่อง x 20 วัน x 3 ชม./วัน =  60 ชม. 
คิดเปนเงิน = 60 ชม. × 150 บาท/ชม. =  9,000 บาท 

 เครื่องตบดิน = 1 คัน × 20 วัน × 3 ชม./วัน = 60 ชม. 
คิดเปนเงิน = 60 ชม. × 21.12 บาท/ชม. = 1,267.20 บาท 

   รวมคาเครื่องจักรทั้งหมด   = 153,304.80 บาท 
 
 ดังนั้น  คาขุดซอมผิวทางลาดยาง ทั้งสิ้น =  60,456 + 9,600 + 257,439.16 + 153,304.80 
     =  480,799.96 บาท 
         คาขุดซอมผิวทางลาดยาง ตอหนวย =  480,799.96 บาท/800 ม.2 

     = 600.99 บาท/ม.2 
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รูปที่ 5.9 ตัวอยางการกรอกขอมูลประมาณราคาคาบำรุงรักษาผิวทางลาดยาง (แบบฟอรม Y2ลาดยาง) 
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5.3.3 กิจกรรมบำรุงปกตผิิวทางคอนกรีต 
1) งานอุดรอยแตกผิวทางคอนกรีต  (Crack Sealing) ปริมาณงานเทากับ 1,000 ม .  

(รูปที่ 5.10) 
 ระยะเวลาดำเนินงาน (ประสิทธิภาพแนะนำไวในตารางที่ 5.3 เทากับ 100 ม./วัน) 

 ระยะเวลาดำเนินการ  =  1,000 / 100 = 10 วัน 
 คาจางชั่วคราว (คาจางชั่วคราวสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.5) สำหรับจำนวน

วันไดจากระยะเวลาที่คำนวณได สวนจำนวนคนงานใชตามประสิทธิภาพแนะนำในตาราง
ที่ 5.3 หรือตามความเหมาะสม) 
 คาจางชั่วคราว =  10 วัน x 6 คน x 377.85 บาท/วัน   =  22,671 บาท 

 คาใชสอย (คาใชสอยสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.6) สวนจำนวนวันและจำนวน
คนงานใชตามที่คำนวณขางตน) 
 คาใชสอย =  10 วัน x 2 คน x 120 บาท/วัน = 2,400 บาท 

 คาวัสดุ 
 วัสดุยารอยตอชนิดเทรอน =  0.21 ลิตร/ม. x 1,000 ม. =  210 ลิตร 

คิดเปนเงิน = 210 ลิตร x 45 บาท/ลิตร =  9,450 บาท 
  รวมคาวัสดุทั้งหมด  = 9,450 บาท 

 คาเครื่องจักร  
 รถบรรทุก 1 ตัน =  1 คัน × 10 วัน × 3 ชม./วัน =  30 ชม. 

คิดเปนเงิน =  30 ชม. × 341.18 บาท/ชม. =  10,235.40 บาท 
 รถบรรทุก 6 ตัน =  1 คัน × 10 วัน × 3 ชม./วัน =  30 ชม. 

คิดเปนเงิน =  30 ชม. × 613.71 บาท/ชม. =  18,411.30 บาท 
 เตาตมยางพรอมเครื่องพน = 1 เครื่อง x 10 วัน x 3 ชม./วัน  = 30 ชม. 

คิดเปนเงิน = 30 ชม. × 70.20 บาท/ชม. =  2,106 บาท  
 เครื่องอัดลมพรอมอุปกรณ = 1 เครื่อง × 10 วัน × 3 ชม./วัน = 30 ชม. 

คิดเปนเงิน =  30 ชม. × 362.52 บาท/ชม. =  10,875.60 บาท 
 เครื่องตัดคอนกรีต =  1 เครื่อง × 10 วัน × 3 ชม./วัน =  30 ชม. 

คิดเปนเงิน =  30 ชม. × 150 บาท/ชม. =  4,500 บาท 
   รวมคาเครื่องจักรทั้งหมด = 46,128.30 บาท 
ดังนั้น  คางานอุดรอยแตกผิวทางคอนกรีต ทั้งสิ้น =  22,671 + 2,400  + 9,450 + 46,128.30 
     =  80,649.30 บาท 
         คางานงานอุดรอยแตกผิวทางคอนกรีต ตอหนวย =  80,649.30 บาท/1,000 ม. 
 =  80.65 บาท/ม. 
 

2) งานเปลี่ยนวัสดุรอยตอ (Joint Resealing) ปริมาณงานเทากับ 2,400 ม. (รูปที่ 5.10) 
 ระยะเวลาดำเนินงาน (ประสิทธิภาพแนะนำไวในตารางที่ 5.3 เทากับ 300 ม./วัน) 

 ระยะเวลาดำเนินการ  =  2,400 / 300 = 8 วัน 
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 คาจางชั่วคราว (คาจางชั่วคราวสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.5) สำหรับจำนวน
วันไดจากระยะเวลาที่คำนวณได สวนจำนวนคนงานใชตามประสิทธิภาพแนะนำในตาราง
ที่ 5.3 หรือตามความเหมาะสม) 
 คาจางชั่วคราว = 8 วัน x 8 คน x 377.85 บาท/วัน = 24,182.40 บาท 

 คาใชสอย (คาใชสอยสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.6) สวนจำนวนวันและจำนวน
คนงานใชตามที่คำนวณขางตน) 
 คาใชสอย = 8 วัน x 2 คน x 120 บาท/วัน = 1,920 บาท 

 คาวัสดุ 
 วัสดุยารอยตอชนิดเทรอน = 0.63 ลิตร/ม. x 2,400 ม. = 1,512 ลิตร 

คิดเปนเงิน = 1,512 ลิตร x 45 บาท/ลิตร = 68,040 บาท 
รวมคาวัสดุทั้งหมด  = 68,040 บาท 
 คาเครื่องจักร  
 รถบรรทุก 1 ตัน = 1 คัน × 8 วัน × 3 ชม./วัน =  24 ชม. 

คิดเปนเงิน =  24 ชม. × 341.18 บาท/ชม. =  8,188.32 บาท 
 รถบรรทุก 6 ตัน =  1 คัน × 8 วัน × 3 ชม./วัน =  24 ชม. 

คิดเปนเงิน =  24 ชม. × 613.71 บาท/ชม. =  14,729.04 บาท 
 เตาตมยางพรอมเครื่องพน = 1 เครื่อง x 8 วัน x 3 ชม./วัน  = 24 ชม. 

คิดเปนเงิน =  24 ชม. × 70.20 บาท/ชม. =  1,684.80 บาท  
 เครื่องอัดลมพรอมอุปกรณ = 1 เครื่อง × 8 วัน × 3 ชม./วัน  = 24 ชม. 

คิดเปนเงิน =  24 ชม. × 362.52 บาท/ชม. =  8,700.48 บาท 
 เครื่องขุดลอกรอยตอ = 1 เครื่อง × 8 วัน × 3 ชม./วัน   =  24 ชม. 

คิดเปนเงิน =  24 ชม. × 150 บาท/ชม. =  3,600 บาท 
   รวมคาเครื่องจักรทั้งหมด = 36,902.64 บาท 
ดังนั้น คางานเปลี่ยนวัสดุยารอยตอ ทั้งสิ้น =  24,182.40 + 1,920  + 68,040 + 36,902.64 
     =  131,045.04 บาท 
        คางานเปลี่ยนวัสดุยารอยตอ ตอหนวย =  131,045.04 บาท/2,400 ม. 
 =  54.60 บาท/ม. 
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รูปที่ 5.10 ตัวอยางการกรอกขอมูลประมาณราคาคาบำรุงรักษาผิวทางคอนกรีต (แบบฟอรม Y2คอนกรีต) 

 

5.4 ตัวอยางการประมาณราคางานบำรุงตามสภาพความเสียหาย 
เน้ือหาที่จะกลาวในหัวขอนี้ เปนตัวอยางวิธีการประมาณราคางานงานซอมบำรุงทางตามสภาพความ

เสียหายกิจกรรมผิวทางรูปแบบตางๆ เพ่ือใหผูประมาณราคาเขาใจและนำไปประยุกตใชไดอยางมีประสิทธิภาพ ซึ่ง
ตัวอยางที่จะแสดงตอไปนี้ ประกอบดวย งานซอมบำรุงตามสภาพความเสียหายผิวทางลูกรัง งานซอมบำรุงตาม
สภาพความเสียหายผิวทางลาดยาง และงานซอมบำรุงตามสภาพความเสียหายผิวทางคอนกรีต  

5.4.1 กิจกรรมบำรุงตามสภาพความเสียหายผิวทางลูกรัง 
1) งานเสริมผิวทางลูกรัง (Resurfacing)  โดยใชเครื่องจักรปริมาณงานเทากับ 5,000 ม.3 

(รูปที่ 5.8) 
 ระยะเวลาดำเนินงาน (ประสิทธิภาพแนะนำไวในตารางที่ 5.3 เทากับ 500 ม.3/วัน) 

ระยะเวลาดำเนินการ =   5,000 / 500     = 10 วัน 
 คาจางชั่วคราว (คาจางชั่วคราวสามารถคำนวณไดโดยใชสมการท่ี (5.5) สำหรับจำนวน

วันไดจากระยะเวลาที่คำนวณได สวนจำนวนคนงานใชตามประสิทธิภาพแนะนำในตาราง
ที่ 5.3 หรือตามความเหมาะสม) 
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 คาจางชั่วคราว = 10 วัน x 6 คน x 377.85 บาท/วัน = 22,671 บาท 
 คาใชสอย (คาใชสอยสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.6) สวนจำนวนวันและจำนวน

คนงานใชตามที่คำนวณขางตน) 
 คาใชสอย = 10 วัน x 6 คน x120 บาท/วัน = 7,200 บาท 

 คาวัสดุ 
ลูกรัง =  5,000 ม.3 
 คิดเปนเงิน =  5,000 ม.3× 264.16 บาท/ม.3 = 1,320,800 บาท 

 คาเครื่องจักร  
 รถบรรทุก 1 ตัน =  1 คัน x 10 วัน x 3 ชม./วัน = 30 ชม. 

คิดเปนเงิน =  30 ชม. × 341.18 บาท/ชม. =  10,235.40 บาท  
 รถบรรทุกเททาย 6 ลอ = 1 คัน × 10 วัน × 3 ชม./วัน  = 30 ชม. 

คิดเปนเงิน =  30 ชม. × 620.27 บาท/ชม. =  18,608.10 บาท 
 รถเกลี่ยดิน = 1 คัน × 10 วัน × 3 ชม./วัน =  30 ชม. 

คิดเปนเงิน =  30 ชม. × 729.35 บาท/ชม. =  21,880.50 บาท 
 รถบด = 1 คัน × 10 วัน × 3 ชม./วัน = 30 ชม. 

คิดเปนเงิน =  30 ชม. × 538.55 บาท/ชม. =  16,156.50 บาท  
 รถบรรทุกน้ำ =  2 คัน × 10 วัน × 3 ชม./วัน = 60 ชม. 

คิดเปนเงิน =  60 ชม. × 621.47 บาท/ชม. =  37,288.20 บาท 
  รวมคาเครื่องจักรทั้งหมด  = 104,168.70 บาท 
ดังนั้น  คางานขุดซอมผิวทางลูกรังโดยใชเครื่องจักร ทั้งสิ้น =  22,671 + 7,200 + 1,320,800 + 104,168.70 
 =  1,454,839.70 บาท 
        คางานขุดซอมผิวทางลูกรังโดยใชเครื่องจักร ตอหนวย =  1,454,839.70 บาท/5,000ม.3 
 =  290.97 บาท/ม.3 

5.4.2 กิจกรรมบำรุงตามสภาพความเสียหายผิวทางลาดยาง 
1) งานฉาบผิวทางแบบสเลอรี่ซีล (Slurry Seal)  ปริมาณงานเทากับ 2,000 ม.2 (รูปที่ 5.9) 
 ระยะเวลาดำเนินงาน (ประสิทธิภาพแนะนำไวในตารางที่ 5.3 เทากับ 200 ม.2/ วัน) 

ระยะเวลาดำเนินการ =  2,000 / 200 = 10 วัน 
 คาจางชั่วคราว (คาจางชั่วคราวสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.5) สำหรับจำนวน

วันไดจากระยะเวลาที่คำนวณได สวนจำนวนคนงานใชตามประสิทธิภาพแนะนำในตาราง
ที่ 5.3 หรือตามความเหมาะสม) 
 คาจางชั่วคราว = 10 วัน x 7 คน x 377.85 บาท/วัน =  26,449.50 บาท 

 คาใชสอย (คาใชสอยสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.6) สวนจำนวนวันและจำนวน
คนงานใชตามที่คำนวณขางตน) 
 คาใชสอย = 10 วัน x 2 คน x 120 บาท/วัน = 2,400 บาท 

 คาวัสดุ 
 หินฝุน =  7 กก. / ม.2× 2,000 ม.2 =  14,000 กก. 
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คิดเปนเงิน =  14,000 กก./1,600 กก./ม.3 × 344.85 บาท/ม.3 

   =  3017.44 บาท 
 ยาง CSS – 1h = 1.225 ลิตร/ม.2 x 2,000 ม.2 =  2,450 ลิตร 

คิดเปนเงิน = 2,450 ลิตร x 24.37 บาท/ลิตร =  59,706.50 บาท 
 ปูนซีเมนตปอรตแลนด =   0.09 กก/ม.2 × 2,000 ม.2 =  180 กก. 

คิดเปนเงิน =  180 กก. × 2.19 บาท/กก. =  394.20 บาท 
 รวมคาวัสดุทั้งหมด  = 63,118.14 บาท 
 คาเครื่องจักร  
 รถบรรทุก 1 ตัน =  1 คัน × 10 วัน × 3 ชม./วัน = 30 ชม. 

คิดเปนเงิน =  30 ชม. × 341.18 บาท/ชม. =  10,235.40 บาท 
 รถบรรทุก 6 ตัน =  1 คัน × 10 วัน × 3 ชม./วัน =  30 ชม. 

คิดเปนเงิน = 30 ชม. × 613.71 บาท/ชม. =  18,411.30 บาท 
 เตาตมยางพรอมเครื่องพน =  1 เครื่อง x 10 วัน x 3 ชม./วัน  = 30 ชม. 

คิดเปนเงิน =  30 ชม. × 70.20 บาท/ชม. =  2,106 บาท   
 เครื่องอัดลมพรอมอุปกรณ = 1 เครื่อง × 10 วัน × 3 ชม./วัน = 30 ชม. 

คิดเปนเงิน =  30 ชม. × 362.52 บาท/ชม. =  10,875.60 บาท 
 โมผสมคอนกรีต = 1 เครื่อง × 10 วัน × 3 ชม./วัน  = 30 ชม. 

คิดเปนเงิน =  30 ชม. × 21.43 บาท/ชม. =  642.90 บาท 
   รวมคาเครื่องจักรทั้งหมด  = 42,271.20 บาท 
ดังนั้น คางานฉาบผิวทางแบบสเลอรี่ซีล ทั้งสิ้น = 26,449.50 + 2,400 + 63,118.14 + 42,271.20 
 = 134,238.84 บาท 
        คางานฉาบผิวทางแบบสเลอรี่ซีล ตอหนวย = 134,238.84 บาท/2,000 ม.2 
 = 67.12 บาท/ม.2 

 

2) งานปรับระดับผิวทางแอสฟลต (Levelling) ปริมาณงานเทากับ 800 ม.2 (รูปที่ 5.9) 
 ระยะเวลาดำเนินงาน (ประสิทธิภาพแนะนำไวในตารางที่ 5.3 เทากับ 200 ม.2/วัน) 

 ระยะเวลาดำเนินการ  =  800 / 200 = 4 วัน 
 คาจางชั่วคราว (คาจางชั่วคราวสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.5) สำหรับจำนวน

วันไดจากระยะเวลาที่คำนวณได สวนจำนวนคนงานใชตามประสิทธิภาพแนะนำในตาราง
ที่ 5.3 หรือตามความเหมาะสม) 
 คาจางชั่วคราว = 4 วัน x 8 คน x 377.85 บาท/วัน = 12,091.20 บาท 

 คาใชสอย (คาใชสอยสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.6) สวนจำนวนวันและจำนวน
คนงานใชตามที่คำนวณขางตน) 
 คาใชสอย =  4 วัน x 3 คน x 120 บาท/วัน = 1,440 บาท 

 คาวัสดุ 
 ยาง CRS – 2 = 0.2 ลิตร/ม.2 x 800 ม.2 =  160 ลิตร 
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คิดเปนเงิน = 160 ลิตร x 24.14 บาท/ลิตร =  3,862.40 บาท 
 ยาง CMS – 2h = 6.15 ลิตร/ ม.2 x 800 ม.2 =  4,920 ลิตร 

คิดเปนเงิน = 4,920 ลิตร x 24.87 บาท/ลิตร =  122,360.40 บาท 
 หินผสม = 0.077 ม.3/ม.2 × 800 ม.2 =  61.60 ม.3 

คิดเปนเงิน = 61.60 ม.3 × 344.85 บาท/ม.3 =  21,242.76 บาท 
รวมคาวัสดุทั้งหมด  = 147,465.56 บาท 
 คาเครื่องจักร  
 รถบรรทุก 1 ตัน =  1 คัน × 4 วัน × 3 ชม./วัน =  12 ชม. 

คิดเปนเงิน =  12 ชม. × 341.18 บาท/ชม. =  4,094.16 บาท 
 รถบรรทุก 6 ตัน =  1 คัน × 4 วัน × 3 ชม./วัน =  12 ชม. 

คิดเปนเงิน =  12 ชม. × 613.71 บาท/ชม. =  7,364.52 บาท 
 รถบด =  1 คัน × 4 วัน × 3 ชม./วัน = 12 ชม. 

คิดเปนเงิน =  12 ชม. × 538.55 บาท/ชม. =  6,462.60 บาท 
 เตาตมยางพรอมเครื่องพน = 1 เครื่อง x 4 วัน x 3 ชม./วัน  = 12 ชม. 

คิดเปนเงิน =  12 ชม. × 70.20 บาท/ชม. =  842.40 บาท   
 เครื่องอัดลมพรอมอุปกรณ = 1 เครื่อง × 4 วัน × 3 ชม./วัน = 12 ชม. 

คิดเปนเงิน =  12 ชม. × 362.52 บาท/ชม. =  4,350.24 บาท 
     รวมคาเครื่องจักรทั้งหมด    = 23,113.92 บาท 
ดังนั้น  คางานปรับระดับผิวทางแอสฟลต ทั้งสิ้น =  12,091.20 + 1,440 + 147,465.56 + 23,113.92
     =  184,110.68 บาท 
         คางานปรับระดับผิวทางแอสฟลต ตอหนวย =  184,110.68 บาท/800 ม.2  
     =  230.14 บาท/ม.2 

5.4.3 กิจกรรมบำรุงตามสภาพความเสียหายผิวทางคอนกรีต 
1) งานซอมแซมบางสวนของความหนา  (Partial – Depth Repair) ปริมาณ งาน 

เทากับ 4 ม.2 (รูปที่ 5.10) 
 ระยะเวลาดำเนินงาน (ประสิทธิภาพแนะนำไวในตารางที่ 5.3 เทากับ 4 ม.2/วัน) 

 ระยะเวลาดำเนินการ  =  4 / 4 =  1 วัน 
 คาจางชั่วคราว (คาจางชั่วคราวสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.5) สำหรับจำนวน

วันไดจากระยะเวลาที่คำนวณได สวนจำนวนคนงานใชตามประสิทธิภาพแนะนำในตาราง
ที่ 5.3 หรือตามความเหมาะสม) 
 คาจางชั่วคราว = 1 วัน x 8 คน x 377.85 บาท/วัน =  3,022.80 บาท 

 คาใชสอย (คาใชสอยสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.6) สวนจำนวนวันและจำนวน
คนงานใชตามที่คำนวณขางตน) 
 คาใชสอย = 1 วัน x 2 คน x 120 บาท/วัน =  240 บาท 

 คาวัสดุ  
 คอนกรีตชนิดพิเศษ  =  0.10 ม. x 4 ม.2             =  0.40 ม.3 
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คิดเปนเงิน =  0.40 ม.3 x 2,500 บาท/ม.3 =  1,000 บาท 
 น้ำยาประสานคอนกรีต (Bonding Agent)  = 0.10 ลิตร x 4 ม.2  =  0.40 ลิตร 

คิดเปนเงิน =  0.40 ลิตร x 130 บาท/ลิตร =  52 บาท 
  รวมคาวัสดุทั้งหมด = 1,052 บาท 

 คาเครื่องจักร  
 รถบรรทุก 1 ตัน =  1 คัน × 1วัน × 3 ชม./วัน =  3 ชม. 

คิดเปนเงิน =  3 ชม. × 341.18 บาท/ชม. =  1,023.54 บาท 
 รถบรรทุก 6 ตัน =  1 คัน × 1วัน × 3 ชม./วัน =  3 ชม. 

คิดเปนเงิน =  3 ชม. × 613.71 บาท/ชม. =  1,841.13 บาท 
 เครื่องอัดลมพรอมอุปกรณ =  1 เครื่อง × 1 วัน × 3 ชม./วนั  = 3 ชม. 

คิดเปนเงิน =  3 ชม. × 362.52 บาท/ชม. =  1,087.56 บาท 
 เครื่องเจาะหิน =  1 เครื่อง x 1 วัน x 3 ชม./วัน =  3 ชม. 

คิดเปนเงิน =  3 ชม. × 150 บาท / ชม. = 450 บาท 
 เครื่องตัดคอนกรีต =  1 เครื่อง x 1 วัน x 3 ชม./วัน =  3 ชม. 

คิดเปนเงิน =  3 ชม. × 150 บาท / ชม. =  450 บาท 
 เครื่องสะเทือนคอนกรีต = 1 เครื่อง x 1 วัน x 3 ชม./วัน = 3 ชม. 

คิดเปนเงิน = 3 ชม. × 150 บาท/ชม.  = 450 บาท 
 เครื่องผสมคอนกรีต  = 1 เครื่อง x 1 วัน x 3 ชม./วัน = 3 ชม. 

คิดเปนเงิน =  3 ชม. × 21.43 บาท / ชม. =  64.29 บาท 
   รวมคาเครื่องจักรทั้งหมด  = 5,366.52 บาท 
ดังนั้น คาซอมแซมบางสวนของความหนา ทั้งสิ้น =  3,022.80 + 240 + 1,052 + 5,366.52 
     =  9,681.32 บาท 
        คาซอมแซมบางสวนของความหนา ตอหนวย =  9,681.32 บาท/4 ม.2 
 = 2,420.33 บาท/ม.2 

2) งานปรับระดับผิวทางดวยวัสดุแอสฟลต (Levelling) 
ประมาณราคาเชนเดียวกับงานปรับระดับผิวทางแอสฟลต (Levelling) ในงานซอมบำรุงปกติ

ผิวทางลาดยาง 

5.5 ตัวอยางการประมาณราคางานตัดหญา 
เนื้อหาที่จะกลาวในหัวขอนี้ เปนตัวอยางวิธีการประมาณราคางานงานตัดหญา เพ่ือใหผูประมาณราคา

เขาใจและนำไปประยุกตใชไดอยางมีประสิทธิภาพ  
งานตัดหญา  ปริมาณเทากับ 44,800 ม.2 (รูปที่ 5.9) 
 ระยะเวลาดำเนินการ (ประสิทธิภาพแนะนำไวในตารางที่ 5.3 เทากับ 1,400 ม.2/ชุด) 

 ระยะเวลาดำเนินงาน =  44,800 / (1,400 x 8)  =  4 วัน  
 คาจางชั่วคราว (คาจางชั่วคราวสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.5) สำหรับจำนวน

วันไดจากระยะเวลาที่คำนวณได) 
 คาจางชั่วคราว =  4 วัน x 8 คน x 377.85 บาท/วัน   =  12,091.20 บาท 
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 คาใชสอย (คาใชสอยสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.6) สวนจำนวนวันและจำนวน
คนงานใชตามที่คำนวณขางตน) 
 คาใชสอย =  4 วัน x 2 คน x 120 บาท/วัน =  960 บาท 

 คาวัสดุ (ไมมี) 
 คาเครื่องจักร 
 รถบรรทุก 6 ตัน =  1 คัน x 4 วัน x 3 ชม./วัน  = 12 ชม. 

คิดเปนเงิน =  12 ชม. X 613.71 บาท/ชม =  7,364.52 บาท 
 เครื่องตัดหญา =  8 เครื่อง x 4 วัน x 3 ชม./วัน  = 96 ชม. 

คิดเปนเงิน =  96 ชม. x 50 บาท/ชม. = 4,800 บาท 
  รวมคาเครื่องจักรทั้งหมด   =  12,164.52 บาท 

ดังนั้น คาตัดหญา ทั้งสิ้น  =  12,091.20 + 960 + 12,164.52   
= 25,215.72 บาท 

 คาตัดหญา ตอหนวย  =  25,215.72 / 44,800        
=  0.56 บาท/ม.2 

5.6 ตัวอยางการประมาณราคากิจกรรมจราจรสงเคราะหและสวนประกอบอื่นของถนน 
เนื้อหาที่จะกลาวในหัวขอนี้ เปนตัวอยางวิธีการประมาณราคางานซอมบำรุงกิจกรรมจราจรสงเคราะห

และสวนประกอบอ่ืนของถนน เพ่ือใหผูประมาณราคาเขาใจและนำไปประยุกตใชไดอยางมีประสิทธิภาพ ซึ่ง
ตัวอยางที่จะแสดงตอไปนี้ ประกอบดวย งานทาสีหลักกิโลเมตร และงานทาสีหลักนำโคง  

1) งานทาสีหลักกิโลเมตร  ปริมาณเทากับ 112 หลัก (รูปที่ 5.9) 
 ระยะเวลาดำเนินการ (ประสิทธิภาพแนะนำไวในตารางที่ 5.3 เทากับ 7 หลัก/คน) 

 ระยะเวลาดำเนินงาน = 112 / (7 x 8)  =  2 วัน  
 คาจางชั่วคราว (คาจางชั่วคราวสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.5) สำหรับจำนวน

วันไดจากระยะเวลาที่คำนวณได) 
 คาจางชั่วคราว =  2 วัน x 8 คน x 377.85 บาท/วัน =  6,045.60 บาท 

 คาใชสอย (คาใชสอยสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.6) สวนจำนวนวันและจำนวน
คนงานใชตามที่คำนวณขางตน) 
 คาใชสอย = 2 วัน x 2 คน x 120 บาท/วัน =  480 บาท 

 คาวัสดุ  
 สีพลาสติก  =  0.2 ลิตร/หลัก x 112 หลัก  =  22.4 ลิตร   

คาสีพลาสติก  = (22.4 ลิตร/3.785 ลิตร/แกลลอน) x 600 บาท/แกลลอน 
        =  3,550.86 บาท 

 คาเครื่องจักร 
 รถบรรทุก 1 ตัน =  1 คัน x 2 วัน x 3 ชม./วัน  = 6 ชม.  

คิดเปนเงิน =  6 ชม. x 341.18 บาท/ชม.  = 2,047.08 บาท  
 รถบรรทุก 6 ตัน =  1 คัน x 2 วัน x 3 ชม./วัน  = 6 ชม. 

คิดเปนเงิน =  6 ชม. x 613.71 บาท/ชม.  = 3,682.26 บาท 



คูมือบำรุงทางสำหรับ อปท. 
  

  
5-29  

   รวมคาเครื่องจักรทั้งหมด =  5,729.34 บาท 
ดังนั้น  คาทาสีหลักกิโลเมตร ทั้งสิ้น =  6,045.60 + 480 + 3,550.86+ 5,729.34  
     =  15,805.80 บาท 
         คาทาสีหลักกิโลเมตร ตอหนวย =  15,805.80 / 112  
     = 141.12 บาท/หลัก 

2) งานทาสีหลักนำโคง  ปริมาณเทากับ 330 หลัก (รูปที่ 5.9) 
 ระยะเวลาดำเนินการ (ประสิทธิภาพแนะนำไวในตารางที่ 5.3 เทากับ 35 หลัก/คน) 

 ระยะเวลาดำเนินงาน =  330 / (35 x 8)  =  1 วัน 
 คาจางชั่วคราว (คาจางชั่วคราวสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.5) สำหรับจำนวน

วันไดจากระยะเวลาที่คำนวณได) 
คาจางชั่วคราว =  1 วัน x 8 คน x 377.85 บาท/วัน  =  3,022.80 บาท 

 คาใชสอย (คาใชสอยสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.6) สวนจำนวนวันและจำนวน
คนงานใชตามที่คำนวณขางตน) 
 คาใชสอย =  1 วัน x 2 คน x 120 บาท/วัน =  240 บาท 

 คาวัสดุ (วัสดุแนะนำดังแสดงในตารางที่ 3.4) 
 สีพลาสติก =  0.06 ลิตร/หลัก x 330 หลัก =       19.8 ลิตร  

คาสีพลาสติก =  (19.8 ลิตร/3.785 ลิตร/แกลลอน) x 600 บาท/แกลลอน 
  =  3,138.71 บาท 

 คาเครื่องจักร 
 รถบรรทุก 1 ตัน =  1 คัน x 1 วัน x 3 ชม./วัน = 3 ชม. 

คิดเปนเงิน =  3 ชม. x 341.18 บาท/ชม.  = 1,023.54 บาท  
 รถบรรทุก 6 ตัน =  1 คัน x 1 วัน x 3 ชม./วัน  = 3 ชม. 

คิดเปนเงิน =  3 ชม. x 613.71 บาท/ชม. = 1,841.13 บาท 
   รวมคาเครื่องจักรทั้งหมด  =  2,864.67 บาท 
ดังนั้น  คาทาสีหลักนำโคง ทั้งสิ้น =  3,022.80 + 240 + 3,138.71 + 2,864.67  
     =  9,266.18 บาท 
         คาทาสีหลักนำโคง ตอหนวย =  9,266.18 / 330  
    =  28.08 บาท/หลัก 
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5.7 ตัวอยางการประมาณราคากิจกรรมบำรุงโครงสรางระบายน้ำ 
 เนื้อหาที่จะกลาวในหัวขอนี้ เปนตัวอยางวิธีการประมาณราคางานงานซอมบำรุงโครงสรางระบายน้ำ เพื่อให
ผูประมาณราคาเขาใจและนำไปประยุกตใชไดอยางมีประสิทธิภาพ ซึ่งตัวอยางที่จะแสดงเปน งานทำความสะอาด
และทาสีสะพาน 

1) งานทำความสะอาดและทาสีสะพาน ปริมาณเทากับ 160 ม. (รูปที ่5.9) 
 ระยะเวลาดำเนินการ (ประสิทธิภาพแนะนำไวในตารางที่ 5.3 เทากับ 10 ม./คน/วัน) 

ระยะเวลาดำเนินงาน = 160 / (10 x 8) =  2 วัน  
 คาจางชั่วคราว (คาจางชั่วคราวสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.5) สำหรับจำนวน

วันไดจากระยะเวลาที่คำนวณได) 
คาจางชั่วคราว =  2 วัน x 8 คน x 377.85 บาท/วัน =  6,045.60 บาท 

 คาใชสอย (คาใชสอยสามารถคำนวณไดโดยใชสมการที่ (5.6) สวนจำนวนวันและจำนวน
คนงานใชตามที่คำนวณขางตน) 
 คาใชสอย =  2 วัน x 2 คน x 120 บาท/วัน =  480 บาท 

 คาวัสดุ (วัสดุแนะนำดังแสดงในตารางที่ 3.4) 
 สีพลาสติก =  0.2 ลิตร/เมตร x 160 เมตร =  32 ลิตร  

คาสีพลาสติก =  (32 ลิตร/3.785 ลิตร/แกลลอน) x 600 บาท/แกลลอน 
  =  5,072.66 บาท  
 สีน้ำมัน =  0.2 ลิตร/แหง x 2 แหง  =  0.4 ลิตร   

คาสีน้ำมัน   =  (0.4 ลิตร/3.785 ลิตร/แกลลอน) x 700 บาท/แกลลอน 
  =  73.98 บาท  
 สีสะทอนแสง = 0.18 ลิตร/เมตร x 2 แหง =  0.36 ลิตร   

คาสีสะทอนแสง =  (0.36 ลิตร/3.785 ลิตร/แกลลอน) x 2,500 บาท/แกลลอน 
  =  237.78 บาท  

  รวมคาวัสดุทั้งหมด =  5,384.42 บาท 
 คาเครื่องจักร 
 รถบรรทุก 1 ตัน =  1 คัน x 2 วัน x 3 ชม./วัน  = 6 ชม. 

คิดเปนเงิน =  6 ชม. x 341.18 บาท/ชม.  = 2,047.08 บาท  
 รถบรรทุก 6 ตัน =  1 คัน x 2 วัน x 3 ชม./วัน  = 6 ชม. 

คิดเปนเงิน =  6 ชม. x 613.71บาท/ชม.  = 3,682.26 บาท 
 รถบรรทุกน้ำ =  1 คัน x 2 วัน x 3 ชม./วัน  = 6 ชม. 

คิดเปนเงิน =  6 ชม. x 621.47 บาท/ชม. = 3,728.82 บาท 
 เครื่องอัดลมพรอมอุปกรณ = 1 คัน x 2 วัน x 3 ชม./วัน  = 6 ชม. 

คิดเปนเงิน =  6 ชม .x 362.52 บาท/ชม. = 2,175.12 บาท 
   รวมคาเครื่องจักรทั้งหมด   = 11,633.28 บาท 
ดังนั้น  คาทำความสะอาดและทาสีสะพาน ทั้งสิ้น =  6,045.60 + 480 + 5,384.42 + 11,633.28 
     =  23,543.30 บาท 
         คาทำความสะอาดและทาสีสะพาน ตอหนวย =  23,543.30 / 160  = 147.15 บาท/ม. 
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5.8 การประมาณราคางานจางเหมา 
การประมาณราคาคาซอมบำรุงโดยวิธีการจางเหมา มีปจจัยหลายประการเขามาเกี่ยวของ ไดแก 

ปริมาณงาน, ราคาวัสดุกอสราง, ระยะทางขนสง, คาแรงงานและคาเสื่อมราคา และคาใชจายในการดำเนินงาน 
(Factor F) โดยสามารถเขาไปศึกษาในหลักเกณฑการคำนวณราคากลางงานกอสรางทาง สะพานและทอลอดเหลี่ยม 
ตามที่กรมบัญชีกลางกำหนดใหหนวยงานราชการถือปฏิบัติ ซึ่งในหลักเกณฑจะมีบัญชีแสดงรายการกอสราง
สำหรับงานกอสรางทาง สะพาน และทอลอดเหลี่ยม โดยรวบรวมรายการงานกอสรางตางๆ ที่ควรจะมีไวเพ่ือใช
เปนแมแบบและแนวทางประกอบการพิจารณาถอดแบบกอสราง เพื่อกำหนดรายการกอสรางในการคำนวณราคา
กลางงานกอสรางทาง สะพาน และทอลอดเหลี่ยม ซึ่งไดกำหนดและรวมรายการงานกอสรางไวเปนกลุมงาน รวม 
7 กลุมงาน ประกอบดวย 

1)  งานรื้อโครงสรางถนนเดิม (Remove of Existing Structures) 
2)  งานดิน (Earthwork) 
3)  งานรองพ้ืนทางและงานพ้ืนทาง (Subbase and Base Courses) 
4)  งานผิวทาง (Surface Courses) 
5)  งานโครงสราง (Structures) 
6)  งานเบ็ดเตล็ด (Miscellaneous) 
7)  งานจัดการเครื่องหมายจราจรระหวางกอสราง (Traffic Management During Construction) 

5.8.1 วิธีคิดปริมาณงาน 
การคิดปริมาณงานเปนเรื่องที่สำคัญมาก หากปริมาณงานมีขอผิดพลาดอาจสงผลกระทบจนไมสามารถ

ดำเนินการกอสรางใหสมบูรณตามที่ออกแบบได ดังนั้น การดำเนินการคิดปริมาณงานตองทำโดยความระมัดระวัง
และเปนไปตามระเบียบพัสดุและพระราชบัญญัติการจัดซื้อจัดจางและการบริหารพัสดุภาครัฐ โดยหลักการคิด
ปริมาณงานสำหรับงานฉาบผิวลาดยางสเลอร่ีซีล งานเสริมผิวลาดยางแอสฟลตคอนกรีต งานซอมสรางผิวทาง
แอสฟลตคอนกรีต งานซอมสรางผิวทางเดิมหมุนเวียนวัสดุชั้นทางเดิมมาใชงานใหม มีดังนี้ 

5.8.1.1 งานฉาบผิวลาดยางสเลอรี่ซีล (Slurry Seal)  
สามารถคิดปริมาณงานไดดวยสมการที่ (5.8) โดยที่ปริมาณสวนขยาย (Widening) ไดจากขอมูล

การสำรวจสภาพพ้ืนที่หนางาน ดังแสดงในรูปที ่5.11 
 

 
รูปที่ 5.11 รายละเอียดประกอบการคิดปริมาณงานฉาบผิวสเลอรี่ซีล (Slurry Seal) 
 

งานฉาบผิวสเลอรี่ซิล (ตร.ม./กม.) =  (A x 2 x 1,000) + สวนขยาย (Widening)         (5.8) 
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5.8.1.2 งานเสริมผิวลาดยางแอสฟลตคอนกรีต  
สามารถคิดปริมาณงานไดดวยสมการที่ (5.9) และ (5.10) โดยที่ปริมาณสวนขยาย (Widening) ไดจาก

ขอมูลการสำรวจสภาพพ้ืนที่หนางาน ดังแสดงในรูปที่ 5.12 
 

 

 

รูปที่ 5.12 รายละเอียดประกอบการคิดปริมาณงานเสริมผิวลาดยางแอสฟลตคอนกรีต 
5.8.1.3 งานซอมสรางผิวทางแอสฟลตคอนกรีต  
สามารถคิดปริมาณงานไดดวยสมการที่ (5.11) และ (5.14) โดยที่ปริมาณสวนขยาย (Widening) ได

จากขอมูลการสำรวจสภาพพ้ืนที่หนางาน ดังแสดงในรูปที่ 5.13 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

โดยท่ี B = ความหนาผิวทางตามรูปแบบที่กำหนด 
  

งาน Tack Coat (ตร.ม./กม.) = (A x 2 x 1,000) + สวนขยาย (Widening)             (5.9) 

งานผิวทางแอสฟลตคอนกรีต (ตร.ม./กม.) = (A x 2 x 1,000) + สวนขยาย (Widening)         (5.10) 

งานหินคลุกพื้นทางบดอัดแนน หนา E เมตร (ตร.ม./กม.) 
 =  {[[(A + 2B) x E] + [0.5 x (2E x E)]] x 2 x 1,000} + สวนขยาย (Widening)   (5.12) 

งานผิวทางแอสฟลตคอนกรีต (ตร.ม./กม.)  
 =  (A x 2 x 1,000) + สวนขยาย (Widening)            (5.14) 

งานขุดรื้อผิวทางแอสฟลตคอนกรีตแลวบดทับ (ตร.ม./กม.) 
 =  (A x 2 x 1,000) + สวนขยาย (Widening)                             (5.11) 

งาน Prime Coat (ตร.ม./กม.)  
 =  [(A + 2B) x 2 x 1,000] + สวนขยาย (Widening)          (5.13) 
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รูปที่ 5.13 รายละเอียดประกอบการคิดปริมาณงานซอมสรางผิวทางแอสฟลตคอนกรีต 

5.8.1.4 งานซอมสรางผิวทางเดิมหมุนเวียนวัสดุชั้นทางเดิมมาใชงานใหม (Pavement In-
Place Recycling)  

สามารถคิดปริมาณงานไดดวยสมการที่ (5.15) และ (5.18) โดยที่ปริมาณสวนขยาย (Widening) ได
จากขอมูลการสำรวจสภาพพ้ืนที่หนางาน ดังแสดงในรูปที ่5.14 

 
รูปที่ 5.14 รายละเอียดประกอบการคิดปริมาณงานซอมสรางผิวทางแอสฟลตคอนกรีต 
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โดยท่ี B = ความหนาผิวทางตามรูปแบบที่กำหนด 
 D = ความหนาขุดรื้อและปรับปรุงชั้นโครงสรางเดิมตามรูปแบบที่กำหนด 
เพ่ือใหผูประมาณราคางานซอมบำรุง มีความสะดวกในการประมาณราคา จึงไดจัดทำแบบฟอรม

ประมาณราคาแนะนำ (ปร.4 และ ปร.5) โดยรวมลักษณะงานซอมบำรุง แตยกเวนงานปรับปรุงโครงสรางระบายน้ำ 
ดังแสดงในรูปที่ 5.15 ถึง 5.17 
  

งานขุดกัดและปรับปรุงช้ันโครงสรางทางเดิมลึก D เมตร   
     =  (A + 2B) x 2 x 1,000 + สวนขยาย (Widening)         (5.16) 

งานผิวทางแอสฟลตคอนกรีต  =  (A x 2 x 1,000) + สวนขยาย (Widening)          (5.18) 

งานแกไข Deep Patch  =  ขอมูลจากการสำรวจ            (5.15) 

งาน Prime Coat  =  (A + 2B) x 2 x 1,000 + สวนขยาย (Widening)         (5.17) 
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รูปที่ 5.15 ตัวอยางแบบฟอรม ปร.5 
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รายละเอียดการประมาณราคา 
รหัสสายทาง .............................................................  ช่ือสายทาง............................................................. 
สถานท่ีตั้ง .............................................................  ระยะทางดำเนินการ  ................................    กม. 
 

ท่ี รายการ จำนวน หนวย ราคาวัสดุ-คาแรง-ตอหนวย จำนวนเงิน Factor F ราคากลาง (บาท) หมายเหตุ 
วัสดุ คาแรง รวม (บาท)   ราคาตอหนวย รวม 

1 งานปรับปรุงโครงสราง   
  1.1 งานถางปาขุดตอ - ตร.ม. - - - - - - -   
  1.2 งานเกลี่ยปรับไหลทางเดิมแลวบดทับ (ไหลลูกรัง) - ตร.ม. - - - - - - -   
  1.3 งานปรับดินเดิมแลวบดทับ - ตร.ม. - - - - - - -   
  1.4 งาน Benching - ลบ.ม. - - - - - - -   
  1.5 งานดินถม (จากการขนสง) - ลบ.ม. - - - - - - -   
  1.6 งานวัสดุคัดเลือกบดอัดแนน - ลบ.ม. - - - - - - -   
  1.7 งานรองพื้นทาง (ลูกรังบดอัดแนน) - ลบ.ม. - - - - - - -   
  1.8 หินคลุกบดอัดแนน - ลบ.ม. - - - - - - -   
  1.9 งานหินคลุกปรับระดับ (หลวม) - ลบ.ม. - - - - - - -   
  1.10 Skin Patch (งานฉาบผิวและผิวทางเดิม AC) - ตร.ม. - - - - - - -   
  1.11 Skin Patch (งานฉาบผิวและผิวทางเดิม CS) - ตร.ม. - - - - - - -   
  1.12 Deep Patch (งานฉาบผิวและผิวทางเดิม AC) - ตร.ม. - - - - - - -   
  1.13 Deep Patch (งานฉาบผิวและผิวทางเดิม CS) - ตร.ม. - - - - - - -   
  1.14 Deep Patch (งานเสริมผิว) - ตร.ม. - - - - - - -   
  1.15 Deep Patch (งานซอมสราง AC/CS) - ตร.ม. - - - - - - -   
  1.16 งาน Pavement ln – Place Recycling - ตร.ม. - - - - - - -   
2 งานผิวทางและไหลทาง   
  2.1 Prime Coat - ตร.ม. - - - - - - -   
  2.2 Tack Coat  - ตร.ม. - - - - - - -   
  2.3 Asphalt Concrete   
  - Asphalt Concrete ปูบน Prime Coat - ตร.ม. - - - - - - - หนาเฉลี่ย 5 ซม. 
  - Asphalt Concrete ปูบน Tack Coat - ตร.ม. - - - - - - -   
  2.4 Para Asphalt Concrete   
  - Para Asphalt Concrete ปูบน Prime Coat - ตร.ม. - - - - - - -   
  - Para Asphalt Concrete ปูบน Tack Coat - ตร.ม. - - - - - - -   
  2.5 Slurry Seal   
  - Slurry Seal Type II - ตร.ม. - - - - - - -   
  - Slurry Seal Type III - ตร.ม. - - - - - - -   
  - Para Slurry Seal  - ตร.ม. - - - - - - -   
  2.6 Cape Seal   
  - Cape Seal - ตร.ม. - - - - - - -   
  - Para Cape Seal - ตร.ม. - - - - - - -   
3 งานตีเสนจราจร   
  3.1 สีเทอรโมพลาสติก - ตร.ม. - ตร.ม. - - - - - 3 เสน กวาง 15 ซม. 
  3.2 Rumble Strips - ตร.ม. - ตร.ม. - - - - -   
  3.3 ทางมาลาย - แหง - ตร.ม. - - - - -   
4 งานจราจรสงเคราะห   
  4.1 งานปรับปรุง   
  4.1.1 หลักแนวโคง ค.ส.ล. - หลัก - - - - - - -   
  4.1.2 หลักกิโลเมตร - ชุด - - - - - - -   
  4.1.3 ปายจราจร - ชุด - - - - - - -   
  4.1.4 GUARD RAIL - เมตร - - - - - - -   
  4.2 งานติดต้ัง   
  4.2.1 ปายกำหนดน้ำหนักบรรทุก - ชุด - - - - - - -   
  4.2.2 ปายจราจรแบบ บ1. - ชุด - - - - - - - แบบที่ 9 
  4.2.3 ปายจราจรแบบ บ2. - ชุด - - - - - - -   
  4.2.4 ปายจราจร บ3 - บ55 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.5 ปายจราจรแบบ ต1-ต27,ต31-ต56,ต58-ต60,ต75 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.6 ปายจราจร ต28-ต30,ต57,ต62 - ชุด - - - - - - - แบบที่ 9 
  4.2.7 ปายจราจร ต61 - ชุด - - - - - - - แบบที่ 9 
  4.2.8 ปายจราจรแบบ ต63,ต66 (2 แผนปายตอชุด) - ชุด - - - - - - - แบบที่ 9 
  4.2.9 ปายจราจรแบบ ต64,ต67 - ชุด - - - - - - - แบบที่ 9 
  4.2.10 ปายจราจรแบบ ต65,ต68 - ชุด - - - - - - - แบบที่ 9 
  4.2.11 ปายจราจรแบบ ต69 - ชุด - - - - - - - แบบที่ 9 
  4.2.12 ปายจราจรแบบ ต70 - ชุด - - - - - - - แบบที่ 9 
  4.2.13 ปายจราจรแบบ ต71 - ต73 - ชุด - - - - - - - แบบที่ 9 

รูปที่ 5.16 ตัวอยางแบบฟอรม ปร.4  

ปร.4 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 
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ท่ี รายการ จำนวน หนวย ราคาวัสดุ-คาแรง-ตอหนวย จำนวนเงิน Factor F ราคากลาง หมายเหตุ วัสดุ คาแรง รวม (บาท) ราคาตอหนวย รวม 
  4.2.14 ปายจราจรแบบ ต74 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.15 ปายจราจรแบบ ต76 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.16 ปายจราจรแบบ ต77 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.17 ปายจราจรแบบ ต78 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.18 ปายจราจรแบบ น1 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.19 ปายจราจรแบบ น2 ( 1 แผนปาย ) - ชุด - - - - - - -   
  4.2.20 ปายจราจรแบบ น2 ( 2 แผนปาย ) - ชุด - - - - - - -   
  4.2.21 ปายจราจรแบบ น2 ( 3 แผนปาย ) - ชุด - - - - - - -   
  4.2.22 ปายจราจรแบบ น3 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.23 ปายจราจรแบบ น4 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.24 ปายจราจรแบบ น5 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.25 ปายจราจรแบบ น6 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.26 ปายจราจรแบบ บ3-บ55+ต1-ต27,ต31-ต60,ต75 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.27 ปายจราจรแบบ บ3-บ55 + ต28-ต30 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.28 ปายจราจรแบบ บ3-บ55 + ต71 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.29 ปายจราจรแบบ บ3-บ55 + ต72-ต73 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.30 ปายจราจรแบบ - ชุด - - - - - - -   
  4.2.31 ปายจราจรแบบ - ชุด - - - - - - -   
  4.2.32 หลักแนวโคง ค.ส.ล. (ขนาด 12.5x12.5 ซม.) - ชุด - - - - - - -   
  4.2.33 หลักแนวโคง ค.ส.ล. (ขนาด 15.0x15.0 ซม.) - ชุด - - - - - - -   
  4.2.34  หลักกิโลเมตร - ชุด - - - - - - -   
  4.2.35 หลักเขตทาง - ชุด - - - - - - -   
  4.2.36 Guard  Rail บริเวณทางโคงหรือคอสะพาน - ชุด - - - - - - -   
  4.2.37 Guard  Rail บริเวณทางตรง - เมตร - - - - - - - - 
  4.2.38 ตีเสนทางรถไฟตัดผาน - แหง - - - - - - - - 
  4.2.39 ติดตั้งปุมสะทอนแสง ( 2 หนา ) - ปุม - - - - - - - - 
  4.2.40 ติดตั้งสัญญาณไฟกระพริบ + ปายจราจรแบบ บ1 - แหง - - - - - - -   
  4.2.41 Timber Barricade - เมตร - - - - - - -   
  4.2.42 ปายจราจรระหวางงานกอสราง - ชุด - - - - - - - รูปแบบที่ 2 
5 งานอ่ืนๆ                     
  รวม           -     -   

รูปที่ 5.17 ตัวอยางแบบฟอรม ปร.4 
 
จากแบบฟอรมแนะนำ ปร.5 ดังแสดงในรูปที่ 5.15 การเลือกคา Factor F มาคำนวณราคากลางจะพิจารณาจาก
ปจจัยดังนี้ 

 เงินลวงหนาจาย  
 ดอกเบี้ยเงินกู ตามท่ีประกาศกระทรวงการคลัง  
 เงินประกันผลงานงานหัก 
 พ้ืนที่ฝนตกชุก ตามท่ีกรมบัญชีกลางประกาศพ้ืนที่ 

จากแบบฟอรมแนะนำ ปร.4 ดังแสดงในรูปที่ 5.16 และ รูปที่ 5.17 สามารถอธิบายขอมูลในตาราง ใหผูประมาณ
ราคามีความเขาใจมากขึ้น ตามรายละเอียดหมายเลขดังนี้ 

 หมายเลข 1 : ประเภทรายการที่กำหนดไวในรายละเอียดของแบบงานซอมบำรุง 
 หมายเลข 2 : ปริมาณงานที่ถอดมาจากแบบงานซอมบำรุงที่กำหนดไว  
 หมายเลข 3 : ราคาคาวัสดุท่ีใชในการประมาณราคา ซึ่งตาม พ.ร.บ. การจัดซื้อจัดจางและการ

บริหารพัสดุภาครัฐ พ.ศ. 2560 กำหนดใหผูประมาณการจัดทำที่มาของราคากลาง 
ดังนี้  

(1) ราคาที่ไดจากการคำนวณตามหลักเกณฑที่คณะกรรมการราคากลางกำหนด 
(2) ราคาที่ไดมาจากฐานขอมูลราคาอางอิงของพัสดุที่กรมบัญชีกลางจัดทำ 
(3) ราคามาตรฐานที่สำนักงบประมาณหรือหนวยงานกลางอ่ืนกำหนด 
(4) ราคาที่ไดจากการสืบราคาจากทองตลาด 
(5) ราคาที่เคยซื้อหรือจางหลังสุดภายในระยะเวลา 2 ปงบประมาณ 
(6) ราคาอ่ืนใดตามหลักเกณฑ วิธีการ หรือแนวทางปฏิบัติของหนวยงานของรัฐนั้นๆ  
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ในกรณีที่มีราคาตาม (1) ใหใชราคาตาม (1) กอน ในกรณีที่ไมมีราคาตาม (1) แตมีราคาตาม (2) หรือ 
(3) ใหใชราคาตาม (2) หรือ (3) กอน โดยจะใชราคาใดตาม (2) หรือ (3) ใหคำนึงถึงประโยชนของหนวยงาน 
ของรัฐเปนสำคัญ ในกรณีที่ไมมีราคาตาม (1) (2) และ (3) ใหใชราคาตาม (4) (5) หรือ (6) โดยจะใชราคาใดตาม 
(4) (5) หรือ (6) ใหคำนึงถึงประโยชนของหนวยงานของรัฐเปนสำคัญ  
 
 
โดยท่ี   
คาขนสง    :  ใหใชราคาคาขนสงวัสดุกอสรางที่กรมบัญชีกลาง กระทรวงการคลัง จัดทำและ

แจงเวียนใหหนวยราชการถือปฏิบัติลาสุด ซึ่งเปนตารางสำเร็จรูปแยกตามระดับ
ราคาน้ำมันดีเซล (โซลา) ประเภทของรถบรรทุกที่ใชในการขนสง ลักษณะภูมิ
ประเทศ และลักษณะของผิวทาง 

ราคาน้ำมันดีเซล (โซลา) : ใหใชราคาหนาสถานีจำหนายน้ำมัน ปตท.ในอำเภอเมืองของจังหวัดนั้น ๆ 
 หมายเลข 4 : คาแรง คือ คาดำเนินงานและคาเสื่อมราคาของประเภทงานนั้น ๆ 
 หมายเลข 5 : ผลรวมของคาวัสดุและคาแรง (หมายเลข 3 + หมายเลข 4) 
 หมายเลข 6 : จำนวนเงินของประเภทงานนั้นๆ  

 = มาจากคาราคาตอหนวย (วัสดุ+คาแรง) x ปริมาณงาน  
 = (หมายเลข 5) x (หมายเลข 2) 
 หมายเลข 7 : Factor F หรือคาตัวเลขซึ่งกำหนดขึ้นตามมติคณะกรรมการควบคุมราคากลาง 

ใชคูณราคาตอหนวยของตนทุน (Unit Cost) ออกมาเปนราคาคางานของโครงการ  
ซึ่ง Factor F ประกอบดวย คาอำนวยการ ดอกเบี้ย กำไร และภาษี โดยทั่วไป
สามารถแบงออกเปน 3 ประเภท ไดแก งานทาง งานอาคาร และงานสะพานและ
ทอเหลี่ยม 

 หมายเลข 8  : ราคากลางตอหนวย 
 = ราคาตนทุนตอหนวย x Factor F  
 = (หมายเลข 5) x (หมายเลข 7) 
 หมายเลข 9  : ราคากลาง 

 = จำนวนเงิน x Factor F  
 = (หมายเลข 6) x (หมายเลข 7) 
ทั้งนี้ ขอมูลคาวัสดุและคาแรงที่ปรากฏในแบบฟอรมแนะนำ ปร.4 ดังแสดงในรูปที่ 5.16 และ รูปที่ 

3.17 มาจากขอมูลประกอบการประมาณราคา ดังแสดงในรูปที่  5 .18 โดยจะแสดงรายละเอียดตาง ๆ 
ประกอบดวย ราคาวัสดุ ระยะทางขนสง และรายละเอียดการคิดคางานของแตละประเภทงาน ผูที่จะประมาณ
ราคาตองศึกษาและจัดทำรายละเอียดขอมูลตาง ๆ ในแบบฟอรมขอมูลประกอบการประมาณราคาดังกลาวนี้             
ใหถูกตองและครบถวน  

สำหรับ  ราคาคาวัสดุ =   ราคาวัสดุที่แหลง + คาขนสง          (5.19) 
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ขอมูลประกอบการประมาณราคา 
หนวยงาน..................................................................... 

ประเภทงาน  ......................................................................................................... . 
เจาของโครงการ  ........................................................................................................ . 
สายทาง ................................................................................. .................ระยะทางดำเนินการ …………… กม. 
สถานที่ตั้ง………………………………………………………………………………….. ระยะทางตลอดสายทาง   …………... กม. 

ขอมูลแหลงวัสดุและระยะทางขนสง 
1.อ.........................  จ............... หินคลุก       ............... บาท/ลบ.ม  ระยะขนสง…….. กม.= ……………. บาท/ลบ.ม 
2.อ.........................  จ............... หินฝุน       ............... บาท/ลบ.ม  ระยะขนสง…….. กม.= ……………. บาท/ลบ.ม 
3.อ.........................  จ............... หิน 3/4”       ....... ........ บาท/ลบ.ม  ระยะขนสง…….. กม.= ……………. บาท/ลบ.ม 
4.อ.........................  จ............... หิน 1/2”        ............... บาท/ลบ.ม  ระยะขนสง…….. กม.= ……………. บาท/ลบ.ม 
5.อ.........................  จ............... หิน 3/8”         ............... บาท/ลบ.ม  ระยะขนสง…….. กม.= ……………. บาท/ลบ.ม 
6.อ.........................  จ............... หินผสมแอสฟลต.............. บาท/ลบ.ม  ระยะขนสง…….. กม.= ……………. บาท/ลบ.ม 
7.อ.........................  จ............... ดินถม       ............... บาท/ลบ.ม  ระยะขนสง…….. กม.= ……………. บาท/ลบ.ม 
8.อ.........................  จ............... ลูกรัง       ............... บาท/ลบ.ม  ระยะขนสง…….. กม.= ……………. บาท/ลบ.ม 
9.อ.........................  จ............... วัสดุคัดเลือก   ............... บาท/ลบ.ม  ระยะขนสง…….. กม.= ……………. บาท/ลบ.ม 
10.อ.........................  จ............... ซีเมนต          ............... บาท/ตัน  ระยะขนสง…….. กม.= ……………. บาท/ลบ.ม 
11.อ.........................  จ...............  ยาง CSS-1       ............... บาท/ตัน  ระยะขนสง…….. กม.= ……………. บาท/ลบ.ม 
12.อ.........................  จ...............  ยาง AC 60-70  ............... บาท/ตัน  ระยะขนสง…….. กม.=  ……………. บาท/ลบ.ม 
13.อ.........................  จ...............  ยาง CRS - 2     ............... บาท/ตัน  ระยะขนสง…….. กม.=  ……………. บาท/ลบ.ม 

รูปที่ 5.18 แบบฟอรมขอมูลประกอบการประมาณราคา 
แบบฟอรมขอมูลประมูลประกอบการประมาณราคา ดังที่แสดงในรูปที่ 5.18 มีรายละเอียดของแบบฟอรมดังนี้ 

 รายละเอียดประเภทงาน เจาของโครงการ ชื่อสายทาง ระยะทางดำเนินการ สถานที่ตั้ง และ
ระยะทางตลอดสาย  

 หมายเลข 1  : รายละเอียดสถานที่ตั้ งแหลงวัสดุ  ราคาวัสดุกอสราง  และระยะทางขนสง 
ใหดำเนินการตาม พ.ร.บ. การจัดซื้อจัดจางและการบริหารพัสดุภาครัฐ พ.ศ. 2560 
โดยระยะทางขนสงใหคิดจากแหลงวัสดุถึงสถานที่กอสราง 

 หมายเลข 2  :  ราคาวัสดุผลิตภัณฑแอสฟลทใหใชราคาตามประกาศของสำนักดัชนีเศรษฐกิจ
การคา กระทรวงพาณิชย และแหลงวัสดุที่ใชใหเลือกแหลงที่มีผลิตภัณฑแอสฟลท 
ที่ใกลที่สุด โดยระยะทางขนสงใหคิดจากแหลงวัสดุที่ใกลที่สุดถึงสถานท่ีกอสราง  

1 

2 
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5.8.2 วิธีประมาณราคาในแตละประเภทของงาน 
วิธีการคำนวณราคากลางตามบัญชีปริมาณงานตามรูปแบบและรายการ โดยใชหลักเกณฑการคำนวณราคา

กลางงานกอสรางทาง สะพานและทอลอดเหลี่ยม ตามท่ีกรมบัญชีกลางกำหนด ในแตละประเภทงาน มีรายละเอียด
ดังนี้ 

 งานปรับปรุงโครงสรางทาง 
1) งานถางปาขุดตอ (ขนาดเบา , กลาง , หนัก) 

- คาแรง (คาดำเนินงานและคาเสื่อมราคา) =   ............. บาท/ตร.ม. 
2) งานเกลี่ยปรับไหลทางเดิมแลวบดทับ (ไหลลูกรัง) 

- คาแรง (คาดำเนินงานและคาเสื่อมราคา)  =   ............. บาท/ตร.ม. 
3) งานปรับดินเดิมแลวบดทับ 

- คาแรง (คาดำเนินงานและคาเสื่อมราคา)  =   ............. บาท/ตร.ม. 
4) งาน Benching 

- คาแรง (คาดำเนินงานและคาเสื่อมราคา)  =   ............. บาท/ตร.ม. 
5) งานวัสดุดินถม (จากการขนสง) 

- คาวัสดุ       =   ............  บาท/ลบ.ม. (แนน) 
= (คาวัสดุ + คาดำเนินงานและคาเสื่อมราคาขุดตัก + คาขนสง) x อัตราการยุบตัว  

- คาแรง (คาดำเนินงานและคาเสื่อมราคา)  =   ............. บาท/ลบ.ม. (แนน) 
6) งานวัสดุคัดเลือก 

- คาวัสดุ       =   ............  บาท/ลบ.ม. (แนน) 
= (คาวัสดุ + คาเสื่อมราคาขุดตัก + คาขนสง) x อัตราการยุบตัว (1.6)  

- คาแรง (คาดำเนินงานและคาเสื่อมราคา)  =   ............. บาท/ลบ.ม. (แนน) 
7) งานรองพื้นทาง (ลูกรังบดอัดแนน) 

- คาวัสดุ       =   ............  บาท/ลบ.ม. (แนน) 
= (คาวัสดุ + คาเสื่อมราคาขุดตัก + คาขนสง) x อัตราการยุบตัว (1.6)  

- คาแรง (คาดำเนินงานและคาเสื่อมราคา)  =   ............. บาท/ลบ.ม. (แนน) 
8) งานพื้นทาง (หินคลุกบดอัดแนน) 

- คาวัสดุ       =   ............  บาท/ลบ.ม. (แนน) 
= (คาวัสดุ + คาเสื่อมราคาขุดตัก + คาขนสง) x อัตราการยุบตัว (1.5)  

- คาแรง (คาดำเนินงานและคาเสื่อมราคา)  =   ............. บาท/ลบ.ม. (แนน) 
9) งานหินคลุกปรับระดับ (หลวม) 

- คาวัสดุ (คาวัสดุ + คาขนสง) =  ............  บาท/ลบ.ม. (หลวม) 
10) งานปะซอมผิวทางเดิม (Skin Patch) สำหรับงานฉาบผิวลาดยางสเลอรี่ซีล (ผิวทางเดิม

แอสฟลตคอนกรีต) 
- งานขุดรื้อผิวทางเดิมแลวบดทับ หนา ......... ซม.        =   ........(1).......บาท/ตร.ม. 

(โดยที่ ความหนา AC ในตารางคาดำเนินการและคาเสื่อมราคา กำหนด 5 ซม. ผูประมาณการ
ปรับราคาตามสัดสวน) 
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- งาน Prime Coat 
ราคายางจากโรงงาน = .................... บาท/ตัน 
คาขนสง ระยะทาง..........กม. = .................... บาท/ตัน 

 รวมคายาง = .................... บาท/ตัน 
 อัตราการใชยาง = 1.0 ลิตร/ตร.ม. = ........(2)....... บาท/ตร.ม. 

- งานผิวทางแอสฟลตคอนกรีต หนา ......... ซม. = ........(3)....... บาท/ตร.ม. 
รวมคางานปะซอมผิวทางเดิม (Skin Patch) = ..(1)+(2)+(3)..บาท/ตร.ม. 

11) งานปะซอมผิวทางเดิม (Skin Patch) สำหรับงานฉาบผิวลาดยางสเลอรี่ซีล (ผิวทางเดิมเคพซีล)  
- งานขุดรื้อผิวทางเดิมแลวบดทับ หนา ......... ซม.      = ........(1)....... บาท/ตร.ม. 

(โดยที่ ความหนา AC ในตารางคาดำเนินการและคาเสื่อมราคา กำหนด 5 ซม. ผูประมาณการ
ปรับราคาตามสัดสวน) 

- งาน Prime Coat 
 ราคายางจากโรงงาน = .................... บาท/ตัน 
 คาขนสง ระยะทาง..........กม. = .................... บาท/ตัน 

    รวมคายาง = .................... บาท/ตัน 
        อัตราการใชยาง = 1.0 ลิตร/ตร.ม. = ........(2)....... บาท/ตร.ม. 

- งานผิวทางแบบเซอรเฟสทรีตเมนตชั้นเดียว (SST) = ........(3)....... บาท/ตร.ม. 
  รวมคางานปะซอมผิวทางเดิม (Skin Patch)  = ..(1)+(2)+(3)..บาท/ตร.ม. 
12) งานขุดซอมผิวทางเดิม (Deep Patch) สำหรับงานฉาบผิวลาดยางสเลอรี่ซีล (ผิวทางเดิม

แอสฟลตคอนกรีต) 
- คาดำเนินการและคาเสื่อมราคางานขุดรื้อพ้ืนทางเดิมแลวบดทับ 

 ขุดรื้อผิวทาง (ขนทิ้ง)  =   .................... บาท/ตร.ม. 
 (โดยที่ ความหนา AC ในตารางคาดำเนินการและคาเสื่อมราคา กำหนด 5 ซม. ผูประมาณการ

ปรับราคาตามสัดสวน) 
 ขุดรื้อหินคลุก ความหนา .......... ม. = .................... บาท/ตร.ม. 

(โดยที่ ความลึกหินคลุกในตารางคาดำเนินการและคาเสื่อมราคา กำหนด 10 ซม. ผูประมาณการ
ปรับราคาตามสัดสวน) 

 ขุดรื้อลูกรัง ความหนา .......... ม. = .................... บาท/ตร.ม. 
(โดยที ่ความลึกลูกรังในตารางคาดำเนินการและคาเสื่อมราคา กำหนด 10 ซม. ผูประมาณการปรับ
ราคาตามสัดสวน) 
รวม = ........(1)....... บาท/ตร.ม. 

- คาวัสดุ 
 คาหินคลุก ความหนา .......... ม. = .................... บาท/ตร.ม. 
 คาดำเนินการและคาเสื่อมราคาผสมและบดทับ = .................... บาท/ตร.ม. 

  รวม = ........(2)....... บาท/ตร.ม. 
    คาลูกรัง ความหนา .......... ม. = .................... บาท/ตร.ม. 
  คาดำเนินการและคาเสื่อมราคาผสมและบดทับ = .................... บาท/ตร.ม. 
  รวม = ........(3)....... บาท/ตร.ม. 

- งาน Prime Coat 
 ราคายางจากโรงงาน = .................... บาท/ตัน 
 คาขนสง ระยะทาง..........กม. = .................... บาท/ตัน 

 รวมคายาง = .................... บาท/ตัน          
อัตราการใชยาง = 1.0 ลิตร/ตร.ม. = ........(4)....... บาท/ตร.ม. 
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- งานผิวทางแอสฟลตคอนกรีต หนา ......... ซม. = ........(5)....... บาท/ตร.ม. 
 รวมคางานแกไข Deep Patch  = (1)+(2)+(3)+(4)+(5) บาท/ตร.ม. 

13) งานขุดซอมผิวทางเดิม (Deep Patch) สำหรับงานฉาบผิวลาดยางสเลอรี่ซีล (ผิวทางเดิม
เคพซีล) 
- คาดำเนินการและคาเสื่อมราคางานขุดรื้อพ้ืนทางเดิมแลวบดทับ 

ขุดรื้อผิวทาง (ขนทิ้ง) = .................... บาท/ตร.ม. 
(โดยที่ ความหนา AC ในตารางคาดำเนินการและคาเสื่อมราคา กำหนด 5 ซม. ผูประมาณการ
ปรับลดราคาตามสัดสวน) 

 ขุดรื้อหินคลุก ความหนา .......... ม. = .................... บาท/ตร.ม. 
(โดยที่ ความลึกหินคลุกในตารางคาดำเนินการและคาเส่ือมราคา กำหนด 10 ซม. ผูประมาณการ
ปรับราคาตามสัดสวน) 

 ขุดรื้อลูกรัง ความหนา .......... ม. = .................... บาท/ตร.ม. 
(โดยที่ ความลึกลูกรังในตารางคาดำเนินการและคาเสื่อมราคา กำหนด 10 ซม. ผูประมาณการ
ปรับราคาตามสัดสวน) 
รวม = ........(1)....... บาท/ตร.ม. 

- คาวัสดุ 
คาหินคลุก ความหนา .......... ม.  = .................... บาท/ตร.ม. 
คาดำเนินการและคาเสื่อมราคาผสมและบดทับ = .................... บาท/ตร.ม. 
รวม = ........(2)....... บาท/ตร.ม. 
คาลูกรัง ความหนา .......... ม.  = .................... บาท/ตร.ม. 

 คาดำเนินการและคาเสื่อมราคาผสมและบดทับ = .................... บาท/ตร.ม. 
 รวม = ........(3)....... บาท/ตร.ม. 

- งาน Prime Coat 
 ราคายางจากโรงงาน = .................... บาท/ตัน 
 คาขนสง ระยะทาง..........กม. = .................... บาท/ตัน 
 รวมคายาง = .................... บาท/ตัน          

อัตราการใชยาง = 1.0 ลิตร/ตร.ม. = ........(4)....... บาท/ตร.ม. 
- งานผิวทางแบบเซอรเฟสทรีตเมนตชั้นเดียว (SST)  = ........(5)....... บาท/ตร.ม. 

รวมคางานแกไข Deep Patch = (1)+(2)+(3)+(4)+(5) บาท/ตร.ม.  
14) งานขุดซอมผิวทางเดิม (Deep Patch) สำหรับงานเสริมผิวลาดยางแอสฟลตคอนกรีต  

- คาดำเนินการและคาเสื่อมราคางานขุดรื้อพ้ืนทางเดิมแลวบดทับ 
ขุดรื้อผิวทาง (ขนทิ้ง)  = .................... บาท/ตร.ม. 
(โดยที่ ความหนา AC ในตารางคาดำเนินการและคาเสื่อมราคา กำหนด 5 ซม. ผูประมาณการ
ปรับลดราคาตามสัดสวน) 

 ขุดรื้อหินคลุก ความหนา .......... ม. = .................... บาท/ตร.ม. 
 (โดยที่ ความลึกหินคลุกในตารางคาดำเนินการและคาเส่ือมราคา กำหนด 10 ซม. ผูประมาณการ

ปรับราคาตามสัดสวน) 
 ขุดรื้อลูกรัง ความหนา .......... ม. = .................... บาท/ตร.ม. 

(โดยที่ ความลึกลูกรังในตารางคาดำเนินการและคาเสื่อมราคา กำหนด 10 ซม. ผูประมาณการ
ปรับราคาตามสัดสวน) 

 รวม = ........(1)....... บาท/ตร.ม. 
- คาวัสดุ 

 คาหินคลุก ความหนา .......... ม.  = .................... บาท/ตร.ม. 
 คาดำเนินการและคาเสื่อมราคาผสมและบดทับ = .................... บาท/ตร.ม. 



คูมือบำรุงทางสำหรับ อปท. 
  

  
5-43  

 รวม = ........(2)....... บาท/ตร.ม. 
 คาลูกรัง ความหนา .......... ม.  = .................... บาท/ตร.ม. 
 คาดำเนินการและคาเสื่อมราคาผสมและบดทับ = .................... บาท/ตร.ม. 
 รวม = ........(3)....... บาท/ตร.ม. 

- งาน Prime Coat 
 ราคายางจากโรงงาน = .................... บาท/ตัน 
 คาขนสง ระยะทาง..........กม. = .................... บาท/ตัน 
 รวมคายาง = .................... บาท/ตัน          

อัตราการใชยาง = 1.0 ลิตร/ตร.ม. = ........(4)....... บาท/ตร.ม. 
 รวมคางานแกไข Deep Patch = (1)+(2)+(3)+(4) บาท/ตร.ม.  

15) งานขุดซอมผิวทางเดิม (Deep Patch) สำหรับงานซอมสรางผิวทางเคพซีล และงานซอม
สรางผิวทางแอสฟลตคอนกรีต  
- คาดำเนินการและคาเสื่อมราคางานขุดรื้อพ้ืนทางเดิมแลวบดทับ 

ขุดรื้อผิวทาง (ขนทิ้ง)  = .................... บาท/ตร.ม. 
(โดยที่ ความหนา AC ในตารางคาดำเนินการและคาเสื่อมราคา กำหนด 5 ซม. ผูประมาณการ
ปรับลดราคาตามสัดสวน) 

 ขุดรื้อหินคลุก ความหนา .......... ม. = .................... บาท/ตร.ม. 
 (โดยที่ ความลึกหินคลุกในตารางคาดำเนินการและคาเสื่อมราคา กำหนด 10 ซม. ผูประมาณการ

ปรับราคาตามสัดสวน) 
ขุดรื้อลูกรัง ความหนา .......... ม. = .................... บาท/ตร.ม. 
(โดยที่ ความลึกลูกรังในตารางคาดำเนินการและคาเสื่อมราคา กำหนด 10 ซม. ผูประมาณการ
ปรับราคาตามสัดสวน) 

 รวม = ........(1)....... บาท/ตร.ม. 
- คาวัสดุ 

 คาหินคลุก ความหนา .......... ม.  = .................... บาท/ตร.ม. 
 คาดำเนินการและคาเสื่อมราคาผสมและบดทับ = .................... บาท/ตร.ม. 
 รวม = ........(2)....... บาท/ตร.ม. 
 คาลูกรัง ความหนา .......... ม.  = .................... บาท/ตร.ม. 
 คาดำเนินการและคาเสื่อมราคาผสมและบดทับ = .................... บาท/ตร.ม. 
 รวม = ........(3)....... บาท/ตร.ม. 

รวมคางานแกไข Deep Patch = (1)+(2)+(3) บาท/ตร.ม. 
16) งาน Pavement ln – Place Recycling      

 
 
 

โดยท่ี A =  ปริมาณยางแอสฟลต (ตัน/ตร.ม) 
 Y = ราคายางแอสฟลตบวกคาขนสง (บาท/ตัน) 
 S = ปริมาณปูนซีเมนต (ตัน/ตร.ม) 
 C = ราคาปริมาณปูนซีเมนตบวกคาขนสง (บาท/ตัน) 

คางาน Pavement ln – Place Recycling (N) (บาท/ตร.ม)  
    = ( Operating Cost + AY + SC )                     (5.20) 
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ขอมูลประกอบการคิดคางาน  
 Operating Cost = …….……………. บาท/ตัน 
  ความลึกในการขุดกัด = …….……………. ม.

ปริมาณซีเมนตที่ใช (โดยน้ำหนัก) = …….……………. % 
หนวยน้ำหนักของวัสดุพ้ืนทางที่ขุดกัด = …….……………. กก./ลบ.ม. 

 คาปูนซีเมนต + คาขนสง = …….……………. บาท/ตัน
ปริมาณปูนซีเมนตตอตารางเมตร = …….……………. ตัน/ตร.ม. 
คางานปูนซีเมนต = …….……………. บาท/ตร.ม. 

 รวมคางาน Pavement ln – Place Recycling = …….……………. บาท/ตร.ม. 
 งานผิวทาง 

1) งานไพรมโคท 
- คาวัสดุ ((คาวัสดุ+คาขนสง) x อัตราการใชยาง) = …….……………. บาท/ตร.ม. 
- คาแรง (คาดำเนินงานและคาเสื่อมราคา) = …….……………. บาท/ตร.ม. 

2) งานแทคโคท 
- คาวัสดุ ((คาวัสดุ+คาขนสง) x อัตราการใชยาง) = …….……………. บาท/ตร.ม. 
- คาแรง (คาดำเนินงานและคาเสื่อมราคา) = …….……………. บาท/ตร.ม. 

3) งานผิวทางแอสฟลติคคอนกรีต  
- งาน Asphalt Concrete ปูบน Prime Coat (กรณีปริมาณงานนอยกวาหรือเทากับ 

10,000 ตัน) 
 ปริมาณงาน Asphalt Concrete ทั้งโครงการ =  10,000.00     ตัน 
 คาขนสงอุปกรณ 80 ตัน ระยะทางขนสง  100 กม. =   .................... บาท/ตัน 
 คาติดตั้งเครื่องผสม  =  250,000 =     25.00 บาท/ตัน 
 (ยาง AC + คาขนสง) x 0.052 =   .................... บาท/ตัน 
 (หินผสม + คาขนสง) x 0.74 =   .................... บาท/ตัน 
 คาดำเนินการ + คาเสื่อมผสมแอสฟลตคอนกรีต =   .................... บาท/ตัน 
 คาขนสงแอสฟลตคอนกรีตในสายทาง ระยะ L/4 กม. =   .................... บาท/ตัน 
 คาดำเนินการและคาเสื่อมราคาปูลาดและบดทับบน Prime Coat  
  =   .................... บาท/ตัน 
 ผิว AC หนา ........ ซม. 

คาใชจายรวม     =   .................... บาท/ตัน 
 คางานตนทุน ผิว AC หนา ......... ซม. (…….ตร.ม/ตัน) =   .................... บาท/ตร.ม. 

- งาน Asphalt Concrete ปูบน Prime Coat (กรณีปริมาณงานมากกวา 10,000 ตัน) 
              ปริมาณงาน Asphalt Concrete ทั้งโครงการ =   ....................  ตัน 
 คาขนสงอุปกรณ 80 ตัน ระยะทางขนสง  100 กม. =   .................... บาท/ตัน 
 คาติดตั้งเครื่องผสม  =  250,000 =  .................... บาท/ตัน 
 (ยาง AC + คาขนสง) x 0.052 = .................... บาท/ตัน 
 (หินผสม + คาขนสง) x 0.74 = .................... บาท/ตัน 
 คาดำเนินการ + คาเสื่อมผสมแอสฟลตคอนกรีต = .................... บาท/ตัน 
 คาขนสงแอสฟลตคอนกรีตในสายทาง ระยะ L/4 กม. = .................... บาท/ตัน 
 คาดำเนินการและคาเสื่อมราคาปูลาดและบดทับบน Prime Coat  
  = .................... บาท/ตัน 

   ผิว AC หนา ........ ซม. 
 คาใชจายรวม = .................... บาท/ตัน 
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 คางานตนทุน ผิว AC หนา ......... ซม. (…….ตร.ม/ตัน) =   .................... บาท/ตร.ม. 
   ราคาแอสฟลติกที่เลือก = .................... บาท/ตร.ม. 

- งาน Asphalt Concrete ปูบน Tack Coat (กรณีปริมาณงานนอยกวาหรือเทากับ 
10,000 ตัน) 

 ปริมาณงาน Asphalt Concrete ทั้งโครงการ  =    10,000.00   ตัน 
 คาขนสงอุปกรณ 80 ตัน ระยะทางขนสง  100 กม. = .................... บาท/ตัน 
 คาติดตั้งเครื่องผสม  =  250,000 =    25.00 บาท/ตัน 
 (ยาง AC + คาขนสง) x 0.052 = .................... บาท/ตัน 
  (หินผสม + คาขนสง) x 0.74 = .................... บาท/ตัน 
 คาดำเนินการ + คาเสื่อมผสมแอสฟลตคอนกรีต = .................... บาท/ตัน 
 คาขนสงแอสฟลตคอนกรีตในสายทาง ระยะ L/4 กม. = .................... บาท/ตัน 
 คาดำเนินการและคาเสื่อมราคาปูลาดและบดทับบน Tack Coat  
  = .................... บาท/ตัน 

   ผิว AC หนา ........ ซม. 
 คาใชจายรวม = .................... บาท/ตัน 

 คางานตนทุน ผิว AC หนา ......... ซม. (…….ตร.ม/ตัน) =   .................... บาท/ตร.ม. 
- งาน Asphalt Concrete ปูบน Tack Coat (กรณีปริมาณงานมากกวา 10,000 ตัน) 

 ปริมาณงาน Asphalt Concrete ทั้งโครงการ  =  ....................   ตัน 
 คาขนสงอุปกรณ 80 ตัน ระยะทางขนสง  100 กม. = .................... บาท/ตัน 
 คาติดตั้งเครื่องผสม  =  250,000 =    25.00 บาท/ตัน

 (ยาง AC + คาขนสง) x 0.052 = .................... บาท/ตัน 
 (หินผสม + คาขนสง) x 0.74 = .................... บาท/ตัน 
 คาดำเนินการ + คาเสื่อมผสมแอสฟลตคอนกรีต = .................... บาท/ตัน 
 คาขนสงแอสฟลตคอนกรีตในสายทาง ระยะ L/4 กม. = .................... บาท/ตัน 
 คาดำเนินการและคาเสื่อมราคาปูลาดและบดทับบน Tack Coat  
  = .................... บาท/ตัน 

   ผิว AC หนา ........ ซม. 
 คาใชจายรวม = .................... บาท/ตัน 

 คางานตนทุน ผิว AC หนา ......... ซม. (…….ตร.ม/ตัน) =   .................... บาท/ตร.ม. 
   ราคาแอสฟลติกที่เลือก = .................... บาท/ตร.ม. 

4) งานผิวทางพาราแอสฟลติคคอนกรีต 
- งาน Para Asphalt Concrete ปูบน Prime Coat (กรณีปริมาณงานนอยกวาหรือเทากับ 

10,000 ตัน) 
 ปริมาณงาน Para Asphalt Concrete ทั้งโครงการ =    10,000.00   ตัน 
 คาขนสงอุปกรณ 80 ตัน ระยะทางขนสง  100 กม. = .................... บาท/ตัน 
 คาติดตั้งเครื่องผสม  =  250,000 =    25.00 บาท/ตัน 
 (ยาง Para AC + คาขนสง) x 0.052 = .................... บาท/ตัน 
 (หินผสม + คาขนสง) x 0.74 = .................... บาท/ตัน 
 คาดำเนินการ + คาเสื่อมผสมแอสฟลตคอนกรีต x 1.10   
  = .................... บาท/ตัน 
 
 คาขนสงแอสฟลตคอนกรีตในสายทาง ระยะ L/4 กม. = .................... บาท/ตัน 
 คาดำเนินการและคาเสื่อมราคาปูลาดและบดทับบน Prime Coat x 1.10  
  = .................... บาท/ตัน 
 ผิว Para AC หนา ........ ซม. 
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 คาใชจายรวม = .................... บาท/ตัน 
 คางานตนทุน ผิว PARA AC หนา ......... ซม. (…….ตร.ม/ตัน)  
  =   .................... บาท/ตร.ม. 
 ราคาแอสฟลติกที่เลือก = .................... บาท/ตร.ม. 

- งาน Para Asphalt Concrete ปูบน Prime Coat (กรณีปริมาณงานมากกวา 10,000 ตัน) 
 ปริมาณงาน Para Asphalt Concrete ทั้งโครงการ =   ....................   ตัน 
 คาขนสงอุปกรณ 80 ตัน ระยะทางขนสง  100 กม. = .................... บาท/ตัน 
 คาติดตั้งเครื่องผสม  =  250,000 =   .................... บาท/ตัน 
 (ยาง Para AC + คาขนสง) x 0.052 = .................... บาท/ตัน 
 (หินผสม + คาขนสง) x 0.74 = .................... บาท/ตัน 
 คาดำเนินการ + คาเสื่อมผสมแอสฟลตคอนกรีต x 1.10   
  = .................... บาท/ตัน 
 คาขนสงแอสฟลตคอนกรีตในสายทาง ระยะ L/4 กม. = .................... บาท/ตัน 
 คาดำเนินการและคาเสื่อมราคาปูลาดและบดทับบน Prime Coat x 1.10 
  = .................... บาท/ตัน 
 ผิว Para AC หนา ........ ซม. 
 คาใชจายรวม = .................... บาท/ตัน 
 คางานตนทุน ผิว PARA AC หนา ......... ซม. (…….ตร.ม./ตนั)  
  =   .................... บาท/ตร.ม. 
 ราคาแอสฟลติกที่เลือก = .................... บาท/ตร.ม. 

- งาน Para Asphalt Concrete ปูบน Tack Coat (กรณีปริมาณงานนอยกวาหรือเทากับ 
10,000 ตัน) 

 ปริมาณงาน Para Asphalt Concrete ทั้งโครงการ =  10,000.00   ตัน 
 คาขนสงอุปกรณ 80 ตัน ระยะทางขนสง  100 กม. = .................... บาท/ตัน 
 คาติดตั้งเครื่องผสม  =  250,000 =    25.00 บาท/ตัน 
 (ยาง Para AC + คาขนสง) x 0.052 = .................... บาท/ตัน  
 (หินผสม + คาขนสง) x 0.74 = .................... บาท/ตัน 
 คาดำเนินการ + คาเสื่อมผสมแอสฟลตคอนกรีต x 1.10   
  = ................... บาท/ตัน 
 คาขนสงแอสฟลตคอนกรีตในสายทาง ระยะ L/4 กม. = .................... บาท/ตัน 
 คาดำเนินการและคาเสื่อมราคาปูลาดและบดทับบน Tack Coat x 1.10 
  = .................... บาท/ตัน 
 ผิว Para AC หนา ........ ซม. 
 คาใชจายรวม = .................... บาท/ตัน 

 คางานตนทุน ผิว PARA AC หนา ......... ซม. (…….ตร.ม./ตนั) 
  =   .................... บาท/ตร.ม. 
 ราคาแอสฟลติกที่เลือก = .................... บาท/ตร.ม. 

- งาน Para Asphalt Concrete ปูบน Tack Coat (กรณีปริมาณงานมากกวา 10,000 ตัน) 
ปริมาณงาน Para Asphalt Concrete ทั้งโครงการ =   ....................   ตัน 
คาขนสงอุปกรณ 80 ตัน ระยะทางขนสง  100 กม. = .................... บาท/ตัน 
คาติดตั้งเครื่องผสม  =  250,000 =   .................... บาท/ตัน 
(ยาง Para AC + คาขนสง) x 0.052 = .................... บาท/ตัน 
(หินผสม + คาขนสง) x 0.74 = .................... บาท/ตัน 
คาดำเนินการ + คาเสื่อมผสมแอสฟลตคอนกรีต x 1.10   
 = .................... บาท/ตัน 
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คาขนสงแอสฟลตคอนกรีตในสายทาง ระยะ L/4 กม. = .................... บาท/ตัน 
คาดำเนินการและคาเสื่อมราคาปูลาดและบดทับบน Tack Coat x 1.10 
 = .................... บาท/ตัน 
ผิว Para AC หนา ........ ซม. 
คาใชจายรวม = .................... บาท/ตัน 

 คางานตนทุน ผิว PARA AC หนา ......... ซม. (…….ตร.ม./ตนั)  
  =   .................... บาท/ตร.ม. 
 ราคาแอสฟลติกที่เลือก = .................... บาท/ตร.ม. 

5) งานผิวสเลอรี่ซีล (Slurry Seal) 
- Slurry Seal Type II  

=  คาเสื่อมราคาและคาดำเนินการ +  (0.00250AS + 0.01450Cc + 
 1.21550R + 0.25779YS + 0.15961W +1.85P)) 

- Slurry Seal Type III  
   =  คาเสื่อมราคาและคาดำเนินการ +  (0.00250AS + 0.01450Cc +  
    1.21550R + 0.25779YS + 0.15961W +1.85P)) 

- Para Slurry Seal Type III 
 =  คาเสื่อมราคาและคาดำเนินการ + 2.054A + 0.091C + 0.0117R + 0.0027W +  
  0.0157HC + 0.072ADD 
 
โดยท่ี A = คายางโมดิฟายดแอสฟลทอีมัลชันรวมคาขนสงถึงหนางาน (บาท/ลิตร) 

 YS = คายางแอสฟลทอิมัลชั่น CSS-1h รวมคาขนสงถึงหนางาน (บาท/ตัน) 
 C = คาปอรตแลนดซีเมนตรวมคาขนสงถึงหนางาน (บาท/กก.) 
 Cc = คาปอรตแลนดซีเมนตรวมคาขนสงถึงหนางาน (บาท/ตัน)   
 R = คาหินปากโมรวมคาขนสงถึงหนางาน (บาท/ลบ.ม.) 
 W = คาน้ำรวมคาขนสงถึงหนางาน (บาท/ลบ.ม.) 
 HC = คาขนสงวัสดุผสมเสร็จไปปู (บาท/ตัน) (คิดระยะทาง L/4) 
 P = คาขนสงวัสดุผสมเสร็จไปปู (บาท/ลบ.ม.) (คิดระยะทาง L/4) 
 ADD = คาสารผสมเพิ่มรวมคาขนสงถึงหนางาน (บาท/ลิตร) 
 AS = คาสารผสมเพิ่มรวมคาขนสงถึงหนางาน (บาท/ตัน) 

6) งานผิวทางเคพซีล (Cape Seal) 
- Cape Seal  =  (Chip Seal) + (Fog Spray) + (Slurry Seal Type II)  
- Para Cape Seal =  (Chip Seal) + (Fog Spray) + (Para Slurry Seal Type II)  

  โดยท่ี Chip Seal =  คาเสื่อมราคาและคาดำเนินการ + 0.1286Xc + 0.00123Yc + 0.01222Dc 
 Fog Spray =  คาเสื่อมราคาและคาดำเนินการ+ 0.00031EF + 0.00033WF  
 Xc  =  ราคาหิน Chip Seal (Single Size) ขนาด 1/2” รวมคาลาง รอน รวมคาขนสงถึง 
   หนางาน (บาท/ลบ.ม.)  
 Yc  =  คายางแอสฟลทอิมัลชั่น CRS-2 รวมคาขนสงถึงหนางาน (บาท/ตัน)  
 Dc  =  คาขนสงวัสดุผสมเสร็จไปปู (บาท/ลบ.ม.) (คิดระยะทาง L/4) 
 EF  =  คายางแอสฟลทอิมัลชั่น CSS-1h รวมคาขนสงถึงหนางาน 
 WF  =  คาน้ำรวมคาขนสงถึงหนางาน (บาท/ลบ.ม.) 
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7) งานตีเสนจราจร   
  คาสี ............กก./ตร.ม. @ ............(บาท/กก.)    =................บาท/ตร.ม.  
 คาลูกแกว ............กก./ตร.ม. @ ............(บาท/กก.)    =................บาท/ตร.ม.  
 คา PRIMER 1.00 ตร.ม.       =................บาท/ตร.ม.  
 คาดำเนินการ (คาแรงและคาเสื่อมราคาเครื่องมือฯ)    =................บาท/ตร.ม.  
 คาทดสอบความหนา, Factor การสะทอนแสง, การสะทอนแสง  =................บาท/ตร.ม.  
 คางานตนทุน        =................บาท/ตร.ม. 
8) งานจราจรสงเคราะห 

- งานปรับปรุงหลักแนวโคง   
=  (คาวัสดุทาสีหลักและสติกเกอรสะทอนแสงที่เสียหาย + คาแรง) 

- งานปรับปรุงหลักกิโลเมตร  
 =  (คาวัสดุทาสีหลัก, ตัวอักษร, ตราสัญลักษณและอ่ืนๆ ที่ชำรุดสามารถซอมแซมได +  
  คาแรง) 

- งานปรับปรุงปายจราจร     
=  (คาวัสดุทาสีเสาและสวนอื่นๆ ของปายที่ชำรุดสามารถซอมแซมได + คาแรง) 

- งานปรับปรุง Guard Rail   
=  (คาวัสดุเปาสะทอนแสงและอุปกรณอ่ืนๆ ที่ชำรุดสามารถซอมแซมได + คาแรง) 

5.8.3 ตัวอยางการประมาณราคางานจางเหมา 
เพ่ือใหผูประมาณราคามีความเขาใจมากขึ้น จึงไดจัดทำตัวอยางการประมาณราคา ประกอบดวย ปร.5 

และ ปร.4 และขอมูลประกอบการประมาณราคา ดังนี้ 
ถนนสาย ปท.ถ.40-001 ถนนบางนา – บางเตย ต.โพธิ์เหนือ อ.สามโคก จ.ปทุมธานี ผิวทางกวาง 6.00 เมตร 

ไหลทางกวางขางละ 0.00 – 1.00 เมตร ดำเนินการซอมสรางผิวทางแอสฟลตคอนกรีต (โดยวิธี Pavement In-
Place Recycling) ระยะทาง 2.000 กม. มีปริมาณงาน ดังนี้ 

 
1) งาน Deep Patch (งานซอมสราง AC) มาจากขอมูลสำรวจ 
2) งานหินคลุกปรับระดับ (หลวม) มาจากขอมูลสำรวจ 
3) งาน Pavement ln – Place Recycling  

 พ้ืนที่  =  (A + 2B) x 2 x 1,000 + สวนขยาย (Widening)  
  =         (4.00 + (2 x 0.05)) x 2 x 2,000  
  =  16,400 ตร.ม.  (ผิว AC หนา 0.05 ม.)  

4) งาน Prime Coat 
 พ้ืนที่  =  (A + 2B)  x 2 x 1,000 + สวนขยาย (Widening)  
  =         (4.00 + (2 x 0.05)) x 2 x 2,000  
  =  16,400 ตร.ม.  (ผิว AC หนา 0.05 ม.)  

5) งาน Asphalt Concrete ปูบน Prime Coat หนา 0.05 ม. 
พ้ืนที่  =  (A x 2 x 1,000) + สวนขยาย (Widening)  
 = (4.00 x 2) x 2,000   
 =  16,000 ตร.ม.   

6) งานตีเสนจราจร  ไดแก  สีเทอรโมพลาสติก Rumble Strips ทางมาลาย มาจากขอมูลสำรวจ 
7) งานจราจรสงเคราะห  ไดแก  งานปรับปรุง และงานติดตั้งใหม มาจากขอมูลสำรวจ 
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การคำนวณคางานตอหนวย 
 งานปรับปรุงโครงสรางทาง 

1) งานพื้นทาง (หินคลุกปรับระดับ) 
- คาวัสดุที่แหลง =   82.50  บาท/ลบ.ม. (หลวม) 
- คาขนสง =   289.84 บาท/ลบ.ม. (หลวม) 
- รวมคาวัสดุ =   372.34 บาท/ลบ.ม. (หลวม) 

2) งานขุดซอมผิวทางเดิม (Deep Patch) สำหรับงานซอมสรางผิวทางเคพซีล และงานซอม
สรางผิวทางแอสฟลตคอนกรีต 

- คาดำเนินการและคาเสื่อมราคางานขุดรื้อพ้ืนทางเดิมแลวบดทับ 
 ผิวทาง (ขนทิ้ง) =  10.87   บาท/ตร.ม.  
 ขุดรื้อหินคลุก ความหนา 0.20  ม. =    27.06  บาท/ตร.ม. 
 ขุดรื้อลูกรัง ความหนา 0.20  ม. =    20.86  บาท/ตร.ม. 
 รวม = 58.79 บาท/ตร.ม. 

- คาวัสดุ 
คาหินคลุก ความหนา 0.20  ม. =   111.70  บาท/ตร.ม. 
คาดำเนินการและคาเสื่อมราคาผสมและบดทับ =   21.49 บาท/ตร.ม. 
รวมคาวัสดุและคาแรงเปนเงิน =    133.19    บาท/ตร.ม.  
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สรุปประมาณราคาคาบำรุงรักษาทาง 
หนวยงาน องคการบริหารสวนตำบลบางโพธิ์เหนือ  

วันท่ี 21 กรกฎาคม พ.ศ. 2565 

ประเภทงาน  งานซอมสรางผิวทางแอสฟลตคอนกรีต (โดยวิธี Pavement ln – Place Recycling) 

เจาของโครงการ  องคการบริหารสวนตำบลบางโพธ์ิเหนือ 

รหัสสายทาง  ปท.ถ.40-001  ชื่อสายทาง ถนนบางนา - บางเตย 

สถานที่ตั้ง   ต.โพธ์ิเหนือ อ.สามโคก จ.ปทุมธานี ระยะทางตลอดสายทาง 16.315  กม. 

ลักษณะสายทางเดิม ชนิดผิวทาง AC   กวาง        6.00        เมตร 

  ชนิดไหลทาง AC   กวาง   0.00 – 1.00 เมตร 

ระยะทางดำเนินการ   2.000 กม.  ผิวทางกวาง  6.00 – 8.00 เมตร 

ชวง กม.  10+000     ถึง กม.ที ่    12+000   

ท่ี รายการ รวมคางานกอสราง หมายเหตุ 
 

1 คิดเปนราคาคากอสราง 9,281,753.40 Factor F 
- เงินลวงหนาจาย        15.0 % 
- ดอกเบี้ยเงินกู             6.0 % 
- เงินประกันผลงานหัก    0.0 % 
- พื้นท่ี  ฝนตกปกติ 

สรุป รวมเปนราคาคากอสรางประมาณ 
คิดเปนราคากลาง 
(สิบแปดลานเกาแสนหกหมื่นบาทถวน) 

9,281,753.40  
9,280,000.00 

 
ระยะทางดำเนินการ  2.000 กม. 

เฉลี่ยราคา กม.ละ    4,640,000.00 บาท 

                คณะกรรมการกำหนดราคากลาง 

ประมาณราคา......................................................   (ลงชื่อ)................................................ประธานกรรมการฯ 
                  (...................................................)                      (.............................................) 
ตำแหนง...............................................................     

ตรวจ...................................................................   (ลงช่ือ).................................................กรรมการ ฯ 
    (...................................................)             (............................................) 
ตำแหนง...............................................................  

เห็นชอบ............................................................   (ลงชื่อ).................................................กรรมการ ฯ 
   (...................................................)              (……………………………………..) 
ตำแหนง............................................................... 

รูปที่ 5.19 ตัวอยาง ปร.5 สำหรับการประมาณราคา 
  

ปร.5 
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รายละเอียดการประมาณราคา 

 
รหัสสายทาง ปท.ถ.40-001    ช่ือสายทาง ถนนบางนา - บางเตย 
สถานท่ีตั้ง ต.โพธ์ิเหนือ อ.สามโคก จ.ปทุมธานี  ระยะทางดำเนินการ 2.000 กม. 

ท่ี รายการ จำนวน หนวย 
ราคาวัสดุ-คาแรง-ตอหนวย จำนวนเงิน 

Factor F 
ราคากลาง (บาท) 

หมายเหต ุ
วัสด ุ คาแรง รวม (บาท)   ราคาตอหนวย รวม 

1 งานปรบัปรุงโครงสราง   
  1.1 งานถางปาขุดตอ - ตร.ม. - - - - - - -   
  1.2 งานเกลี่ยปรบัไหลทางเดิมแลวบดทับ (ไหลลูกรงั) - ตร.ม. - - - - - - -   
  1.3 งานปรับดินเดิมแลวบดทับ - ตร.ม. - - - - - - -   
  1.4 งาน Benching - ลบ.ม. - - - - - - -   
  1.5 งานดินถม (จากการขนสง) - ลบ.ม. - - - - - - -   
  1.6 งานวัสดุคัดเลือกบดอัดแนน - ลบ.ม. - - - - - - -   
  1.7 งานรองพื้นทาง (ลกูรงับดอัดแนน) - ลบ.ม. - - - - - - -   
  1.8 หินคลุกบดอัดแนน - ลบ.ม. - - - - - - -   
  1.9 งานหินคลุกปรบัระดบั (หลวม) 584 ลบ.ม. - - 372.34 217,446.56 1.3394 498.71 291,247.92   
  1.10 Skin Patch (งานฉาบผิวและผิวทางเดิม AC) - ตร.ม. - - - - - - -  
 1.11 Skin Patch (งานฉาบผิวและผิวทางเดิม CS) - ตร.ม. - - - - - - -  
 1.12 Deep Patch (งานฉาบผิวและผิวทางเดิม AC) - ตร.ม. - - - - - - -  
 1.13 Deep Patch (งานฉาบผิวและผิวทางเดมิ CS) - ตร.ม. - - - - - - -  
 1.14 Deep Patch (งานเสรมิผิว) - ตร.ม. - - - - - - -  
 1.15 Deep Patch (งานซอมสราง AC/CS) 1,580 ตร.ม. - - 320.07 505,710.60 1.3394 428.70 677,348.77   
  1.16 งาน Pavement ln – Place Recycling 16,400 ตร.ม. - - 70.91 1,162,924.00 1.3394 94.98 1,557,620.40   
2 งานผิวทาง   
  2.1 Prime Coat 16,400 ตร.ม. 19.61 6.63 26.24 430,336.00 1.3394 35.15 576,392.03   
  2.2 Tack Coat  - ตร.ม. - - - - - - -   
  2.3 Asphalt Concrete   
  - Asphalt Concrete ปูบน Prime Coat 16,000 ตร.ม. 255.45 14.19 269.64 4,314,240.00 1.3394 361.16 5,778,493.05 หนาเฉลี่ย 5 ซม. 
  - Asphalt Concrete ปูบน Tack Coat - ตร.ม. - - - - - - - หนาเฉลี่ย …. ซม. 
 2.4 Para Asphalt Concrete  
 - Para Asphalt Concrete ปูบน Prime Coat - ตร.ม. - - - - - - -  
 - Para Asphalt Concrete ปูบน Tack Coat - ตร.ม. - - - - - - -  
 2.5 Slurry Seal  
 - Slurry Seal Type II - ตร.ม. - - - - - - -  
 - Slurry Seal Type III - ตร.ม. - - - - - - -  
 - Para Slurry Seal  - ตร.ม. - - - - - - -  
 2.6 Cape Seal  
 - Cape Seal - ตร.ม. - - - - - - -  
 - Para Cape Seal - ตร.ม. - - - - - - -  
3 งานตีเสนจราจร   

  3.1 สเีทอรโมพลาสติก 720 ตร.ม. - - 290.00 208,800.00 1.3394 388.43 279,666.72 3 เสน กวาง 15 
ซม. 

  3.2 Rumble Strips 39.00 ตร.ม. - - 410.00 15,990.00 1.3394 549.15 21,417.00   
  3.3 ทางมาลาย 3 แหง - - 2,510.00 7,530.00 1.3394 3,361.89 10,085.68   
4 งานจราจรสงเคราะห   

  4.1 งานปรับปรุง   

  4.1.1 หลักแนวโคง ค.ส.ล. - หลัก - - - - - - -   

  4.1.2 หลักกิโลเมตร - ชุด - - - - - - -   

  4.1.3 ปายจราจร - ชุด - - - - - - -   
  4.1.4 GUARD RAIL - เมตร - - - - - - -   

รูปที่ 5.20 ตัวอยาง ปร.4 สำหรับการประมาณราคา 
 

ปร.4 
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ท่ี รายการ จำนวน หนวย 

ราคาวัสดุ-คาแรง-ตอหนวย จำนวนเงิน 
Factor F 

ราคากลาง (บาท) 
หมายเหต ุ

วัสด ุ คาแรง รวม (บาท) ราคาสตอหนวย รวม 
  4.2 งานติดตั้ง   
  4.2.1 ปายกำหนดน้ำหนักบรรทกุ 1 ชุด - - 11,850.00 11,850.00 1.3394 15,871.89 15,871.89   
  4.2.2 ปายจราจรแบบ บ1. 1 ชุด - - 4,040.00 4,040.00 1.3394 5,411.17 5,411.17 แบบที ่9 
  4.2.3 ปายจราจรแบบ บ2. - ชุด - - - - - - -   
  4.2.4 ปายจราจร บ3 - บ55 - ชุด - - - - - - -   

  4.2.5 ปายจราจรแบบ ต1-ต27,ต31-ต56,ต58-ต60,ต75 2 ชุด - - 2,840.00 5,680.00 1.3394 3,803.90 7,607.79   

  4.2.6 ปายจราจร ต28-ต30,ต57,ต62 2 ชุด - - 4,040.00 8,080.00 1.3394 5,411.17 10,822.35 แบบที ่9 

  4.2.7 ปายจราจร ต61 - ชุด - - - - - - - แบบที ่9 

  4.2.8 ปายจราจรแบบ ต63,ต66 (2 แผนปายตอชุด) - ชุด - - - - - - - แบบที ่9 

  4.2.9 ปายจราจรแบบ ต64,ต67 - ชุด - - - - - - - แบบที ่9 

  4.2.10 ปายจราจรแบบ ต65,ต68 - ชุด - - - - - - - แบบที ่9 

  4.2.11 ปายจราจรแบบ ต69 - ชุด - - - - - - - แบบที ่9 

  4.2.12 ปายจราจรแบบ ต70 - ชุด - - - - - - - แบบที ่9 

  4.2.13 ปายจราจรแบบ ต71 - ต73 - ชุด - - - - - - - แบบที ่9 

  4.2.14 ปายจราจรแบบ ต74 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.15 ปายจราจรแบบ ต76 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.16 ปายจราจรแบบ ต77 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.17 ปายจราจรแบบ ต78 - ชุด - - - - - - -   
  4.2.18 ปายจราจรแบบ น1 2 ชุด - - 4,380.00 8,760.00 1.3394 5,866.57 11,733.14   
  4.2.19 ปายจราจรแบบ น2 ( 1 แผนปาย ) - ชุด - - - - - - -   

  4.2.20 ปายจราจรแบบ น2 ( 2 แผนปาย ) 1 ชุด - - 13,040.00 13,040.00 1.3394 17,465.77 17,465.77   

  4.2.21 ปายจราจรแบบ น2 ( 3 แผนปาย ) - ชุด - - - - - - -   

  4.2.22 ปายจราจรแบบ น3 - ชุด - - - - - - -   

  4.2.23 ปายจราจรแบบ น4 - ชุด - - - - - - - - 
  4.2.24 ปายจราจรแบบ น5 - ชุด - - - - - - - - 
  4.2.25 ปายจราจรแบบ น6 - ชุด - - - - - - - - 
  4.2.26 ปายจราจรแบบ บ3-บ55+ต1-ต27,ต31-ต60,ต75 - ชุด - - - - - - - - 
  4.2.27 ปายจราจรแบบ บ3-บ55 + ต28-ต30 - ชุด - - - - - - - - 
  4.2.28 ปายจราจรแบบ บ3-บ55 + ต71 - ชุด - - - - - - - - 
  4.2.29 ปายจราจรแบบ บ3-บ55 + ต72-ต73 - ชุด - - - - - - - - 
  4.2.30 ปายจราจรแบบ - ชุด - - - - - - - - 
  4.2.31 ปายจราจรแบบ - ชุด - - - - - - - - 
  4.2.32 หลักแนวโคง ค.ส.ล. (ขนาด 12.5x12.5 ซม.) - หลัก - - - - - - - - 
  4.2.33 หลักแนวโคง ค.ส.ล. (ขนาด 15.0x15.0 ซม.) - หลัก - - - - - - - - 
  4.2.34  หลักกิโลเมตร 3 หลัก - - 2,260.00 6,780.00 1.3394 3,027.04 9,081.13 - 
  4.2.35 หลักเขตทาง - หลัก - - - - - - - - 
  4.2.36 Guard  Rail บริเวณทางโคงหรือคอสะพาน - เมตร - - - - - - - - 
  4.2.37 Guard  Rail บริเวณทางตรง - เมตร - - - - - - - - 
  4.2.38 ตีเสนทางรถไฟตัดผาน - แหง - - - - - - - - 
  4.2.39 ติดตั้งปุมสะทอนแสง ( 2 หนา ) - ปุม - - - - - - - - 
  4.2.40 ติดตั้งสญัญาณไฟกระพรบิ + ปายจราจรแบบ บ1 - แหง - - - - - - -  - 
  4.2.41 Timber Barricade - เมตร - - - - - - - -  
  4.2.42 ปายจราจรระหวางงานกอสราง 1 ชุด - - 10,737.00 10,737.00 1.0700 11,488.59 11,488.59 รูปแบบที ่2 
5 งานอื่นๆ -   -  -  -  -  -  -  - -   - 
  รวม           6,931,944.16     9,281,753.40   

รูปที่ 5.21 ตัวอยาง ปร.4 สำหรับการประมาณราคา (ตอ) 
 
 
  



คูมือบำรุงทางสำหรับ อปท. 
  

  
5-53  

 

ขอมูลประกอบการประมาณราคา 
หนวยงาน องคการบริหารสวนตำบลบางโพธิ์เหนือ 

ประเภทงาน   งานซอมสรางผิวทางแอสฟลตคอนกรีต (โดยวิธี Pavement ln – Place Recycling) 
เจาของโครงการ   หนวยงาน องคการบริหารสวนตำบลบางโพธิ์เหนือ 
สายทาง    ปท.ถ.40-001 ชื่อสายทาง ถนนบางนา – บางเตย ระยะทางดำเนินการ 2.000 กม. 
สถานที่ตั้ง   ต.โพธิ์เหนือ อ.สามโคก จ.ปทุมธานี  ระยะทางตลอดสายทาง 16.315 กม. 

ขอมูลแหลงวัสดุและระยะทางขนสง 
1.อ.เฉลิมพระเกียรติ  จ.สระบรุ ี หินคลุก 82.50  บาท/ลบ.ม.  ระยะขนสง 89 กม. =  289.84  บาท/ลบ.ม. 
2.อ.เฉลิมพระเกียรติ  จ.สระบรุ ี หินฝุน 97.50  บาท/ลบ.ม.  ระยะขนสง 89 กม. =  289.84  บาท/ลบ.ม. 
3.อ.เฉลิมพระเกียรติ  จ.สระบรุ ี หิน 3/4” 285.00 บาท/ลบ.ม.  ระยะขนสง 89 กม. =  289.84  บาท/ลบ.ม.  
4.อ.เฉลิมพระเกียรติ  จ.สระบรุ ี หิน 1/2”  285.00 บาท/ลบ.ม.   ระยะขนสง 89 กม. =  289.84  บาท/ลบ.ม. 
5.อ.เฉลิมพระเกียรติ  จ.สระบรุ ี หิน 3/8”  255.00 บาท/ลบ.ม.  ระยะขนสง 89 กม. =  289.84  บาท/ลบ.ม. 
6.อ.เฉลิมพระเกียรติ  จ.สระบรุ ี หินผสมแอสฟลต 186.75 บาท/ลบ.ม.   ระยะขนสง 89 กม. =  289.84  บาท/ลบ.ม. 
7.อ.ลำลูกกา  จ.ปทุมธาน ี ดินถม 15.00  บาท/ลบ.ม.   ระยะขนสง 1  กม.  =  11.14   บาท/ลบ.ม. 
8.อ.เฉลิมพระเกียรติ  จ.สระบรุ ี ลูกรัง 28.50  บาท/ลบ.ม.    ระยะขนสง 89 กม. =  289.84  บาท/ลบ.ม. 
9.อ.เฉลิมพระเกียรติ  จ.สระบรุ ี วัสดุคัดเลือก 25.00  บาท/ลบ.ม.    ระยะขนสง 89 กม. =  289.84  บาท/ลบ.ม. 
10.อ.แกงคอย  จ.สระบุร ี ซีเมนต 2,200.00  บาท/ตัน   ระยะขนสง 87 กม. =  124.74  บาท/ลบ.ม. 
11.อ.พระประแดง  จ.สมุทรปราการ  ยาง CSS-1         24,426.67  บาท/ตัน  ระยะขนสง 63 กม. =  90.50   บาท/ลบ.ม. 
12.อ.พระประแดง  จ.สมุทรปราการ ยาง AC 60-70    27,060.00  บาท/ตัน  ระยะขนสง 63 กม. =   90.50   บาท/ลบ.ม. 
13.อ.พระประแดง  จ.สมุทรปราการ  ยาง CRS - 2       23,580.00  บาท/ตัน ระยะขนสง 63 กม. =  90.50   บาท/ลบ.ม. 

รูปที่ 5.22 ตัวอยางขอมูลประกอบการประมาณราคา 

คาลูกรัง ความหนา 0.20  ม. = 110.97 บาท/ตร.ม. 
คาดำเนินการและคาเสื่อมราคาผสมและบดทับ = 17.12 บาท/ตร.ม. 
รวมคาวัสดุและคาแรงเปนเงิน =    128.09  บาท/ตร.ม  
รวมคางานแกไข Deep Patch =    320.07  บาท/ตร.ม. 
3) งาน Pavement ln – Place Recycling      

คางาน Pavement ln – Place Recycling     
 N =  (Operating Cost + AY + SC) 

   โดยท่ี  Operating Cost = 35.11 บาท/ตัน 
 ความลึกในการขุดกัด  = 0.20  ม.   
 ปริมาณซีเมนตที่ใช (โดยน้ำหนัก) = 3.50  % 
 หนวยน้ำหนักของวัสดุพ้ืนทางที่ขุดกัด = 2,200  กก./ลบ.ม. 

- คาปูนซีเมนต + คาขนสง = 2,324.74  บาท/ตัน  
- ปริมาณปูนซีเมนตตอตารางเมตร = 0.015  ตัน/ตร.ม. 
- คางานปูนซีเมนต = 35.80 บาท/ตร.ม. 
- รวมคางาน Pavement ln – Place Recycling = 70.91 บาท/ตร.ม.  
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 งานผิวทาง 
1) งานไพรมโคท 

- ราคายางจากโรงงาน =  24,426.67 บาท/ตัน  
- คาขนสง =  90.50  บาท/ตัน 
- รวมคายาง = 24,517.17  บาท/ตัน  
- อัตราการใชยาง 0.8 ลิตร/ตร.ม. =   19.61  บาท/ตร.ม. 
- คาดำเนินการและคาเสื่อมราคา  = 6.63 บาท/ตร.ม. 
 รวม = 26.24 บาท/ตร.ม. 

2) งานผิวทางแอสฟลตคอนกรีต 
- งาน Asphalt Concrete ปูบน Prime Coat (กรณีปริมาณงานนอยกวาหรือเทากับ 

10,000 ตัน) 
 ปริมาณงาน Asphalt Concrete ทั้งโครงการ =   10,000.00   ตัน 
 คาขนสงอุปกรณ 80 ตัน ระยะทางขนสง  100 กม.= 1.15  บาท/ตัน 
 คาติดตั้งเครื่องผสม  =  250,000 =   25.00  บาท/ตัน 
 (ยาง AC + คาขนสง) x 0.052 =   1,411.83 บาท/ตัน 
  (หินผสม + คาขนสง) x 0.74 = 352.68      บาท/ตัน 
 คาดำเนินการ + คาเสื่อมผสมแอสฟลตคอนกรีต = 329.29 บาท/ตัน 
 คาขนสงแอสฟลตคอนกรีตในสายทาง ระยะทาง 1 กม.   
  = 7.96 บาท/ตัน 
 คาใชจายรวม =   2,127.91 บาท/ตัน 
 คางานตนทุน ผิว AC หนา 5 ซม. (8.33  ตร.ม./ตัน)  
  = 255.45    บาท/ตร.ม. 
 คาดำเนินการและคาเสื่อมราคาปูลาดและบดทับบน Prime Coat  
  =  14.19    บาท/ตร.ม. 
 ผิว AC หนา 5 ซม. 
 ราคาแอสฟลตคอนกรีต =   269.64    บาท/ตร.ม. 
- งาน Asphalt Concrete ปูบน Prime Coat (กรณีปริมาณงานมากกวา 10,000 ตัน) 

 ปริมาณงาน Asphalt Concrete ทั้งโครงการ =  1,920.76 ตัน 
 คาขนสงอุปกรณ 80 ตัน ระยะทางขนสง  100 กม.= 5.97     บาท/ตัน 
 คาติดตั้งเครื่องผสม  =  250,000 =   126.98     บาท/ตัน 
 (ยาง AC + คาขนสง) x 0.052 =   1,411.83   บาท/ตัน  
 (หินผสม + คาขนสง) x 0.74 =    352.68 บาท/ตัน 
 คาดำเนินการ + คาเสื่อมผสมแอสฟลตคอนกรีต =  329.29 บาท/ตัน 
 คาขนสงแอสฟลตคอนกรีตในสายทาง ระยะทาง 1 กม.   
  =  7.96 บาท/ตัน 
 คาใชจายรวม =   2,234.71 บาท/ตัน 
 คางานตนทุน ผิว AC หนา 5 ซม.  (8.33 ตร.ม./ตัน)  
  =  268.27     บาท/ตร.ม. 
 คาดำเนินการและคาเสื่อมราคาปูลาดและบดทับบน Prime Coat  
  =  14.19  บาท/ตร.ม. 

   ผิว AC หนา 5 ซม. 
 ราคาแอสฟลตคอนกรีต = 282.46    บาท/ตร.ม. 
 ราคาแอสฟลตคอนกรีตที่เลือก =  269.64   บาท/ตร.ม. 
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5.9 แนวทางการจัดทำงบประมาณบำรุงปกตปิระจำป 
การจัดทำงบประมาณบำรุงปกติประจำป หมายถึง การสำรวจ/รวบรวมขอมูลกิจกรรมที่จะตองดำเนินการ

ซอมบำรุงและดูแลรักษาเปนประจำทุกป มาจัดทำเปนบัญชีสรุปปริมาณงานและบัญชีสรุปราคาคาใชจายของถนน
ในความรับผิดชอบทั้งหมด ซึ่งจะตองจำแนกตามประเภทผิวจราจรดวย ทั้งนี้เมื่อไดดำเนินการครบถวนทุกสายทาง
แลวจะทำใหทราบถึงคาใชจายงานซอมบำรุงปกติโดยเฉลี่ยตอระยะทางของของถนนในแตละประเภทผิวจราจร ซึ่ง
คาใชจายดังกลาวจะสามารถนำไปใชในการเสนอขอรับการสนับสนุนงบประมาณซอมบำรุง ในปงบประมาณถัดไป 

การจัดทำงบประมาณบำรุงปกติ ผูจัดทำ (นายชาง อปท.) จะตองมีความรูความเขาใจในลักษณะของถนนใน
ความรับผิดชอบและองคประกอบตางๆ ไดเปนอยางดี พรอมทั้งจำเปนตองมีความรูเกี่ยวกับกิจกรรมซอมบำรุง
ปกติ และหลักเกณฑการคิดคำนวณราคาคาใชจายตางๆ ที่เกี่ยวของกับงานบำรุงปกติ ทั้งนี้สามารถอธิบายเปน
ขั้นตอนการดำเนินงานโดยสรุปไดดังนี้ 

1) ดำเนินการสำรวจขอมูลและปริมาณงานตางๆ เชน พ้ืนที่ความเสียหาย จำนวนวัสดุ/อุปกรณที่ตอง
บำรุงรักษา โดยจำแนกออกเปนกิจกรรมงานบำรุงผิวทาง งานตัดหญา งานจราจรสงเคราะห งาน
โครงสรางระบายน้ำ บันทึกลงในแบบฟอรม S1 -S5 (ภาคผนวก ก) 

2) ดำเนินการบันทึกขอมูลรายละเอียดที่ไดจากการสำรวจในภาคสนาม เพ่ือนำขอมูลมาใชประกอบการ
ประมาณราคาคาซอมบำรุงรักษาทาง และระยะเวลาซอมบำรุงของแตละสายทาง สำหรับทุกกิจกรรมที่
จะตองดำเนินการซอมบำรุงปกติ โดยบันทึกลงในแบบฟอรม Y1 – Y6 (ภาคผนวก ข) 

3) จัดทำขอมูลวัสดุสำหรับงานซอมบำรุงปกติที่ตองดำเนินการทั้งหมด ประกอบดวย ชนิดวัสดุ, สถานที่เก็บ, 
ปริมาณวัสดุ, ระยะทางขนสงจากแหลงวัสดุถึงสถานที่เก็บ, ราคาวัสุดที่แหลง, คาขนสง และ Factor F 
หรือ VAT พรอมทั้งคำนวณราคาวัสดุที่จะตองใชประกอบในการประมาณราคา (แบบฟอรม Y3) 

4) นำขอมูลจากการสำรวจสภาพความเสียหายจากแบบฟอรม S1 -S5 และราคาวัสดุที่คำนวณไดจาก
แบบฟอรม Y3 บันทึกลงในแบบสรุปปริมาณงานรายสายทาง (แบบฟอรม Y1) และนำรายละเอียด
ดังกลาว มาจัดทำประมาณราคาคาซอมบำรุงตอหนวย (แบบฟอรม Y2)  

5) ดำเนินการประมาณราคาโดยอาศัยขอมูลรายละเอียด ลักษณะความเสียหายและวิธีการซอมบำรุงรวมถึง
ปริมาณและจำนวนตาม (แบบฟอรม Y1-Y3) โดยพิจารณาทีละกิจกรรมและใชสมการในการคิดคำนวณ
จากที่ไดกลาวไวในหัวขอที่ 5.1 ซ่ึงประกอบดวยระยะเวลาดำเนินการ คาจางชั่วคราว คาใชสอย คาวัสดุ 
คาเครื่องจักร และคาซอมบำรุงตอหนวย 

6) นำขอมูลที่ไดจากการคำนวณสรุปลงในตารางสรุปราคางานบำรุงปกติ (แบบฟอรม Y4) และสรุปประมาณ
คาบำรุงรักษาทางและระยะดำเนินงานบำรุงปกติ (แบบฟอรม Y5) พรอมจัดทำเปนแผนปฏิบัติงานบำรุง
ปกติประจำปงบประมาณ (แบบฟอรม Y6) สำหรับใชในการกำกับ ติดตามผลการดำเนินงานตอไป 
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คาใชจายมาตรฐานเครื่องจักรกล 

 
 องคกรปกครองสวนทองถิ่นที่มีความประสงคจะจัดทำประมาณราคางานซอมบำรุงทาง สามารถอางอิง
ราคาคาเครื่องจักร ในสวนของคาใชจายมาตรฐานเครื่องจักรกลตอชั่วโมง ตามระดับราคาน้ำมันเชื้อเพลิง  
ณ วันที่ประมาณราคา (บาท/ชม.) ของกรมทางหลวงชนบทไดจาก QR Code ที่ปรากฏดานลางนี้ 

 
 
 

 
คาใชจายมาตรฐานเครื่องจักรกลของกรมทางหลวงชนบท 

 
 
 
 
 
 

 
 

 
 
  
  








